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UM DAS WERKSTATTHANDBUCH LAUFEND RICHTIGZUSTELLEN

Entsprechend unserer Politik der stindigen Verbesserungen im Hinblick auf Qualitdt und einwandfreie Leistung, auch
nach der Ver&ffentlichung dieses Handbuches werden, wenn immer die Umstinde es verlangen, Mitteilungen Gber Kon-
struktionsinderungen und neue Arbeitsvorginge sowie sonstige Nachtrige an alle Standard-Triumph Werkstitten und
Hindler versandt,

Die Nachrichtenblitter sind fortlaufend numeriert und fithren die dazugehdrigen neuen Seiten auf, die threrseit die
Nummer des Mitteilungsblattes am unteren Rand tragen und in den entsprechenden Abschnitten eingereiht werden
sollten, Die alten Seiten sind jeweils zu vernichten,

Um sicher zu sein, dab das Handbuch seine Aktualitit behilt, bitten wir Sie, die Nummern der Nachrichtenblitter und
die betreffenden Seiten bei Erhalt in die nachfolgenden Spalten einzutragen. Eine Licke in der Nummemfolge kann dann
auf den ersten Blick festgestellt und durch einige Zeilen an die Service Division, Allesiey, Coventry, England, sofort
ausgefilit werden.

Nummer
des Nach- Datum NEUE SEITEN
richten-
blattes
1. Juni 1964 6 Seiten 1,307 bis 1.312
2. TR.4A Nachtrag
Aug 1965 Folgende Seiten vernichten: 21, 22, 1205, 1.206, 1.309, 1.310, 3.115, 4.209,

5.103, 5.104, 5.237.

Fo]génde Seiten hinzufigen: 1, 2, 21, 22, 23, 0.109, 0.215, 0.216, 1.205,

[.206 (2.Neudruck) 1.309, 1.310, (2. Neudruck)

1.313, 1.314, 1.403, 1.404,

2109, 2.110, 3.115 bis 3.132, 3.213, 3.214, 3.215, 4.117 bis 4.124, 4.209 bis

4,217, 5.103 bis 5.106, 5.237, 5.238.
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Nummer
des Nach-
richten-
blaites

Datum

NEUE SEITEN
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EINFUHRUNG
Dieses Werkstatthandbuch in der Form von josen Blittern ist dazu bestimmt, Standard-Triumph Werkstiitten und
Hindiern in der ganzen Welt bei den Reparatur- und Instandhaltungsarbeiten an Triumph TR4 Modellen von der
Fahrgestellnummer CT.] an behiiflich zu sein.
Die am meisten bendtigten Informationen befinden sich auf den Einleitungsseiten, nimlich neben der Einfthrung die
Technischen Daten, Bezugsnummern der cinzelnen Aggregate, Abmessungen, Anzugs-Drehomente, Spezialwerkzeuge,
die empfohlenen Schmiermittel und die Verfahren zum Aufbocken. :
Wihrend das Gruppensystem der Wartungs-Mitteilungsblitter und friheren Werkstatthandbicher beibehalten wurde,
enthilt dieses Buch als erstes einer neuen Serie einen zusitzlichen Abschnitt “O”, in dem Anordnung und Funktion
der Instrumente und Bedienungseinrichtungen beschrieben werden. Er gibt auBerdem Anweisungen beziiglich des
Einfahrens, mit genauen Arbeitsanleitungen fiir die "“Wartung vor Auslieferung des Wagens™', jeweils regelmifige
Schmierung und jene Instandhaltungsarbeiten, die avuf der Riickseite der Wartungsgutscheine {die jedem neuen Wagen
mitgegeben werden) aufgefiihrt sind. Ein Schmierplan befindet sich am Ende des Abschnittes,
Die Arbeitsginge beim Aussinandernchmen, Zusammenbauen und Nachstellen fir den ganzen Wagen sind in sechs
Gruppen cingesteilt, 1-6 nummeriert. Jede behandelt ein Hauptaggregat und die dazu gehorigen Teile, ausgenommen
Gruppe sechs, die sich ausschlieBlich mit der elektrischen Anlage befaBt. Jeder Gruppe ist eine genaue Aufstellung von
technischen Angaben und Abmessungen vorangestellt,

Spezialwerkzeuge

Die Verwendung der im Text angefithrien Spezialwerkzeuge tragt zur Ausfiihrung von einwandfreien und eintriglichen
Reparaturarbeiten wesentlich bei. Einige Arbeiten sind ohne diese tatsichlich nicht durchfithrbar, besonders jene, die
it dem Zusammenbau des Differentials zu tun haben. Werkstitteninhaber soliten daher ihre Werkzeuge nachsehen
und die nStigen bestellen.

Nummerierung der Seiten und Abschnitte

Die fortlaufende Titelzeile am oberen Rand der einzelnen Seite bezeichnet jeden Abschnitt innerhalb der Gruppe.
Gruppe | z.B. enthilt vier Abschnitte, nimlich Motor, Kiihlung, Kraftstoff- und Auspuffanlage, die entsprechend
(1-4} nummeriert sind.

Die Gruppennummer erscheint oben am AuBensand jeder Seite, vor einem Dezimalpunkt,
Jede der Abschnittsnummern steht nach dem Dezimalpunkt und der Gruppennummer.

Zwei Ziffern nach der Abschnittnummer geben die Seite innerhalb eines Abschnittes an - Seite 5 des Abschaittes
“Kithlung' wiirde demnach als 1.2035 erscheinen,

Wartungsinformationen und Anderungen

Konstruktionsinderungen, neue Arbeitsginge und Mitteilungen {iber alle Neueinfihrungen die nach der Fertigstelung
dieses Handbuches in Kraft treten, sind in Wartungs-Nachrichtenblittern enthalten, die allen befugten Handiern re-
gelmiBig zugestellt werden, Sollten bereits bestehende Anleitungen aufler Kraft gesetzt oder zusitzliche Informationen
erforderlich werden, dann wird jede der fortlaulend nummerierten Nachrichiensendungen neue Seiten enthalten. Diese
Naghrichtenblitter geben auch Einzelheiten der von den Anderungen betroffenen Seiten und Gruppen an, {Siehe Seite
2.

Um sicher zu sein, daB das Handbuch nicht veraltet, sollten Werkstitten und Hindler sowohl die Nummer der Anderung
wic die der Seite und Gruppe in den hierfiir vorgesehenen Raum auf der der Gruppe “O" vorangesetzten Seite eintragen,
wenn abgeinderte Textseiten eingefiigt wurden, Jede Liicke in den fortlaufenden Anderungsnummern fiallt dann so-

fort auf, und es kann sofort das ndtige veraniat werden, um die fehlenden Blitter zu erhalten,

Reparaturzeiten

Die in der “*Tabelle der Reparaturzeiten” aufgefithrien Arbeitsvorginge beziehen sich auf die in diesem Handbuch be-
schriebenen. Die fiir jede Arbeit angegebenen Zeiten wurden durch Durchfiihrung des entsprechenden Vorganges- wo
angegeben, mit Hilfe von Spezialwerkzeugen - an einem Wagen der Normalbauart erhalten. Die zur Yerwendung mit
diesern Handbuch bestimmte “Tabelle der Reparaturzeiten™ erschien als separate Verdffentlichung und kann unter Teil
nummer 511225 von der Ersatzteil-Abteilung bezogen werden.
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TECHNISCHE DATEN

Motor
Anzah] der Zylinder - - - - -
Zylinderbohrung - - - .-

{Sonderauftrag) -

Kurbelwellenhub .- -
Kolbenfliche . .
(Sonderauftrag) ..

Hubvolumen -

(Sondcrauftrag) "
Verdichtungsverhdltnis .. v
Ventilspiele-Einlad und AuslaB
Ventileinstelung wenn prphcbc}spxel 0, 42 mm

betrigt - - - .

Leistungsangaben {Moter)
Effektivieistung (Nutzleistung)

(Sonderauftrag)

Kolbéngeschwindigkeit bei 160 km/h (direkier Gang) ..

Schmierung
Modell der Pumpe - -
Olfilter - i
Offnet sich bei e

¢ Zindanlage

Unterbrecherkontaktabstand .. .
Zindkerzen - Typ

.4

.. 86 mm

. 83 mm
.. 92 mm

. 232 ¢m?

216 cm?
2138 ce
1991 ¢cc
9:1

0,254 mm (kalt)

Einlaf- und AuslaBventile am o.T.

. des AuslaBhubes gleichweit offen,

100 Brems-H.P. bei 4600 U/min. Drehmoment 1520 1b./in

" bei 3350 U/min. (Entsprechend 147 Ib/sq. in. mittlerer

Bremsarbeitsdruck.)
100 Brems-H.P. bei 5000 U/min. Drehmoment 1410 lb.in.

" bei 3000 U/min. (Entsprechend 145 Ib/sq. in. mittlerer

Bremsarbeitsdruck.)

2850 ft/min. bei 4800 Ufmin. {3,7 : | - Achse)

.. Hobourn-Eaton mit exzentrischem Rotor
. Purolator; A.C. Delco; Tecatemit Hauptstrom{ilier (mit

austauschbarem Einsatz)

. 4.921 atii

. 0,4 mm

Lodge CNY (Nommale Verwendungszwecke)
Lodge HN (Reisen bei hohen Geschwindigkeiten)
Lodge 2HN {Wettbewerbe)

Lodge CN {Kraftstoff mit niedriger Oktanzahl)

Elektrodenabstand . . . 0,64 mm
Zindfolge W 1:3:4:2
Zindverstellung . 4%vor o.T. (Grundeinstellung)
Kiihlanlage
Umlauf v .. Pumpe
Wasserpumpenbauart . .. Fliigeirad - mit Umleitung
Temperaturkontrolle . Thermostat
Offnungstemperatur 70°C
Ganz gedffnet bei 85°C
Kihler - .- - druckdicht - senkrecht flache Rippenrohre - vergroberter
oberer Wasserkasten,
Ejnfulldeckel C e - - - - . Typ A.C
-druck . - . " - 0,28 ati
Kraftstoffanlage
Kraftstofftank . - . fiber der Hinterachse montiert - ohne Druck{Grderung
Vergaser - . - S.U. Doppelvergaser H.6,
NadelgroBe - SM.
Luftfilter Metallnetz
Kraftstoffpumpe - Bauart v A.C. mechanisch, mit Filter und Schauglas
- Arbeitsdruck 11/4-21/2 Ibsfsq. in.
Kupplung
Modell Einscheiben-Trockenkupplung/Borg & Beck, 9 Zoll @
Betitigung .. Hydraulisch
Einstellung . Schubstange am Arbeitszylinder

Seite 6




Getriebe

richtung an allen Yorwirtsgingen
Fernbedienung, Schalthebel im Boden

4 Vorwirtsginge und ein Rickwirtsgang. Synchronein-

Hypoid Kegelzahnrider; halbschwingende Achswellen, Kegel

rollenlager
3,7oder4,1:1

Typ .. " "
Betiatigung .. e
Hinterachse
Typ .. . .
tbersetzungsverhiltnis ..
Getriebelibersetzungen
Overdrive  Direkter
direkt Gang
Ubersetzungsverhiltnis 0,82 1,0
3,7:1 Achse
Gesamtitbersetzungs
verhilinis 3,034 3,7
4,1 :1 Achse
Gesamtlibersetzungs-
verhiltnis 3,36 4,1
Bremsen
System .- . . . .
Einstellung .. . " - "
Abmessungen - - - " -
REIFENDRUCKDATEN
BETRIEBSBE-
DINGUNGEN

Normales Fahren mit Dauer-
geschwindigkeiten bis ru
85 Meilen/h

Schnelles Fahren auf
Autobahnen und
dhnlichen Straben mit
Dauergeschwindigkeiten
bis zu 100 Meilen/h

Spitzeneinstellungen
mit Geschwindigkeiten,
die regetmibig 100
Meilen/h diberschreiten

Overdrive 3.Géng Cverdrive 2.Gang 1.Gang Rackwirtsgang
*3.Gang 2.Gang

1,09 1,325 1,65 2,01 3,139 3,223

4,02 4,9 6,1 7,43 11,61 11,93

4,46 5,44 6,76 8,24 12,87 13,21

.. Girling, hydraulisch

Yome:
Hinten:

Zange (Bremssattel)/Scheibe

Trommel {Anlauf- und Ablanfbacken}

.. Nur Hinterradbremsen (1 Einstellschraube an jedem Rad)
.. Hintere Bremsbacken : 22,86 x 4,45 ¢m

REIFENDRUCKE
Goodyear Goodyear Goodyear Goodyear
Allweather Rib  Allweather Motorway D.F.S,
und Dunlop Rib Nylon Speciat und {165 - 380)
Gold Seal und Dunlop Dunlop Road | und Michelin
Gold Seal  Speed R.S.5 | (16515 X)
Nyilon o '
5.50/5.90~15 5.50/5.90-15 5.50/5.90-15 -(165/15 X)
Lbs.per sw.in. Lbs.persq. Lbs.persg.in.  Lbs.per sq.in
in.
VYorne Hinten Vorne Hinten Vorne Hinten Vorne Hinten
z0 24 20 24 0 24 24 32
26 30 20 24 20 24 24 32
Nicht -
empfohlen 26 30 20 24 24 32
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Aufhingung
Yorne

Hinten .. -

Lf:n}\ung

Nach&aufhmkci . ..
Sturzwinkel .. v - .- .-
Achszapfensturz .. " . . .
Vorspur

Wendekreis-Durchmesser . -

Fahrgestelldaten
Radstand - -
Spurweite: Vomc(Schmbcnmder) . .
Hinten (Scheibenrider) .,

Vorne { Drahtspeichenrider) .. -
Hinten {Drahtspeichenridder) .. -

Bodenfreiheit { Ruhebelastung)

Auflenabmessungen
Gesamtlinge
Gesamtbreite " . " .
Gesamthéhe . - - - "

Gewicht
Trocken {ohne Sonderausristu ng) .-

Unabhingige Aufhingung mit Dreieck-Querlenkern
oben und unten. Patentierte untere Buchse und
Kugeldrehzapfen oben. Spiratfedern und teleskopische
Stofdimpfer, Kegelrollen-Nabenlager,

Breite halbeliptische Federn und KoibenstoBdimpfer,

" Zghnstangc und Ritzel, teleskopische Lenksiule
. 3
2° . Ruhebelastung
70
. Parallelzu 3,18 mm
Wenn mit Goodyear D.F.S. oder Michelin X-Reifen ausge-
stattet: 1,59 mm

10m

w 2236 mm
o 1245 mm
W 1220 mm
. 1270 mm
. 1245 mm
. 1524 mm

391 mm
.. 146 mm
.. 127 mm

.. 965kg

Komplett {einschl, Kraftstoff, &, Wasser und Werkzeuge) 1015 kg

Fiillmengen
Motor trocken .. . - ..
-Entleeren und f‘ulien - "
Getriebe . .
- mit Ov»rdnvc - trockcn - .-
- Entleeren und fiillen
Hinterachse..

Wasser—Fassunowermogcn der Kuhlaﬂlage
: mit eingebauter Heizung
Kraftstoffmenge ..

Elektrische Anlage
Batterie
Reglergehiuse . . . .
Lichtmaschine .. . . - "

. 6,25 Liter
.. 5,7 Liter
0,8 Liter
2,0 Liter
.. 1,6 Liter
.. 0,8 Liter

.. 1,39 Liter
.. 8,0 Liter

53,5 Liter

o 12 Voly, 51 Amp./h
Modell RB.106-2
Modell C40-1
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ANORDNUNG DER FAHRGESTELL— UND AGGREGATNUMMERN

Die Karosserienumimer befindet sich auf der rechten Seite
der Yorbauplatte (Stirnwand)

Die Fahrgestellnummer befindet sich an der Vorbauplatte
{Stirnwand} nichst dem Scheibenwischer-Motor und ist
beim Aufheben der Motorhaube sichtbar

Die Seriennummer des Motors ist auf der linken
Seite des Zylinderblockes eingestanzt.

Die Seniennummer des Getriebes befindet sich auf der
linken Seite des Kuppiungsgehiuses.

WICHTIG

Bei allen Zuschriften, die sich auf den Kundendienst
Die Seriennummer der Hinterachse befindet sich oder Ersatzteile beziehen, bitten wir, die Fahrgestel-
auf der Flanschiliche des Hypoidgehiuses. pummer anzugeben,
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WAGENABMESSUNGEN
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WAGENABMESSUNGEN
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ANZUGSDREHMOMENTE DER MUTTERN

ARBEITSVORGANG
MOTOR
Zylinderkopf - .- -
Pleuellagerdeckel v - .-
Kupplungsbefestigung

Nockenwelienlager am Zy!mderh!ock YOIne ..
Nockenwelienlager am Zylinderblock, hinten
Lichtmaschineabugel am Block
Lichtmaschine an Bigel und Sockel
Werteder-Einbauplatie

Einstell-Regulicrgelenk Lu:hammhme[Wa.sscrpumpcngchausc

AbschiuBplattenbefestiguny -
Motorenplatie und S!cucmng:dcck:l vorne ..

Schwungrad an Kurbelwelle . - .
Liifterfliigelbefestigung .. . - "
Sammelrohrbefestigung .. - .
Eindad- und AuslaBkriimmer .
Hauptagerdecke!

Olpumpenbefestigung
Oldichiungsring (hinten)
Otfilterbefestigung

Verschliisse des langen Olkanals -

Kraftstoffpumpenanbringung .. - -
Riemenscheibe/Wasserpumpenspindel..
Riemanscheibe und Verlingerung an der Nabe
Kipphebeldecksl .. .

Kipphebelbock .. . .
Befestigung der Olwannc . - -
Anlasser {Halterung) . - - -
Steuerungsdeckel .

Steuerungsketienrad an Nockcnwe!ic
Thermostat am Zylinderkopf ..

Thermaostatgehiuse - .- . -
Wasserpumpenhalterung
Wasserpumpengehiuse .. - -
SchwunyadiZahnkranzbefusug\mg - -
GETRIEBE

Verlingerung an Getriebe . n -
Getriebe an Motor - - - -
Schaltgabelbefestipung .. " v -
Vorderer Getriebedeckel an Gehduse .. -
Gejenkwellenflansch an Hauptwetle .. -

Oberer Getriebedeckel an Gehiluse .. -

Getriebe an Getriebeverlingerung {(hinten)

HINTERACHSE

Lagerdeckel an Gehiuse
Trigerplattenbefestigung

Tellerrad am Ausgle:cthehause
Hypoidritzelflansch -

Nabe an Achswelle .- .
Hintere Decketbefestigung . -

BEZEICHNUNG

12" UNF & BNC Stiftschraube
11167 UNF Bolzen

SAt6" x 1B UNC Stellschraube
5716 NC Stelischraube

5/16" UNF Stellschraube
5/16™ x 18 UNC Stelischraube
5716 x 24 UNF Bolzen

1/2*" NF & NC Stiftschraube
516" UNC Bolzen und
5716™ UNC. Stelischraube
516" x 18 UNC Bolzen
5716 NF & UNC Stiftschraube
5/8" x 24 NF Stellschraube
5/16" UNF Bolzen

378" NC Stiftschraube

516" x 24 UNF Stiftschraube
1/27 UNC Stellschraube
516" NV & NC Stiftschraube
1/4™ x 20 UNC Stellschraube
5116 UNC Bolzen

5716™ NF & NC Stiftschraube
116" x 14 UNC Stellschraube
378" x 16 UNC Stelischravbe
5116 NF & NC Stiftschraube

5/16" 24 UNF Simmonds Nyloc-Mutter

1/4' UNF Bolzen

5/36" NF & NC Stiftschraube
3/8 UNF & UNC Stiftschraube
5716 x 18 UNF Stelischraube
378" x 24 NF Bolzen

5116 x 18 & 24 NC Stelischraube
5/16™ x 18 NC Siellschraube
5/16" x 24 UNC Bolzen

5116 UNF

3/8" x 16 UNC Bolzen

3/87" NF & NC Stiftschraube
5716™ UNF x 1,25" Belzen

5/16" x 18 UNC Bolzen

716" x 18 UNC Stelischraube
5/16" NF & NC Stellschraube
5716 UNF Kegel-Stelischranbe
5167 x 18 NC Stellschraube
374" x 16 NF Kronenmutler
5716 NC Stellschraube

5/16" UNC Bolzen

1/2" x 20 UNF Bolzen

378" x 24 Stellschraube

378" x 24 Stellschraube

3/B'" x 24 UNF

5/8" x I8 UNF

518" x 18 UNF Kronenmutter
5/36” x 24 UNF Stellschraube

VORGESCHRIEBENE
DREHMOMENTE
in mkg

13,826 - 14,520
1,604 - 8,293
2,765
2,212 - 2,459
1,659 - 1,936
2,212 - 2,489
2,212 - 2,489
1,106 - 1,383
2,212 - 2,489

1,936 - 2,212
1,659« 1,936

. 5,807- 6,360

2,212 - 2,489
3,042~ 3,318
1,659 - 1,936
11,752 - 12,443
1,659~ 1,936
1,106 - 1,383
3,042 - 3318

4,424 - 4,977
3,318~ 3,595
1,659 - .1,936
2,212 - 2,489
1,106 - 1,383
0,276
3,318~ 3,595
2,489 - 2,765
3,595 - 3,871
1,936 - 2,212
3,318- 3,595
2,212 - 2,489
1,659~ 1,936
3,595- 3,873
3,595- 3,871
2,212 - 2,489

1,936~ 2,212
1,936 - 2,212
1,106 - 1,383
1,106 - 1,383
1,936 2,212
11,060 - 36,590
1,936~ 2,212
1,936 - 2,212
6,913 - 7,604

4,701 - 4,977
3,595- 3,871
4,839 - 5,530
11,752 - 13,826
17,282 - 20,047
2,212~ 2,489
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ARBEITSVORGANG

VORDERRADAUFHANGUNG

ANZUGSDREHMOMENTE DER MUTTERN (Fortsetzung)

Trigerplatte und Spurstangerhebel zu Verbindungstriiger ..

Kugeldrehzapfen an Verbindungstriger
Vordernabe an Yorderachsschenkel
Unterer Hebeltrager an Fahrgestell
Achsschenkel an Yerbindungstriger ..
Unterer Quertenker an Dyehbolzen
Federauflage an Querlenker . -

Oberer Querlenker an Drehbolzen
Oberer Innen-Drehbolzen an Fahrgestell

Aubenspurstange an Hebel .

Untere Querienker an Drehzapfen (ies Verbmdungs!mgcm
Verlingerte Naben-Stiftschrauben fir Drahtspe:chemader -

Bremsscheibenbefestigung .
Bremssattel (Zangen-)Befestigung
Bolzen fir Bremstrigerplatte ..

HINTERRADAUFHANGUNG
Hinterfedern - . . -
Feder an Hinterachse .. -

Stoldimpfer an Rahmenha:zemng .

Federgehiinge (Mutter an Zapfen)
Vorderes Federende an Rahmen

FAHRGESTELL

Getriebeauthinpung an Queririger ..
Getriebeguertriger an Fahrgestel .-
Karosserie-Monlagetriger an Fahrgestell
Vorderes Querrohr an Drehaufhingung

LENKUNG

Lenkung an Fahrgestel .. . -
Lenksdujenkupplung .. - "
Verbindungssiulenkupplung .. -
KAROSSERIEBESTANDTEILE

S itz an Laufschiene -

VERSCHIEDENES

Rad-Stiftschrauben und Muttern

BEZEICHNUNG

3/87 x 24 UNF Stelischravbe
und Bolzen

12" x 20 UNF Kronenmutter
1/2"" x 20 UNF Kronenmutter
5/16" x 24 UNF Stelischraube
1/2” % 20 UNF Achsschenkelgewinde
/16" x 20 UNF Nyloc-Mutter
378" x 24 UNF Stiftschraube
3/8" x 24 UNF Bolzen

7/16 x 20 UNF Kronenmutter
3/8" x 24 UNF Boizen

3/8" x 24 UNF Stellschraube

VORGESCHRIEBENE
DREHMOMENTE

in mkg

3,318 - 3,595
7,604 - 8,987
Siehe Gruppe 4
2,212 - 2,489
7,604 - 8,295
3,595-3.871

3,595- 3,871
3,595 - 5,530

3,595 - 3,871

38" x 24 UNF Simmonds Nyloc-Mutter3,595 - 3,871

7/16" UNF Kronenmutter
7/16™ NF Stiftschrauben
3/8" NF Bolzen

7/16" NF Bolzen

1/4” NF Bolzen

3/8" Mittelbolzen

3/8" x 24 UNF Lasche-Nyloc-Mutter
3/8"” x 24 UNF Stellschraube

3/8" x 24 UNF Nyloe

3/8”" x 24 UNF Mutter/Laschenstift
1/27" x 20 UNF Bolzen

/16" UNF Stiftschrauben
378" UNF x 5/8”" Bolzen
5716 UNF x 5/8" Bolzen
3/8"” UNF x 14" Bolzen

5/16™ NF - “U"-Bolzen
5§/16" NF Bolzen
174" NF Bolzen

1/4" UNF

7/16" UNF

Siehe Gruppe 4
8,987
4,424 - 4,839
6,913 - 7,604
0,691 - 6,830

4,148 - 4,839
3,871+ 4,148

3,595 - 3,871
3,595~ 3,871
3,871-4,148

4,839 - 4,530
3,595 - 3,871
2,489 - 2,765
3,595-3,871

1,659 - 1,936
1,659 - 1,936
09,8295 - 1,106

0,6913 - 0,8295

6,221 - 7,604
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SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge, die fiir schnellen und fachgemidBen Kundendicnst an Standard-Triumph Wagen empf{ohlen
werden, missen direkt von der Firma V. L. Churchill and Company Limited, Great South West Road, Bedfont, Feltham,

Middlesex, England, bezogen werden.

Motor
5.138 Zylinderbuchsen-Spannringe . - wiinschenswert
6OA Aus- und Einbaugerit fur Vcntdfuhmngen (Hauptwerkzeug) - - wiinschenswert
S.60A-2 Aus- und Einbaugerdl fur Vcnmﬁ‘ahmngcn (Zusatzwerkzeug} " wiinschenswert
6056 Ventilsitzring-Friser - - wilnschenswert
MF35.6056-1 VYentilsitzring-Friser (Zusatzwcrkzeug) - " witnschenswert
MFS.6056-2 Ventilsitzring-Friser (Zusatzwerkzeug) .. .- - - wiinschenswert
316.X Griff fiir Ventilsitz{riser - .- - - wilnschenswert
316-10 Fihrungsstift - - . wiinschenswert
316-12 Fuhrungsstift - .- - winschenswert
31722 Friser 45°% 1 3/8 Zoll @ - - - wiinschenswert
317-25 Friser 45° 19716 Zoll @ - - - wiinschenswert
317.1-22 Friser 15° 13/8 Zoll @ . . . wiinschenswert
317.7-25 Friser 15 19716 Zoll @ " . .. wiinschenswert
317.P-22 Friser 75° 1 3/8 Zoll @ . . witnschenswert
317.P-25 Friser 75° 1 9/16 Zoll @ . - .. winschenswert
6118 Ventilfederzange i - - " wiinschenswert
6118-1 Ventilfederzange (Zusatzwerkzeug) . - . e witnschenswert
335 Ausrichtlehre fiir Pleuelstange .. . " - uneslillich
336 Mehrzweck-Pleuelstangendorn " - " . unerliflich
8.336-2 Dornansatz (2,2325 Zoll) . - . - unerfifilich
30A Biegeeisen .. v wiinschenswert
MFS5.127 Abzieher und Einbaugerdt fur das Wasserpumpen—?lugelrad (Ansatzsmckc) . wiinschenswert
6312 Universal-Riemenscheibenabzieher “ - - - wiinschenswert
208M. FT.6201 Aus- und Einbaugerit fir Pleuelstangenbolzen - wiinschenswert
-6200A Verstelibare Reibahle fur Pleuelstangenbuchsen - . wilnschenswert
20SM.FT.6200B Reibahlensatz - wilnschenswert
32 Aus und Einbaugerit fir Nockcnwellenboizen (Hauptwerkzcug) ” unerJifilich
5.32-1 Aus und Einbaugerit fir Nockenwellenbuchsen (Ansatzstiicke} - unerliflich
550 Auftreibgriff fir Simmerringe - . . wilnschenswert
4316F Kraftstoffpumpenschliissel - - - wlinschenswert
205M.99 Zindkerzenschlissel - - - wiinschenswert
450 Stiftschraubenausdrehwerkzeug . wiinschenswert
Kupplung und Getriebe
99A Kupplungs-Montageplatte - . " unerlifilich
208.72 Zentrierdorn fiir Mitnehmerscheibe . wiinschenswert
S.4221A Mehrzweck-Handpresse . " . unerlifilich
208M.90 Gelenkwelienflanschhalter . . - . wiinschenswert
205.63 Abzieher fiir Getricbeverlingerung - wiinschenswert
4235 Achswellen-Abzieher (Hauptwerkzeug) - - unerliaBlich
S.4235A-2 Ritzelwellenabzieher (Zusatzwerkzeug) . unerliblich
205M.69 Seegerringzange fir Hauptwellensprengring - . wiinschenswert
208M.46 Sprengringeinsetzwerkzeug - " wiinschenswert
208M.76 Fihrungszapfen fur VorgeicgcwclleiGetncbc - wilnschenswert
3.4221-3 Aus- und Einbaugerit fiir Ritzellager ., - . wiinschenswert
20SM.73A Einprefdorn firr Oldichtung/Vorderer Getr:cbedeckci wiinschenswert
205M.47 Auftreiber fiir vorderen Getriebe-Simmerring - ” wiinschenswert
7065 Seegerringzange, Ein- und Ausbau - . witnschenswert
S.314 Auftreiber fur Hauptwellen-Kugellager .. unerlifilich
S.4221A-15 Abzieher fir Hauptwellenkugellager - unerlifilich
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Overdrive

L.188
L176A
7657
Li77A

1.178
L.179
© L.181
1.182
L.183
L.184
L.185A
L.180
L.186
P L.187
LL.190A

|
i
! Hinterachse

| M.86A

! 8.4235A-3
5.4221-2
1208.92

i 8.101

! 5,103
TS.1
M.100A
M.34

| 205M.98
205M.90

Hydraulische Prifausnistung

Abzieher fur Antnebswcilcnsunmcrrmg (Zusatzwerkzeug)
Abzieher fir Hauptwelen-Simmerring ..

Auftreiber fir Antriebswellen-Simmerring, Dcmontagewcrkzeug
fur Walzenkupplung und Federdruck-Gehduse - -
Freilauf Einbaurning - . .
Einsatzgerit fir Kolbenringe 1 1/8Q@ ..
*0%-Ring-Einsetzer/Olsammlecraggregat (Akkumulator)
Glsammlerizolbengehiuse-Auszicher -
Pumpenzylinderauszieher

Einbaugerit fur Pumpenzylinder

Hiifsantriebswelle

Kolbenringeinsetzer I 3/8 Zoll @

Auftreiber fur Hauptwellenlager .

Aus-und Einbaugerit fiir Ringrad- und Antnebswellenzapfcxﬁager
MeBichre fir Antriebswelle- und Axialspiel .

Nabenabzicher

Haibachsen-Abzieher {Zusatzwerkzen g)

Abzieher fiir Halbachsenlager (Kegelrolienlager—Zusatzwerkzeug)
Auftreiber fur Halbachsenlager und hinteren Naben-Simmerring
Spreizvorrichtung fur Differentialgehiuse . .
Abziehring filr Differentiallager

Aus und Einbauwerkzeug fiir lnnenkonus des Keﬂclradkcpﬂagers
Auftreiber fiir Kegelrad-Simmerring (Zusatzwerkzeug) -
Kegelradlager-Einstellehre -

Einstelldruck-Prifgerit

Gelenkwellenflanschhalter

: Vorderradaufhingung und Lenkung

i 5.3600
5.160
S.166
S.112
S.112-1

Lenkradabzicher . -
Ausbauwerkzeug fir Spu rstangenkopfe .
Ausbauwerkzeug fir Achsschenke "rager/Kugelgeienk

LF.8. Schraubenfederzange . .
LE.S. Schraubenfederzange (Zusatzwerxzcug) " -

unerliflich
unerliflich
unerliflich

uneridflich
unerliflich
unerlifilich
unerliblich
unerliflich
uneriiflich
uneriifilich
unerldflich
unerldflich
vnerldflich
unerliflich
unerliblich

unerldBlich
unerldBlich
wiinschenswert
wiinschenswert
uneriflich
unerliflich
unertiflich
witnschenswert
unerlidfilich
unerliflich
wiinschenswert

unerlifilich
wiitnschenswert
wilnschenswert
unerlafilich
uneriiblich
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AUFBOCKEN UND ABSCHLEPPEN

Aufbocken (Abb.3)

Zum Abnehmen der Rider jeweils eine Seite des
Wagens mit Hilfe des im Werkzeugkasten vorge-
sehenen Wagenhebers in folgender Weise anheben:

1. Sich vergewissern, dafd die Handbremse angezo-
gen und eines der auf dem Boden verblcibenden : L{ o
Rider blockiert ist. } : 3 =

. Die Bodenabdeckung neben der Tiirschwelle auf-
heben und den Gummiring aus der Offnung im
Bodenblech entfernen.

. Den Wagenheber durch die Offnung hinunter-
tassen und sein Ansatzstiick in den Tragerschlitz
am Fahrgestellrahmen einriicken.

4. Zum Heben wird der sechseckige Schaft des

Hebers mit der Sperrklinkenkurbel {die sich gleich-
falls im Werkzeugkasten befindet) in der Uhrzer

3

[FE)

gerrichtung gedreht.
5. Um den Wagenheber zu senken, wird die Klinken- R R et & RhNr
kurbel verkehrt eingesetzt und gegen die Uhrzei )
s ges Abb.1 Verwendung eines fahrbaren Wagenhebers

gerrichtung gedreht.
= 85 unter dem vorderen Quertriger

Vorderteil (Abb.1)

Zum Anheben des vorderen Wagenteiles fur Wartungs-
zwecke wird ein fahrbarer hydraulischer Wagenheber
in der Mitte zwischen den Vorderridern unter den vor-
deren Quertriger angesetzt, Fahrgestellstinder unter
die Seitentriger am Fahrgestell hinter der Vorderrad-
aufhingung stellen.

Heck (Abb.2)
Zum Anheben des Hecks einen fahrbaren Wagenheber

unter die Mitte der Hinterachse, und Fahrgestellstinder
unter die Seitentriger vor den Hinterfedern stellen,

Abschleppen

Zum Abschleppen kdnnen zwel Methoden Anwendung
finden:

a) Ein Abschleppwagen, den man - je nach Richtung,
in der der Wagen zu bewegen ist - unter dem vorde-
ren Quertsfiger oder unter der Hinterachse angreifen
.

b) Ein Abschleppseil, das an den vorderen Quertriger
gebunden wird.

Abb.3 Der Wagen-
heber in den Fahr
gesteli-Hebeschlitz
eingesiickt

ANMERKUNG: Zum Heben oder Abschleppen
darf NICHT die Kithlerhaiterung
beniitzt werden.

Seite 18



TR.4A

ANZUGSDREHMOMENTE

Die Mutternanzugsdrehmomente fiir den TR.4A sind dic gleichen wie fiir den TR.4 zuztighich der unten aufgefihrten:

ARBEITSVORGANG BESCHREIBUNG

HINTERACHSE

3/8" x 24 UNF Bolzen
5/16" x 24 UNF Steilschraube
5/8” x 18 UNF Nylocmutter

Tellerrad und Differentialgehiuse
Hintere Deckelbefestigung .. -
Innenantriebsflansch an Innenachse
Anbauplatte an Hypoidgehduse,

hinten - 3/8 x 24 UNF Stehbolzen
Anbauplatte an Hypmdgchause
vorne 3/8" x 24 UNF Bolzen

Simmerringgehiuse an Hypozdgehause 516" x 24 UNF Stellschraube

HINT, ERRADAUFHKNGUNG {Trejbachse)

Vorderes Federauge an Triger 5/8" x 18 UNF Bolzen
Vordere Federaugentriger an Rahmen 3/8" x 24 UNF Bolzen
Dimpfer an Rahmentriger.. 7/16" x 20 UNF Stellschraube
Feder an Federbiigel .. . 3/8" x 24 UNF “U-Bolzen
Befestigung der Stoﬁdampfervcrbm—
dung . . . 7/16" x 20 UNF
3/8" x 24 UNF Verbindung

Stofgummibefestigungen .. 3/8” x 24 UNF
Verlingerungs-Stehbolzen fur
Drahtspeichenrider 7716 x 20 UNF Stehbolzen

Radbefestigung .. .. .  7/16" x 20 UNF Mutter

HINTERRADAUFHANGUNG (Einzelradaufhingung)
Stofdimpfer an Rahmentriger 7/16™ x 20 UNF Stellschraube
Befestipung der Stoﬁdimpferverbin-

dung . 3/8" x 24 UNF Verbindung
Inncnantnebsﬂansch an Hmtcrradnabe

und Achswelle .. - . 3/8” x 24 UNF Boilzen

Hinterradnabe 5/8" x 18 UNF Vorderachsschenkel
Versetzter Schwingarm an Aufhangungs—
triger . . 71167 x 20 UNF Bolzen

Versetzter Schwmgarm an Aufhingungs

triger zum Rahmen 3/8" x 24 UNF Bolzen
Versetzter Schwingarm an Bremstriiger-

platte - 5/16" x 24 UNF Stehbolzen

SPEZIALWERKZEUGE

YORGESCHRIEBENE
DREHMOMENTE

kgm

5,530 - 6,221
2,489 - 2,765
13,826 - 15,209
3,595- 3,871

4,839
2,212 2,489

3,871 - 4,148
3,871 - 4,148
7,604 - 8,293
3,595 - 3,871
5,530- 6,221
2,489 - 2,765
2,489 - 2,765

8,987
7,604 - 8,293

7,604 - 8,293
2,489 - 2,763

3,871-4,148
13,826 - 15,209

6,221-6,913
3,871-4,148

1,652-1,936

Die Spezialwerkzeuge fiir den TR.4A sind die gleiche wie fiir den TR.4 zuziiglich der unten aufgefithrten:

AUFHANGUNG
S.112A LE.S. Schraubenfederzange

S.112A-1A LF.S. Schraubenfederzangen-Ansatz

HINTERACHSE

S.101-1 Zusatzwerkzeuge fur Differentialgehiuse-Zpreizvorrichtung
8317 Mutterschliissel zur hinteren Nabeneinstellung

S5.318 Achswellen-Spannvorrichtung

S.4221A—16 Abzieher mit Einsatzwerkzeug fir dufieres Kegellager der Nabe

+ Einzelvorderradaufhingung
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TRIUMPH

WERKSTATTHANDBUCH

GRUPPE 0

Instrumente, Schalter und Bedienungsvorrichtungen
Einfahren

Wartung vor Auslieferung des Wagens

Taglich und wochentlich vorzunehmende Prifungen
Regelmifiige Schmierung und Wartung
Schmierplan '

TR4

Abschnitt 1
Abschnit; 1
Abschnitt 2
Abschnitt 2
Abschnitt 2
Abschnitt 2







0.101

Abschritt }

Abschnitt 2

TR4 WERKSTATTHANDBUCH

GRUPPE 0

Instrumente

Schalter und Badzenungsvomchtu ngen
Heizung und Liftung .. .
Schidsser und Schliissel .. -
Einfahrhinweise . .- -

Wartung vor Auslieferung des Wagens
Tagliche und wichentliche Wartung
Kostentose Wartung nach 1000 km

INHALT

Schmierung und Wartung nach 2500 km .
Schmierung und Wartung nach 5000 km .
Schmierung und Wartung nach 10 000 km
Schmierung und Wartung nach 20 000 km

Schmierplan
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0.102 INSTRUMENTE, SCHALTER UND BEDIENUNGSVORRICHTUNGEN

1 Liftungsregelung 11
2 Blinkerhebel 12
3 Tourenzibler 13
4 Blinker-Kontrolieuchie 14
5 ZindWemungsleuchte 15

§ Signalknop!
7 Tachometer 18
8 Schongangschaltupng (Sonderzmrbehiiz) 17
9 Hihlwasser-Thermometer ' 18
10 Oldmckanzeiger 19
20

Abb.2 Tourenzihler (links) und Tachometer (rechts)
Linkslenkung .

INSTRUMENTE

Kraftstoffvorratsanzeiger 231 Schefbenwaschaniage
Aschenbecher 22 Scheibenwischer
Amperemeter 23 Heirung
Handschuhkasten 24 Gebliiseschalier/Klimaaniage
Instrumentenbelenchtung: 25 Schalthebel
Regelwiderstand 286 Hitzeverteihung
Seheinwerfer-Abblendschalter 27 ZiindungfAnlrsser
Eupplungspedal 28 Handbremse

Liiftungsschalter
30 Luftkiappenbetitigung

Parklicht~ w. Scheinwerferschalter

Abb.1 Anordrung der Instrumente, Schalter und Bedienungsvorrichtungen (Linkslenkung)

Vosn Fahrersitz und von links nach rechts gesehen,
erfillen die Instrumente und Anzeigegerite der
linken Gruppe die folgenden Funktionen:—

Tourenzihler Der Tourenzihler (das grofie Instru-
ment links) zeigt die Motorgeschwindigkeit in Um-
drehungen pro Minute an und ist in Unterteilungen
von 100 bei einer Reichweite von 6 000 geeicht, Fir
die Geschwindigkeiten innerhatb des roten Kreisab-
schnittes gelten besondere Vorsichtsmafinahmen, die
auf Seite 0.108 angegeben sind, -
Blinker-Kontrolleuchte  -Die griine, rechts vom
TourenzZhier angebrachte Blinkerkontrolle leuchiet
in Unterbrechungen auf, wenn der Fahrtrichtungs-
anzeiger betdtigt wird und die Ziindung eingeschaltet
ist. Siehe “Blinkerhebel” Seite 0.105.

Zimd-Wamungslenchte:  Die kleine rote Warnungs-
leuchte links vom Tachometer leuchtet beim Einschal-
ten der Zindung auf und erlischt, wenn Gas gegeben
wird. Aufleuchten wihrend des Fahrens deutet auf einen
Fehler in der elektrischen Anlage hin, der unverzig-

lich gesucht und korrigiert werden solite,




TR.4A

TECHNISCHE DATEN

Die technischen Daten fir den TR.4A sind die gleichen wie fiir den TR.4 mit Ausnahme der unten aufgefiihrten.

Leistungsdaten (Motor)
Effektivieistung

Kolbengeschwindigkeit bei 100 km/h (Direktgang)

104 Brems-H.P. bei 4,700 U/min Drehmoment bei
3,000 U/min 1.590 1b./in (Entsprechend 154 Ibfin?
in mittierer Bremsarbeitsdruck)

2,898 ft/min bei 4,800 U/min

Kithisystem
Kithler Druckdicht - gerippte, senkrechte flache Rohren.
Verlustfreies System
Kraftstoffsystem
Vergaser . . - Stromberg 175 CD Doppelvergaser, horizontal,
Nadelgrofe - 2 E bis CTC 54939, 2H von CTC
54940
Luftfliter Auswechselbare Papiercinsitze
Kupplung
Typ - - - . Borg & Beck Scheibenfederkupplung 8 1/2” Durch-
messer
Hinterachse
Typ . Hypoidkegelrider, Kegelrollenlager
Treibachse . - - Halbschwingende Achswellen, dreiteiliges Gufistiick
Einzelradaufhingung, hinten .. Gummigelagerter Achsantrich
Verhilinis - - - 370der4,1 11
REIFENDRUCKE
REIFENDRUCKE
: ; FAHRZEUGE MIT FAHRZEUGE MIT STARRER
M
UMeilen bei  ROLL- — piyop pADAUF- HINTERACHSE
in Zoll .
Druck - 1b/in2 Druck - 1bfin?
vorne hinten vorne hinten
Goodyear
6,95x 15 G.P. 820 12,3 17 21 15 23
Dunlop
165/6,5x 15 S.P. 820 12,3 24 28 24 28
Michelin
165x 15 “X” 808 12,48 17 21 17 25

ANMERKUNG: Die obigen Reifendriicke sind fir Geschwindigkeiten biszu 110 M/h geeignet. Falls jedoch
Fahrzeuge zum Rennen benutzt werden, muB die entsprechende Reifenfirma beziiglich Spezial-

reifen.um Rat gefragt werden,
Aufhingung

Yorne

Hinten - Treibachse
Einzelradaufhingung

Einzelradaufhingung mit niedriger Periodizitat, Patentierte
untere Buchse und obere Kugeldrehzapfen. Schraubenfedern
und Teleskopstofidimpfer. Kegelrollen-Nabenlager.

Breite halbelliptische Federn und Kolbenstobdimpfer.
Einzelradaufhingung mit halb nach hinten versetzten
Schwingarmen, Schraubenfedern und Kolbenstofidimpfern,
Durch Drehzapfen mit Gummibuchsen und gumimiisolierter
Federung am Rahmen befestigt.
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TR.4A

Lenkung
Typ . - - . . - Zahnstange und Ritzel. Teleskopische Lenksiuie
Nachlaufwinkel ™ .. - . o . - 940" + 1420
Sturzwinkel . - - .- . i 0%+ 1f20
Achszapfensturz .. . " . - . 90 + 3/4°
Yorderradausfluchtung . - . - - Parallel zu 1,59 mm Vorspur
Wendekreis . i - " - . 33 07 10 m
Fzhrgestelldaten
Radstand . - . " - - 223,6cm 7T 47
Spur: Yorne - Scheibenrider .. - . - 124,5cm 4" 1"
Spur: Vorne - Scheibenrdder ., . . . i24,5em 4 17
Drahtspeichenrider .. . - 1263cm 47 13447
Hinten .
Einzelradaufhingung - Scheibenrider . 123,2cm  4' 0O 1/27
Drahtspeichenrider 1251 em 4" 1 1/47
Treibachse - Scheibenrdder .. - e - 1220cm 4 Q7
Drahtspeichenrider ., - " 123,9cm 4" 03147
Bodenabstand - { Kuhebelastung) . . - 15,24 cm 6"
AuBenabmessungen
Gesamtlinge . . . . - . 396 cm 130 97
Gesamtbreite - .- - . - .- 147 cm 4197
Gesamthéhe {unbelastet)
mit Verdeck . - .. - " - 127 cm 4+ 27
Bis zum oberen Windschutzscheibenrand .. - 117 em 3107
Zusammengeklapptes Verdeck und abgenommene
Windschutzscheibe - - 102 ¢em 3 4"
Fiillmengen imperial u.s. Metrisch
Wassergehalt des Kihlsystems.. .. . . 10 pints 12 pints 57 1
mil Heizung “ . v . - " 11 pints 13,2 pints 6,251
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INSTRUMENTE, SCHALTER UND BEDIENUNGSVORRICHTUNGEN 0.103

t

Tachometer

Der Geschwindigkeitsmesser gibt die Fahrgeschwin-
digkeit des Wagens in Meilen pro Stunde an, reicht
bis 120 und ist in Untertellungen von 2 kalibriert.

Dic Zahlen in der kieinen Offnung Gber dem Mittel-
punkt des Zifferblattes konnen zum registrieren einzel-
ner Fahrten verwendet werden, vorausgesetzt, dafl
sie zu Beginn auf Null zuriickgestelit wurden. Zu
diesern Zwecke wird der Knopf, der hinter dem
Instrument nach unten reicht, aufwirts gedriickt
und gegen den Uhrzeigersinn gedreht,

Die Zahlen in der unteren Offnung zeigen die vom
Fahrzeug zuriickgeiegte Gesamtstrecke an und
konnen als Richtlinien fiir die periodischen Schmie-
rungs- und Wartungsarbeiten dienen.

Die Fernlichtkontrolle am unteren Rand des Ziffer-
blattes leuchtet nur auf, wenn der Fernscheinwerfer
in Betrieb ist und erléscht, wenn der Abblendschal-
ter betitigt wird.

Tourenzihler- und Tachometerbeleuchhung

Die Beleuchtung der beiden Geschwindigkeitsmesser
wird mit einem Schalter links vom Tourenzihler in
Betrieb gesetzt. Zum Einschalten in der Uhrzeiger
richtung drehen und zum Abblenden weiterdrehen.
Zum Ausschalten ganz nach links stellen,

Kiihlwasser-Fernthermometer

Dieses Mefgerit ist in Fahrenheitgrade eingeteilt
und gibt die Wassertemperatur beim Verlassen des
Zylinderkopfes an. Normale Betriebstemperatur
wird durch die Nadel in der Mittelstellung angezeigt.

Oldrackanzeiger

Auf “Pfund pro Quadratzoll” geeicht. Der Olanzeiger
registriert den Druck der Olzufiihrung zu den Lagern.
Bei Geschwindigkeiten itber 48 km/h wenn das O]
hei ist, sollte die Nadel zwischen 65 und 75 stehen,
Bei Leerlauf und niedrigen Geschwindigkeiten ist
niedriger Oldruck normal,

Kraftstoffvorratsanzeiger

Die Eichung der Kraftstoffuhr gibt nur annZhernde
Werte des Tankinhalts an. Nach dem Einschalten der
Zindung rickt die Nade! langsam @iber die Skala und
braucht bis zu einer Minute, um den richtigen Wert
anzuzeigen. Nachher ist die MeBanzeige stetig und
von der Fahrt unabhingig.

Amperemeter

Der Strommesser gibt die Lade- und Entladestirke
der Batterie in Ampere an, Die Stromaufnahme wird
registriert, wenn der Zeiger von der “Nuli”-Steliung
nach rechts riickt, die Entladung durch Bewegung
nach links

! Tagesmeilenzdhler
2 Gesamtmeilenanzeige
3 Fernlichtkontrolle

Abb.3 Tachometer

Kihlwasser-Fernthermometer
Oldruckanzeiger
Aschenbecher

4 Kraftstoffvomatsanzeiger

5 Amperemeter

W b e

Abb.4 Mittiere Instrumentengruppe
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Beleuchtungsschalter

Dieser Schaltknopf befindet sich ganz links auf dem
mittieren Schaltbrett und ist an einem “*Scheinwerfer’-
Symbol kenntlich, In die erste Stellung herauszichen,
um Begrenzungsiampen, Rilcklicht, Nummernschild-
feuchte und mittiere Instumentenleuchte einzuschal-
ten. Sodann ein wenig in der Uhrzeigerrichtung drehen
und in Stellung Zwei zichen, um die Scheinwerfer in
Betrieb zu sstzen. Siehe “Abblendschalter™.

Scheibenwaschanlage

Pie Waschvorrichtung fir die Windschutzscheibe,

deren Bedienungshebel sich rechts vom Beleuchtungs
schalter befindet, muf gleichzeitig mit dem Scheiben-
wischer betitigt werden. Den Bedienungsknopf zum
Auslisen des Fliissigkeitsstrahlers hineindriicken, wenn
die Wischerblitter den Schmutz abzustreifen beginnen.
Sollte die Waschvorrichtung lingere Zeit nicht benutzt
worden sein, muf der Knopf einige Male betdtipt werden,
um die Anlage aufzuladen.

Ziindanla8schalter

Zindung und Anlasser sind in einem Schalter zu-
sammengefaBt und werden mit einem separaten
Schliisse] betitigt, der in vier Stellungen stehen

kann Diese sind: 1- *Off-Stellung, in der der Schliissel
herausgezogen werden kann; 2 - *lgnition’ (Ziindung);
3 - Start und 4 - *Auxiliary’ (Nebenstromkreis). Siche
Abb.6)

Um die Zindungs und Nebenstromkreise einzuschal-
ten, wird der Schliissel aus der (senkrechten) ‘Off-
Stellung nach rechts, in der Uhrzeigerrichtung gedreht.
Um den Anlassermotor in Gang zu setzen, wird der
Schiiissel gegen den Federdruck weiter nach rechts ge-
dreht und losgelassen, wenn der Motor anspringt. Er
kehrt dann von selbst in die ‘Ziindung’ ~-Stellung zurick.
Sclite der Motor nicht anspringen, mufl gewartet wer-
den, bis der Anlassermotor zur Ruhe gekommen ist,
bevor der Schiiissel neuerlich in die *Start™-Stellung
gedreht wird,

Um den Nebenstromkreis einzuschalten, wird der
Schlitssel aus der senkrechten Stetlung gegen die Uhr-
zeigerrichtung gedreht. Das gestattet zum Beispiel,

das Radiogerdt bei ausgeschalteter Zilndung zu be-
rutzen. Da der Schliissel abgezogen werden mufl, um
den Wagen abzuschlieBen, kdnnen die Nebenapparate
nicht nutzlos weiterfunktionieren,

Abb.5 Bedienungsvorrichtungen am mittleren Schaltbrett, oben

Scheibenwischer

Der Schalter des Scheibenwischers befindet sich in der Mitte
des Instrumentenbretties und links von der Zindung. Zum

in Betrieb setzen den Knop{ herausziehen, zum Ausschalten
hineindricken. Die Scheibenwischer kehren dann automa-
tisch in die Ruhestellung am unteren Rand der Windschutz-
scheibe zurick. Die Wischer kdnnen nur betitigt werden,
wenn der Zindschissel in der “Ziindung” - oder Neben-
stromkreis-Stellung steht,

Luftklappenbetitigung

Der Luftkizppenzug befindet sich ganz rechts an der
Schalttafel und dient dazu, beim Kaltstart die Kraftstoff-
mischung anzureichern, Die Luftklappe darf bei warmem
Motor nicht benutzt werden und mag in einem warmen
Kiima @iberhaupt nicht nétig sein.

| RUHESTELLUNG

2 ZUNDUNG

3 START

4 NEBENSTROMKREIS

BiBS

Abb.6 Stellungen des Ziindanlafischalters
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Scheinwerfer-Abblendschalter

Ein Fuibetiitigungsknopf, der sich am FuBbreft
links vom Kupplungspedal befindet, setzt den
Fahrer in die Lage, die Scheinwerfer schnell zu
senken, ohne von der Lenkung und der Betiti
gung der anderen Gerdte bei Hand abgelenkt zu
werden, Wenn die Scheinwerfer eingeschaltet sind,
(siche “"Beleuchtungsschalter’ Seite 0.104) kann
das Fernlicht durch Niederdricken und Loslassen
des Abblendschalters gesenkt werden. Eine Wieder-
holung dieses Vorganges stelit das Fernlicht wieder
her. Die Fernlichtstellung wird durch eine rote
Warnungsleuchte nahe dem unteren Rand des
Tachometers angezeigt.

1 Scheinwerfer-Abblendschalter 2 Kupplungspedal

Hérner ‘

b . . 3 Fulbremse 4 Gaspedal
Betitigung des Doppelhorns durch Niederdriicken
des Knopfes in der Mitte des Lenkrades. Abb“? Pedale und Fufischalter
Schongang {Overdrive)

Wenn ein Schongang eingebaut ist, befindet sich
der Betdtigungshebel an der linken Seite des Lenk-
raddeckels, Zum Einricken des Schonganges den
Hebel hinunterdricken, zum Ausschalten aufwirts,
Vor Anwendung sollte der Abschnitt “Empfohlene
Hachstgeschwindigkeiten™ auf Seite 0,108 zu Rate
gezogen werden.

Blinkerhebel

Die Blinkerlampen werden mit einem Hebel auf

der rechten Seite des Lenkraddeckels eingeschaltet.
Vor dem Einbiegen rach rechts den Hebel anheben,
vor dem Einbiegen nach links niederdriicken, Unter-
brochenes Aufleuchten einer griilnen Anzeigeleuchte
auf dem Armaturenbrett zeigt an, dad einer der
beiden Blinker {gleichgiiltiz welcher) in Betrieb ist.
Kupplungs-, Brems- und Gaspedale:

Diese sind von der iiblichen Art und bedirfen keiner
weiteren Erklirung.

Schalthebel

Alle Yorwartsginge sind mit Synchroneinrichtung
ausgestaftet. Stellungen des Schalthebels sind in

Abb. 10 dargestellt. Der Rickwirtsgang wird einge- Abb.8 Blinkerhebel Abb.9 Overdrive-
tiickt, indem man den Schalthebel nach rechts driickt, (Schongang) hebel
anhebt und sodann nach rickwirts bewegt.

Handbremse

Um die Bremsen der Hinterrdder zu betitigen, wird der
Handbremshebel angezogen und der Knopf am Ende
niedergedriickt, um ihn in seiner Stellung festzuhalten.
Zum L&sen die Handbremse zuerst leicht zuriickzichen,
um die Sperrklinke zu &6ffnen, Sodann den Hebel nach
vorne in die Ruhestellung gleiten lassen.

Sitzeinstellung .

Die Fahrer- und Fahrgastsitze konnen auf verschiedene
Beinreichweiten eingestellt werden, indem man den
Hebel an der AuBenseite jeden Sitzes anhebt und den
Sitz in die gewinschte Stellung schiebt. Sodann den
Hebe! in die nichste Einstellraste einricken lassen, Die
Riicklehne des Fahrgastsitzes 1384 sich nach vomne
klappen um den Zugang zum hinteren Teil des Wagens
freizugeben. Nicht vergessen, den Fahrersitz vor dem
Herablassen oder Aufrichten des Verdeckes nach vorne
zu riicken, Siehe Gruppe 5,

Radiobedienung -
Betriebsanweisungen kénnen den mit dem Apparat ge- AN
lieferten Prospekt entnommen werden. Das Gerdt ist mﬁ%ﬁ,ﬁw

gegen elektrische Beschidigung durch eine 5 Ampere

sicherang im Hauptkabelanschluf geschiitzt, Abb.10 Stellungen des Abb.11 Handbremse

Schalthebels - Lift = Anheben




Abb.12 Links - Heizungsknopf

Mitte - Gebliseschalter

Rechts - Warmluftverteilung

Abb.13 Luftklappenventilator (Betatigung: siehe Einsatz-

zeichnung)

Abb.14
Liftungsregelung
am
Armaturenbrett

HEIZUNG UND LUFTUNG

Die Heizanlage ist zum Erwidrmen und Verteilen cin-
strdmender Frischiuft bestimmt, kann aber, sollten
von aullen Staub und Auspuffgase cindringen, fiir den
Umlauf der im Wagen vorhandenen Luft verwendet
werden,

Die Frischluft tritt durch den offenen Luftklappen-
ventilator in dic Heizungstéhren ein. Die Klappe

wird durch Rickwiriszichen des Ventilatorhebels
ged{fnet und durch Zurickschicben geschlossen,

Bei geschlossener Ventilatorklappe wird Luft durch
die offenen Beliiftungsideher im Armalurenbrett
angesaugt und durch die Heizanlage im Wagen zirku-
liert. Diess LBcher werden gebffnet, indem man das
seitlich angebrachte Bedienungsrad nach vorne dreht,

Wenn der Luftkizppenventifator offen ist, tritt durch
die {gleichfails) offenen Luftidcher im Armaturen-
brett kithle Frischluft aus und kann nach oben oder
unien gerichtet, bzw. durch Drehen des Bedicnungs-
rades ginzlich abgestellt werden,

Erwirmung der durch die Offnungen im Armaturen-
brett eingeblasenen Lufl ist nicht mdglich.

Das AusmaB der von der Heizanlapge gelicferten
Wirmemenge wird durch den linken Bedicnungsknopf
an der Heizkontrolltafel geregelt, Fir Maximathitze
ganz herauszichen, zum Ausschalten ganz hincin-
driicken. Zwischenstellungen geben variable Hitze-
grade.

Der Gebliseschalter in der Mitte setzt dic von einem
Motor angetriebenen Windflige! in Betrieb, dic bei
stehendem Wagen den Zustrom von Frischluft und
wihrend der Fahrt die Luftumiaufgeschwindigkeit
steigern.Das Geblise wird durch Zichen des Knopfes
eingeschaltet und durch Eindriicken abgestellt,

Die Verteilung von Warmlufl wird durch den rechien
Zugknopf gercgelt, Bei ganz Herausgezogenem Knopf
stromt die Luft ins Wageninnere, bei vollig cinge-
ricktem nur iiber dic Windschutzscheiben. Zwischen-
stellungen richten den Luftstrom in.verschicdenen
Stirkegraden gleichzeitig ins Innere und aufl dic
Scheibe
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SCHLUSSER

Schidsser und Schliissel

Zwei Schiisselgarnituren werden mit dem Wagen
geliefert, von denen eine fir Zundschalter und
Tiirschldsser, die andere fiir Handschuhfach und
Kofferraum bestimmt ist.

Handschuhkasten{ Abb.15)

Der Ablagekasten im Armaturenbrett kann durch
einc Vierteldrehung des Schiissels in der Uhr-
zeigerrichtung aufgesperrt und durch Eindricken
des Schlofizylinders und Zug an der Lippenplatte
gedfinet werden,

Kofferraum  {Abb.16)

Um den Kofferraumdeckel zu 6ffnen, wird das
Griffschiofl aufgesperrt und der Griff nach links

in senkrechte Stellung gedreht, Den Deckel bis

zu sciner Bepgrenzung heben, bevor die Spannstange
in ihren Schlitz etngeriickt wird.

Beim SchlieBen den Deckel ein wenig anheben,
urmn die Spannstange zu }dsen, die dann in threm
Gummibehiller im Deckeltriger untergebracht
werden kann. Sodann den Deckel herablassen
und den Griff drehen. Er kann durch eine halbe
Schlisseldrehung gegen den Uhrzeigersinn abge-
schlossen werden.

Kraftstoff-Einfiilildeckel (Abb.17)

Der Deckel des Einfilllstutzens, der sich vor dem
Kofferraumdeckel befindet, wird durch Nieder-
driicken eines kieinen Hebels an der Seite gedfinet,
Zum SchlieBen Deckel andriicken.

{ffnen der Motorhaube

Anzichen des Betitigungsgrifies rechts unter dem
Armaturenbrett 6{fnet die Motorhaube geniigend

weil, um die Finger unter den hinteren Rand . abdeckung
schieben zu kdnnen, Bis in eine nahezu senkrechte’
Stellung anheben, in der die Haube durch eine
Spannstange gehalten wird, Diese letztere vor

dem SchlieBen aus threr Aussparung losen.

Turschlosser

Beide Tiiren k&nnen - ohne Ricksicht darauf, welches
zuletzt zum Ausstieg benutzt wurde - von innen oder
aufien abgeschlossen werden, Das Einriicken des
Innengriffes in die Sperrstellung wird vom Tir-
mechanismus automatisch verhindert, solange die

Tiir offensteht, Hierdurch ist es unméglich, aus

dem Wagen ausgesperrt zu sein, wenn der Schifissel
versehentlich drinnen gelassen wurde.

Abb.17 Krafistoff-Einfulldeckel




0.108 EINFAHRHINWEISE

Einfahren

Die Wichtigkeit vorschriftsmiBigen Einfahrens kann
nicht genug betont werden, da sich wihrend der
ersten I 000 km die Gleitfldchen eines neuen Motors
einfaufen, Kraft und Leistung steigern sich nur dann,
wenn der Motor wihrend dieser wichtigen Zejtspanne
mit Sorgfalt behandelt wird,

Wiewohl fiir die Einfahrperiode keine genaven Vor-
schriften beziiglich der einzuhaltenden Geschwindig-
keiten bestehen, mub harte Beanspruchung wie Voll-
gas bei niedrigen Geschwindigkeiten oder kaltem
Motor vermieden werden, Das Einfahren sollte all-
mihlich fortschreiten und ziemlich hohe Tourenzah-
ten richlen keinen Schaden an, vorausgesetzt, daB der
Motor durchaus warm ist und nicht schwer zu ziehen
hat, Wenn nbtig, immer einen niedrigeren Gang ein-
schalten, um den Motor zu entlasten.

Die volle Leistung solite nicht verlangt werden, be-
vor zumindest } 000 km zuriickgelegt wurden, und
auch dann nur fiir jeweils kurze Zeitspannen. Diese
konnen verlingert werden, sobald der Motor leichter
anzusprechen beginnt. Nach | 600 km kann man ihn
als vollstindig eingefahren betrachten.

EINFAHREN DES NEUEN WAGENS

Um eine Beschidigung der Ventilsitze zu vermeiden,
wenn sich das Metall wihrend des Einjaufens verfestigt,
wird Einschleifen zu einem frihen Zeitpunkt empfohien,

Empfiohlene Hochstgeschwindighkeiten

Ubertriebenes Hochjagen des Motors, besonders in

den niedrigen Gingen, ist zu vermeiden. Es ist auch
nicht ratsam, den Wagen in irgendeinem Gang stindig
bei einer Motorendrehzahl von iiber 4 500 U/min zu
fahren. Bei Beschleunigen und Heraufschalten durch
die Gange sind allerdings fiir kurze Zeit Tourenzahlen bis
zu 5 000 U/min zulissig. Diese werden im roten Kreis
ausschnitt auf dem Drehzahimesser angezeigt.

Vom Schongang - bei Wagen wo dieser eingebaut ist -
darf nicht auf normalen 3, oder 2,Gang geschaltet wer-
den, wenn die Motorengeschwindigkeit 3 500 U/min
ibersteigt, da durch die “Ubertouren™ Beschidigungen
auftreten kdnnen,
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NACHTRAG ZUR GRUPPE *“0” ABSCHNITT 1

Die Instrumente, Schalter und Bedienungsorgane des TR.4A Modells sind an einem NuBbaum-Armaturenbrett
angebracht. Sie haben die gleiche Stellung und Funktion wie die fiir den TR.4-Wagen mit Ausnahme der

folgenden:

Regelwiderstand der Armaturenbrettbelenchtung

Der Regelwiderstandschalter (15, Teil, Abb, 1) ist anstelle des Lichtschalters (20.Teil, Abb.1) vorgeschen.

Scheibenwischerschalter

Die Scheibenwischer kbnnen auf zwei Geschwindigkeiten eingestellt werden, Sie werden von einem Zweiwegzug-
schalter (22.Teil, Abb.1) in Gang gesetzt, Wenn der Schalter in die erste Stellung gezogen wird, erfolgt cine
schnelle Wischerbetitigung, zieht man aber den Schalter in die zweite Position, arbeiten die Wischer langsam.

Handbremse

Die Handbremse wurde neu angeordnet und befindet sich jetzt auf dem Gelenkwellentunnel.

Empioblene Hochstgeschwindigkeiten

Die auf Seite 0.108 vorgeschriebenen Geschwindigkeitsbegrenzungen beziehen sich auf TR.4 Modelle,

Fir TR.4A-Modelle sind folgende Werte mafigebend:

Ubertriebenes Hochjagen des Motors, besonders in den niedrigen Gingen, ist zu vermeiden. Es ist auch nicht
ratsam, den Wagen in irgendeinem Gang stindig bei einer Motorendrehzahl von iber 5 000 Ufmin zu fahren,
Beim Beschleunigen und Heraufschalten durch die Ginge sind allerdings fir kurze Zeit Tourenzahlen bis zu

5 500 U/min zulissig. Diese werden im roten Kreisausschnitt auf dem Drehzahlmesser angezeigt,

Wenn ein Overdrive eingebaut ist, darf nicht auf normalen 3. oder 2. Gang geschaltet werden, wenn die Motoren-
geschwindigkeit 4 500 U/min Gbersteigt, da durch **Ubertouren™ Beschidigungen auftreten kénnen,

Maximale Geschwindigkeiten beim Ausriicken folgender Gange: -

3,7 ACHSE . 4,1 ACHSE
Direktgang Nach Ermessen des Fahrers Nach Ermessen des Fahrers
3.Gang 83 M/ 74 M/h
2.Gang ’ " 54 M/ 49 M/h

Die obigen Geschwindigkeitenzum Ausricken der Ginge entsprechen etwa den Spitzenumdrehungen im
normaten Gang. Ausriicken des Overdrive bei hdheren Geschwindigkeiten als die vorgeschricbenen kdnnte eine

Beschidigung durch Uberdrehen herbeifihren,
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YORBEREITENDER KUNDENDIENST

Fahrtgestell Nummer Motor Nummer Datum
Name des Eigentiimers .

Arntl
Adresse Kennzeichen Tachometerstand

Im Werk wurden alie denkbaren Vorkehrungen getroffen, um zu gewihrleisten, 'dafl der Wagen den K3ufer in
bestmdglichem Betriebszustand erreichi, Gleichwohl missen im Interesse aller Beteiligten vom Vertreter oder
Hindler vor der Auslieferung an den Kunden einige Vorberejtungsarbeiten sorgfaltig durchgefihrt werden.

Einzelhciten der Vorbereitungswartung: —

ALLGEMEINE AUSRUSTUNG
O 1, Lackicerung untersuchen; wenn nitig ausbessern.
O 2. Innenverkleidung und Sitze 2uf Savberkeit, Sitz-

MECHANISCH

O 1. Kihianlage auf Leckstelien untersuchen und
Kiihiwasserstand so weit als ndtcg auffilien,

G 2. Vergaser und Kraftstoffanlage auf Undich-
tigkeit untersuchen.

O 3. Flussigkeitsstand in den Brems- und Kupp-
ungshauptzylindern priifen und gegebenen-
{alls auffilien.

O 4, Reifendricke prifen und nachsteilen,

verstellung(en) auf richtiges Arbeiten priifen.

Alle Abdeckbinder und (Rost-) Schutzmittel von
den verchromten Teilen entfernen.

Wagen waschen, polieren und auf undichte Stellen
untersuchen.

. Werkzeugausriistung fiberpriifen und darauf achten,

dafh alie Publikationen, Betriebsanleitungen ete.
vorhanden sind,

ELEKTRISCH STRASSENTEST
O 1. Batterie soweit erforderlich mit destilliertem
Wasser auffillen. O 1, Wagen auf der Strabe testen,

2. Funktionicren der Scheibenwischer prifen,
3. Hornbetitigung priifen.

5. Blinker prisfen.
6. Leuchten und Scheinwerfer priifen.

OOQO0OO0
o

SCHMIERUNG

O 1. Motor auf vorschriftsmifigen Olstand priifen.

. Alle Instrumente auf Beiriehsfihigkeit pritfen.

WICHTIG:

Zur Vermeidung von Irrtimem die entsprechen-
den Quadrate nach Beendigung jeden Arbeits-
ganges abhaken, und auf der Riickseite dieses

KAROSSERIE Formulars alle Punkte auffiihren, die besonderer
O 1. Vordere Teppiche und Befestigungsleisten Beachtung bediirfen.

anbringen,
ANMERKUNG:~  Diesist eine genaue Kopie der wirklichen Formulare, die in Blocks von je 50 von der

Service Division (Kundendienst-Abteilung) angefordert werden kénnen,
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TAGLICHE UND WOCHENTLICHE WARTUNG

Abb 1

Blick unter die Motorhaube

TAGLICHE WARTUNG

Motor

Taglich oder nach je 500 km den Olmebstab (1) heraus-
ziehen, abwischen und zur endgiiitigen Ablesung voll-
stindig hineinstofien, Solite der Flissigkeitsstand nur
die untere Marke des MeBstabes erreichen, sind 2,27 1
zum Auffiilllen erforderiich, Einfalldeckel (3).

Kiihler

Mit reinem Regenwasser auffullen, bis die Flissigkeit
ein Zoll unter der Einfullstutzendfinung steht. Dies
gestattet Ausdehnung der Kihiflissigkeit bei warmem
Motor und ist besonders bei Verwendung eines Frost-
schutzmittel wichtig, da der fiir die Ausdehnung vorge-
sehende Raum unnétigen Flissigkeitsverfust und Ver
dinnung als Folge weiteren Auffiillens vorbeugt.

ACHTUNG: Bei heifem Motor vor dem end-
giiltizen Abnehmen des Einfiill-
deckels durch eine halbe Um-
drehung den Druck entweichen
fassen.

WOCHENTLICHE WARJUNG

Reifen

Die Reifendriicke entsprechend den Anleitungen und
Tabelen auf Seite § einstellen, Zusitzdliche Informa-
tionen dariiber in Gruppe 3.

Battetie

Den Stand der Akkumulatorenflissigkeit in den Zellen
priifen und gegebenenfalls durch die Stopfen (4), Abb.1
destilliertes Wasser nachfilllen, um den Stand bis zum
oberen Rand der Trennwinde zu bringen.

Die Batteriepole nachsehen und, wenn nbtig, siubern .
und mit Vaselin bestreichen. Feuchtigkeit und Fremd-
korper vom Batteriedeckel abwischen. Sich vergewissern,
dafi Verbindungen und Anschliisse sauber und fest an-
gezogen sind.

WICHTIG:

Beim Priifen der Batterie
niemals eine offene Flamme
verwenden!

Durch die frefwerdende
Mischung vor Sauerstoffl
und Wasserstoff besteht
Explosionsgefahr]

Abb.2 Auffiillen
der Batteriezellen
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KOSTENLOSE 1000 KM—WARTUNG

Es ist unvermeidlich, daf sich zahlreiche Bestandteile, wie Dichtungen, Bolzen und Stifte nach den ersten 1000 km
einbetten, Daher missen nach dieser Laufzeit die folgenden Wartungsarbeiten am Wagen vorgenommen werden:

1. Alle Schmierstellen der Karosserie, Tirenscharniere, Schamiere der Motorhaube und des Kofferraumes,
Schidsser und SchlieBbleche, Drehzapfen der Pedale, Drosselklappenbetitigung, Handbremskabel und
hintere Naben grindlich schmieren.

2. Das 81 in Motor, Getriebe und Hinterachse wechseln,
3.  Prifen und gegebenenfalls auffillen:

{a) Kithlwasserstand

(b) Batteriefliissigkeitsstand

(¢) Flissigkeitsstand in der Hydraulik der Brems- und Kupplungsanlagen
{d) S.U. Vergaser-Stobdimpfer

4.  Alle Muttern wenn nétig anzichen, besonders jene am Zylinderkopf und Auspuffkriimmer, an Auspuffleitung
und Schaliddmpfer, an Lenkung, Spurstangen und Lenkhebel, Dif ferential, Kreuzgelenken, Hinterfedern und

Karosserieaufhingungen.
5.  Olfilteraggregat auf Undichtigkeiten prifen.
6. Priifen und ndtigenfalls nachstellen:
{a) Zindversteilung
(b) Ventilatorriemen
(c) Vergaser und Leerlauf-Einstelischrauben
{d} Vorderradausfluchtung
(¢) Vorderradnaben, Radmuttern und Reifendriicke
(f) Ventilspiele
() Zindverteiler und Zindkerzenelektroden
7. (©lbad-) Luftfilter siubern und fillen, Kraftstoffpumpe reinigen.
8. Bremsen und Kupplung ndtigenfalls nachstellen.
9.  Funktionieren der gesamten elektrischen Anlage pritfen und Scheinwerfer einstellen,

10.  Batteriepole siubern und mit Vaseline einschmieren. Befestigung prifen, aber Haltebiigel nicht zu straff
anzichen,

11 Befestigungsbolzen und Klemmen des Anlassers und der Lichtmaschine nachsehen und anziehen.

12.  Alle hydraulischen Rohranschlilsse auf Dichtigkeit, und alle biegsamen Schiiuche auf ausreichende Spiclriume
untersuchen. . C

13. Wagen auf der Strafe testen und Schiden melden.

14.  Tirgriffe, Bedienungsorgane und Windschutzscheibe siubern,




i Bremshauptzylinder
2 Kupplungshaupizylinder

Abb.4 Schmierstellen an Lenkung und
Vorderradaufhiingung

Abb.S  Schmierstellen der Kardanwelle

NACH JE 2500 KM

Motorraum

Flissigkeitsstand in der Olwanne und im oberen
Kithlwassertank priifen und nétigenfalls auf-
fullen,

Die Hauptzylinderdeckel sdubern und abneh-
men. Den Flissigkeitsstand in den Behiltern
der beiden Hauptzylinder prifen und, wenn er-
forderlich, bis zum Pfeil an der Seite auffiillen.
Sich vor dem Wiederaufsclzen der beiden
Deckel vergewissern, daBl die Entluftungsboh-
rungen nicht verstopft sind.

ANMERKUNG: Durch dic Abnutzung der Brems-

klétze sinkt das Flassigheitsniveau
im Hauptzylinder., Ein Nachfiillen
von Bremsflissigheil zum Aus-
gleich der Bremsklotzabnutzung ist
nicht ndtig. Sollte der Flissigkeits-
spicgel sehr auffillig gefalien scin,
miissen dic Bremsklotze geprift
werden, Wenn sie in gutern Zustand
sind, mufb die Ursache des Flassig
kcitsverlustes festgestelll und un-
verziiglich reparicrt werden, For
Richtlinien siche Gruppe 3,
“Entliften der Bremshydraulik™,

Bei angehobenem Wagen

Vorderradaufhingung und Lenkungs-Spur-
stangen — Durch Autbocken des Fahrgestell-
vordericiles die Yorderrodaufhiingung ent-
lasten, bis die Rider den Boden nicht mehr
berithren, Mit Abschmicrpistole Fett von guter
Qualitit in die Nippel -5 an beiden Wagensei-
‘ten pressen, Uberschiissiges Fett abwischen, um
Verschmutzung der Scheibenbremsen und
Reifen zu vermeiden.

ANMERKUNG: Dic inncren Enden der oberen und

uniercn Querlenker sind auf Nylon-
buchsen montiert, dic in trockenem
Zustand manchmal cin deutliches
Quietschgeriusch hervorbringen,
Dem kann abgeholflen werden, in-
dem man gelegentlich die beiden
Gummistaubdichtungen zur Seite
drilckt und ein wenig dinnes O}
cinspritet,

Kardanwelle —Abschmicrpistole an den Nippeln

A und B ansetzen.

Getriebe, Hinterachse und Lenkung — jedces der

drei Aggregate auf Leckstellen untersuchen,

Ausbessern und ndtigenlalls nachschmicren.

Wagen auf dem Boden
1.
2,

3.

Reifendruck — Einstelien {Siche Scite 8}

Anzug der Radmutlern priifen.

Turgriffe, Lenkrad, Schalthebel, Hundbremshebel
und Windschutzscheibe abwischen,
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5 000 KM

Nach je 5 000 km sind aufier den fir die 2 500 km-Warlung
angegebenen Arbeiten noch die folgenden zusitzlich durch-
zufithren:

Motoren-Olwechsel

Bei durchschnittlichen Fahrbedingungen - siche weiter unten -
mub nach je 5 000 km durch Abnehmen der Verschlufs-
schraube {Pfeil in der Abbildung) die Olwanne entleert und
mit der entsprechenden Olsorte frisch gefiiilt werden, Unter
unginstigen Bedingungen muf diese Zeitperiode verkiirt,
und bei giinstigen kann sie allenfalis verlingert werden,

“Glinstig” Fernfahrten ohne oder mit geringem
Motorleerlauf auf guten, verhiltnis
mifig staubfreien Straflen.

“Durchschnitt” Mittellange Strecken auf guten Straflen
und mit geringem Stadtbetricb (Kurz-
strecken{zhrien).

“Ungiinstig™ ist jeder der folpenden Umstinde:

(2} Fahren bei kaltem Wetter, besonders
mit reichlichem Motorleerfauf,

(b} Ausgedehnte Fahrten im Staub.
Wenn das Fahrzeug fiir Wettbewerbe, Rennen oder anhaltend
hohe Geschwindigkeiten verwendet wird, ist wegen der gestei
gerten Oltemperatur die Verwendung von SchmierGlen mit
héherer Viskositit ratsam. Zusitze, die das Ol verdiinnen
oder seine Wirksamkeit beeintrichtigen, diirfen nicht benutzt
werden,
Ein Schmiermittel fiir Zylinder-Obenschmierung, in dem auf
dem Behilter angegebenen Verhdltnis mit Kraftstoff gemischt,
kann wihrend der gesamten Lebenszeit des Fahrzeuges gut
verwendet werden; besonders aber wihrend des Einfahrens
und in Winterwelter,

Getriebe nachschmieren

Den Wagen auf ebenen Grund stellen, die Olstand-Verschiufi-
schraube (2) abnehmen und mit Hilfe eines geeigneten Ol
abgabegerdtes - wie 2B, eine Pumpen-Olkanne mit biegsamer
Ausflusffnung - das mit einem Hochdruck-Schmiermittel
(Hypoiddl) gefillt ist, das Getriebe soweit auffiilen, dab das
Ol das untere Ende des Einflillstopfengewindes erreicht.

Vor dem Aufsetzen des Verschlusses iiberschiissiges O ab-
laufen lassen und wegwischen, Uberfiillen ist zu vermeiden,
da hierdurch O1 ins Kupplungsgehiuse austreten und die
Kupplungsbeldge beschidigen kann.

Nachschmieren der Hinterachse

Die VerschluBschraube abnehmen und mit dem gleichen
Abgabegerat, das fir das Auffiillen des Getriebes ver-
wendet wurde und dem gleichen Ol {d.h. dem Hoch-
druck (Hypoid-} Schmicrmittel) das Hinterachsenaggregat
soweit nachfiillen, dafl das Ol das untere Ende des Einfull-
stopfengewindes erreicht. N
Vor dem Aufsetzen des Verschlusses iberschiissiges Ol
ablaufen lassen und wegwischen. Uberfiillen vermeiden
und nach Undichtigkeiten rund um die Antriebs{lansch-
dichtung und die hintere Abdeckung Ausschau halten, wenn
eine ungewhnlich grofe Olmenge erforderlich ist.

Abb.6
Olfiiter

Abb.7
Yerschiuf-
schraube
der
Olwanne

1 Ablah-
schraube

2 Einfull-
schiraube

Abb.8
AblaB- und
Einfiillver-
schliisse am
Getnebe

1 Einfill-
schraube

2 Ablat-
schraube

Abb.9
Atdaf- und
Einfullver-
schliisse der
Hinterachse
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1 Entliftungsnippel 3 Gegenmutter 5 Querwellen-
2 Nachstellstange 4 Gabelkopf Schmierstelle

Abb. 11 Kupplungsgestinge

1 Bremseinstellschraube 2 Nabenschmiernippel
3' Entliiftungsnippel
Abh.12 Hinterradnabe und Bremstrigerplatte

Vergaser-StoBdiampfer

Die Sechskant-Verschlufischraube von beiden Vergasern
abrehmen und Stopfen und Stofdimpfer herausziehen.
Die Dimplerkammern mit Motorend! von normaler Be-
schaffenheit nachfillen, Wenn bei Verwendung des Stof-
dimpfers als Mefstab Widerstand merkbar wird, sobald
sein Schraubverschluf sich 6,5 mm {iber dem Rand be-
findet, ist der Olstand vorschriftsmifig hoch, Dimpfer
und Sechskantverschluf wieder einsetzen. Mit Hilfe
einer Olkanne die Drossel- und Luftklappengestinge
schmieren.

Kupplungseinstellung

Das Spiel zwischen dem Betdtigungskolben der Kupp-
iung und der Stofistange (2) pritfen und wenn ndlig
nachstelien. Die richtige Toleranz betriigt 2,5 mm.
Nachsiellen auf folgende Weise: —

1. Die Mutter {3} lockern und die StoBstange (2)
soweit herausschrauben, dad das panze Spiel zwi-
schen der Stange und dem Becherende des Kol-
bens {im Innern des Arbeitszylinders) aufge-
nommen wird,

2. Die Stellung der Gegenmutter (3) 50 einrichien,
dal eine Fihllehre von 2,5 mm Stiirke zwischen
‘der Mutternfliche und dem Gabelkopf (4) einge-
[fiihrt werden kann,

3. Die Stolstange in den Gabelkopf schrauben, ohne
die Stellung der Mutter zu verindern, bis diesc an
den Gabelkopf sto6t. SchiieBlich dic Gegenmutter
blockieren,

Nachstellen der Yorderradbremsen

Die an den Vorderridern angebrachten Scheibenbrem-
sen stellen sich automatisch cin und brauchen nur neuc
Bremskltze, wenn die Belige auf ungefdhr 3 mm abge-
nutzt sind.

Nachstellen der Hinterradbremsen

Den Arbeitsweg der Fub- und Handbremse priifen.
Jede Hinterradbremse ist mit einer kieinen Einstell-
schraube - (1) in Abb.12 « versehen, die sich an der
Bremstrigerplatte iber dem Achsgehiuse beflindet und
nach Abnahme des Rades zuginglich ist. Um dié
Bremsbacken einzustellen, wird die Einstellschraube in
der Uhrzeigerrichtung gedreht, bis die Backen fest an
der Trommel licgen, und dann um eine Rasle gelockert.
Wenn die Tromme} nicht frei beweglich ist, mu die
Schraube weiler zurickgedreht werden, :
Nachstellen der Handbrerse

Durch das Nachstelien der Hinterradbremse wird der
Handbremsmechanismus automatisch mileingestelit.
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10 000 KM

Alle 10 000 km sind die unter “5000 km” aufge-
fiithrten, sowie zusitzlich die folgenden Arbeiten
durchzufithren: «

Zindverteiler

Kiammern 10sen, Vertedlerkappe und Verteilerliu-
fer abnehmen, Unterbrecherkontakte herausneh-
men und die Kontaktflichen mit einer Kontakt-
feile (Karborundum) siubern. Konnen auf diese
Art nicht alle Korrosionsspuren beseitigt werden,
 neue Kontakte einsetzen, Mit Hilfe eines kieinen
Schraubenziehers, der in der Aussparung (2) an-
gesetzt wird, den beweglichen Kontakt so ein-
stellen, dab eine 0,4 mm Fiihllehre zwischen die
Kontaktflichen (7} gefithrt werden kann, sobald
sich der Kontaktfuf am hochsten Teil des Nockens
befindet; dann die Schraube (8) anzichen,

Um den Schraubenkopf (3) herum einige Tropfen
diinnes O auftragen, um Nockenlager und ¥Ver-
tederwelle zu schmieren. Einen einzigen Tropfen
reines Motorendt auf den Drehzapfen (6) geben
Nocken (4) mit Motorend! schmieren; bei
trockenem Nocken kann ein Quietschgerdusch .
auftreten,

Verteilerliufer wieder aufstecken, Darauf achten,
dad die Verteilerkappe sauber ist und die miltlere
Schieifkohle frei in ithrem Sitz federt. Dann Kappe
auf den Verteiler setzen und festklemmen,

Zindkerzen

Kerzen zum Reinigen hersusnehmen und die
Elektrodenabstinde wieder auf 0,63 mm ein-
stellen. Die Isolierkdrper siubern und auf Spriinge
und andere, Zindableitung verursachende Beschi-
digungen priifen. Vor dem Wiedereinbau die Ker-
zen testen und zweifelhafte ernevern.

Wasserpumpe

Mit einer Abschmierpistole durch den Schmier-
nippe}l solange Fett einpressen, bis dieses aus
einem Loch in der Pumpenseite herausquilit,

Kraftstoffvorfilter

{an der Kraftstoffpumpe): Schauglas (Pumpen-
schale) wie folgt reinigen:—

Kraftstoffleitung (1) von der Ansaugseite der Pum-
pe abnehmen und zur Vermeidung von Verlusten
einen Gummi- oder Holzpfropfen (6,35 mm @) in
die Leitungsbffnung stecken. Man kann statt dessen
auch das Ende eines Gummischiauches liber die
Leitungsffnung ziehen und dessen anderes Ende
iiber dem Fliissigkeitsspiegel des Kraftstofftankes
befestigen.

Die Mutter (2) unter dem Schauglas 1osen, Bigel
zur Seite schwenken und Glas herausnehmen, aus
spiilen und abwischen. Um beim Wiedereinsetzen
eine Beschidigung des Schauglases zu vermeiden,
darf die Mutter nur soweit angezogen werden, dab
die Verbindung keinen Kraftstoff durchlift. Kraft-
stoffleitung wieder anschliefen und Vergaser auf-
fillen,

Lufifilter ' : 7
Luftfitter herausnehmen und mit Benzin aus
waschen. Filtersieb in Motorend! legen und vor
dem Trockenwischen abtropfen lassen. Beim Wie-
dereinbau der Filter beachten, daf die Lacher ober-
hatb der Stellschrauben des Filterflansches richtig
gegen die entsprechenden Licher in Luftfilter und
Dichtungen ausgerichtet sein miissen (siche Abb.16). Abb.16
Wenn der Motor in sehr staubreichen Gebieten in Luftfilter-
Verwendung steht, missen die Filter hiufiger ge- flansch
reinigt werden,
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A Unterlegscheibe
B Filtereinsatz
C Halteschraube

Abb. 17
Oflfilter

Olfiltereinsatz (Abb,17)

Um den Einsatz abzunehmen, Halteschraube “C”
losen, Behilter abnehmen und Einsatz herauszie-
hen. Behilier auswaschen, um Fremdkérper zu
entfernen. Bei jedem Erncuern des Filtereinsatzes
die alte Unterlegscheibe “A” durch eine neue er-
setzen,

Beim Zusammenbau von Behilter und neuem Ein-
satz beachten, daB die Unteriegscheibe “'A™ richtig
in der Kerbe im Fillergehiuse sitzt, Die Schraube
“C” nur so festziehen, daB eine Sidichte Verbin-
dung hergestellt wird.

Yor Amlassen des Motors darauf achien, dab die
Olwanne mit der richtigen Menge sauberen,
frischen Motorenidles aufgefillt ist.

Keifdemenspannung (Abb.18)

Der Keilriemen mub so straff gespannt scin, daf er
die Lichtmaschine ohnc unrotige Belastung der
Lager antreibt,

Der Riemen kann durch Lockern der Verstelischrau-
be {5) und der Lichtmaschinenaufhiingungen (3 und
4) verstelit werden, Dazu dunn die Lichtmaschine
soweitl herausschwenken, dub der Riemen an seiner
lingsten freien Laufstrecke (6) um 19-25 mm durch-
gedriickt werden kann. Lichtmaschine in dieser
Stellung halten und Verstelschraube sowic Auf-
hiingungen festzichen.

Lichtmaschine
Mit einer Otkanne cinige Tropfen Motorendl durch
dic Offnung in der Mitte des Deckels cingeben.

Oleinfiilldeckel (Abb.1)
Deckel {3} abnehmen, in Benzin auswaschen und
vor dem Aufsetzen trocknen lassen..

Spicle der Ventilkipphebel

Die Spiele der Ein- und AustaBventilc pritfen und
wenn ndtig in kaltem Zustand auf 0,25 mm cin-

stellen, Dicse Einstellungen, dic fir alle Betrichs-
bedingungen gelten, werden wic folgt erhalien:

i, Kurbelwelle drehen, bis Sté0eistange Nr. |}
ihren hochsten Punkt erreicht hat, Dann dic
Kurbelwelle um ¢ine weitere Umdrehung
drchen.

2. Zum Einstellen von Kipphebel Nr, 1 dic
Sperrmutter J6sen und cine 0,25 mm Fihl-
lchre zwischen Kipphebel und Ventilschaft
ginfiihren. Dic Einstellschraube mit einem
Schraubenzicher 50 iang drehen, bis bein
Bewepen der Lehre auf dem Schaft cin leich-
ter Widerstand fithlbar wird, Dann die Sperr-
muticr anzichen,

3. Nach Festzichen der Mutter das Spicl erncul
priffen. Wenn es zufricdensteliend ist, die b
rigen Kipphebel in glcicher Weisc einstellen,
Beachten, daB dicse sich vorher in der richti
gen Stellung befinden missen.
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Hintere Radlager (Abb,12)

Die hinteren Radlager werden mit einer Abschmier-
pistole geschmiert, wobei in den Schmiernippel (2)
hinter der Bremstrigerplatte funf Hiibe eingeprefit
werden.

Yordere Radlager (Abb.20)

Die vorderen Radlager werden folgendermafien
eingestelit: —

Splint entfernen, Nabenmutter anziehen, bis beim
Drehen der Nabe ein leichter Widerstand fiihibar
wird. Dann die Mutter um eine halbe Drehung
lockern und den Splint durch die zwei vorgesehe-
ne¢n Locher stecken,

Entstauben der hinteren Bremsbelige (Abb.21)
Wagen hinten aufbocken, Hinterrader und Brems-
trommeln abnehmen. Bremsbelige auf Verschleifd
und Verunreinigung durch Schmiermittel prifen,
Abgenutzte oder verdlte Belige erneuern,

Mit einer Hochdruck-Prefluftieitung oder einer
Fufipumpe allen Staub aus der Bremse blasen und
mit einem trockenen Lappen aus der Bremstromme!
wischen. Die Bremsflichen niemals mit fettigen
Hinden berithren.

Bremstrommeln und Rider wieder montieren,
Bremsen einstellen und Wagen abbocken.

Austauschen der Laufrader (Abb.22)

Ungieiche Reifenabnutzung kann durch den
Straflenzustand, Verkehrsbedingungen, Fahrweise
und gewisse Konstruktionsmerkmale verursacht
werden, die fur Betrieb, Lenken und Fahren eines
Wagens unerlifiich sind, Eine stindige Beachtung
von Reifendruck und mechanischem Zustand des
Fahrzeuges wird nicht in allen Falien unregel-
miBigen Reifenverschieifl verhindern, Daher wird
empfohlen, daB zumindestens alle 5 000 km die
Vorderrider mit den Hinterridern ausgetauscht
werden. Diagonaler Austausch zwischen linkem
VYorderrad und rechtem Hinterrad, sowie rechtem
Vorderrad und linkem Hinterrad ergibt die besten
Resultate bei erstem Austausch, da hierbei die
Drehungsrichtung der Rider umgekehrt wird.

Noch folgendes Austauschen von Vorder- und
Hinterrddern soll so ausgefiihrt werden, wie es
durch den Reifenzustand erforderlich wird. Es
mufl daraufhin gezielt werden, die Abnutzung an
allen Reifen gleichmiBig zu halten, — Beim Aus
tausch der Rider jeden Reifen priifen und Steine
oder andere Fremdkorper, die sich in das Profil .
eingebettet haben, entfernen, Mit einem in Ben- Abb. 21 Hintere Bremsen
zin angefenchteten Tuch O oder Fettspuren ab-
reiben, — An allen Ridem den Reifendfock rich-
tigstellen {siche Abschnitt Rider und Reifen,
Gruppe 3, auf Seite 8).

Overdrive-Filter

Falis das Fahrzeug mit einem Overdrive ausgeriistet
ist, die grofie gerindelte AblaBschraube unter dem
Overdrivegehiuse herausdrehen und das Filtersieb
zum Sdubern entnehmen, Filter wieder einsetzen
und Schraube festziehen. — Overdrive wieder mit
01 auffillen, nach kurzer Laufzeit mit eingeschal-
tetem Overdrive nochmals prisfen und Olstand so-
weit erforderdich richtigstellen, — Overdrive und
Getriebe werden durch das gleiche O} gespeist,

es {lieBt durch eine DurchlaBoffnung im Inneren
aus demn Getriebe in den Overdrive bis ein ge-
meinsamer Olstand erreicht ist, —

Keinerlei Zusiitze verwenden; der Gebrauch solcher kann
die Arbeitsweise der Einheit becintrichtigen. Abb. 22 Schema zum Rideraustausch
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Abb.23 Schmiemippel des Kupplung-Querwellenlagers

Kupplungs-Querwellenlager (Abb.23)

Durch den von der Fahrzeugunierseite aus zuging-
lichen Nippel zu beiden Seiten der Kupplungsquer-
welle ein wenig Fett pressen.

Lager von Kupplungs- und Bremspedal

Zum Schmieren der beiden Pedallager und ihrer Ge-
stinge wird eine Olkanne benutzt, Die Lager sind
vom Fahrerraur ans zuginglich.

Kabelfthrung der Handbremse (Abb.24)

Schmierfet! durch den Nippel {1} an der Handbrems
fihrung einpressen, bis es an beiden Seilen der Fih-
rung herausquillt. Wihrend der Winlermonate ver-
hindert ein hiufiges Schmieren dieser Stelle ein Ein-
dringen von Wasser, das beim Gefrieren die Hand-
bremse biockieren kann, '

Handbremsausgleich {Abb.24)
Durch die zwei Nippel (2 und 3) am Handbremsaus-
gieich Fett einpressen, Ol an alie Zapfen geben,

Lenkung

Einen VerschiuBstopfen oben am Lenkungsgehiuse
abnehmen und einen Schmiernippel einschrauben,
Die Abschmierpistole ansetzen und finf Hilbe ein-
pressen. Nippel ausdrehen und Stopfen wieder ein-
setzen. Ein Uberschmieren kznn die Gummiman-
schetlen beschidigen. Alle Schrauben und Muttern
auf festen Anzug priifen, besonders an der vorderen
und hinteren Radaufhingung, der Lenkung und

an den Ridern.
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r

20 000 KM
Alle 20 000 km die unter " {0 000 km™ aufgefihrien
sowie zusitzlich die folgenden Arbeiten durchfihren:

Schmierung der Yorderradnaben (Abb.24)

Wenn das Fahrmzeug auch bei Wettbewerben gefahren
wird, miissen die Vorderradnaben alle 20 000 km neu
mit Fett gepackt werden, Bei normalem Gebrauch
kann dieser Zeitraum auf 40 000 km ausgedehnt wer-
den,

Um die Naben mit Fett zu packen:- Wagen vorne auf-
bocken und ein Rad abnehmen. Ohne die Hydraulik-
Rohrverbindungen zu beriihren, die Halteschrauben
(1) l6sen und den Bremssattel (Zange) von der Schei
be abnehmen, Den Sattel an einem geeigneten Punkt

festbinden, damit er nicht an der Hydraulikleitung s T a3 2 L s
hingt. Die Anzahl der zwischen Bremssattel und Ver- 1 Zangen-Haltepunkte 2 Entliftungsnippel
tikalverbindung angebrachten Unterlegscheiben no- Abb.26 Bremszange

tieren, ) '

Ist das Fahrzeug mit Speichenridern ausgeristet, die
kerbverzahnte Nabenverlingerung durch Abnehmen
1 der Muttern {siehe Abb.27) entfernen,

Um die Fettkappe sbzunchmen, die im Werkzeug-
satz befindliche 10 A F, Stellschraube in das Loch
in der Kappe drehen,

Den Splint herauszichen und die Schlitzmutter mit
der “D”-Unterlegscheibe entfernen. Nabe und dufle-
ren Laufring vom Achsschenkel abziehen. Alle Fett-
spuren von Nabe und Lagern waschen. Nabe und
Lager mit neuermn Fett packen, dieses gut zwischen
die Rollen streichen, Nabe und Laufringe wieder

an den Achsschenkel montieren und mit der “D™-
Scheibe und der Mutter absichern. Nabe drehen

und die Mutter soweit anzichen, bis Widerstand fihl-
bar wird, Die Mutter dann um eine halbe Umdre-
hung lockern und einen neuen Splint einsetzen,
Bremssattel wieder an die Vertikalverbindung an-
bringen und alle abgenommenen Unterlegschei-

ben aufsetzen. Kerbverzahnte Nabenverlingerung
(falls angebaut) anbringen. Rad montieren und
Wagen abbocken. Siche “Warnung” auf Seite 3,401,
Den obigen Vorgang an der anderen Nabe wisder-
holen,

Zindkerzen {Abb.28)

Alle 20 000 km: die Ziindkerzen erneuern. Beim Ein-
setzen der Kerzen darauf achten, dafl diese vom vor-
geschriebenen Typ sind und der Elektrodenabstand
0,63 mm bets3gt. Die empfohlenen Kerzenarten
werden auf Seite 6 aufgefithet. — Kerzenkabel wie
gezeigt anbringen,

Getriebebiwechsel )

Entleeren und Fullen des Getriebes siehe Seite 0,205,

Hinterachsblwechsel )
Entleeren und Fillen der Hinterachse siche Seite
0.205.

Hintere Fedem

Die Hinterfedern milssen in regelmifigen Zeitab-
stinden entlastet werden, damit mit Hilfe eines Pingels
oder einer Spritze Ol zwischen die Federblitter go--
geben werden kann, Darauf achten, daf das Ol auch
wirklich zwischen die Blitter eindringt, jedoch nicht
die Gummibiichsen am Ende der Feder verschmutzt,
Hydraulische Stofdiampfer

Schraube von den hinteren StoBdimpfern entfernen
und diese mit Armstrong Shockabsorber Fluid bis
zur Unterkante des Loches auffillen. Aufpassen,
dafl kein Fremdkdrper in den Dampfer eindringt,
Schraube wieder eindrehen

N

o
Abb. 27 Nabenverlingerung bei Speichenradern
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SCHMIERPLAN 0.213
Nr. Teil Einzelheiten Seite nach km
9 Rider, Austausch .. 0.209 10 000
Reifen, Druck 8 wichentlich
Kiihler, Wasserstand Auffillen 0.202 wochentlich
Batterie " - v Auffillen 0.202 wochentlich
14 Achsschenkelbolzen (4 Nippel) 0.204 2500
14 Lenkung Auflere Spurstangenkdple
{2 Nippel) Schmierpistole 0.204 2500
14 AuBenbuchsen des unteren Querlenkers 0.204 2500
{4 Nippel) ..
Kerbverzahnung (3 Nippel) Schmierpistole 0.204 2500
21 Kardanwelle 3 - 4 Hiibe
Kreuzgelenke (2 Nippel) 0.204 2500
19 Bremse und Kupplung, Flissigkeitsbe-
hilter fiir .. - v - v Auffillen 0.204 2500
5 Vergaser-StoBdimpfer und Gestinge (len wie empfohlen Olkanne 0.206 5000
16 | Motor L ; Ol auffullen 0.202 400
61 wechseln 0.202 5000
20 Getriebe Ol auffiillen 0.208 5000
25 Hinterachse - " " - Of auffiillen 0.205 5000
23 Seil (1 Nippel) 0.210 10 000
Handbremse Schmierpistole
24 Ausgleich (2 Nippel) 0210 10 D00
7 Kupplungs-Querwellenlager {2 Nippel) 0210 10 000
1 Motor, Wasserpumpe (1 Nippel) -~ Schmierpistole 0.207 10 000
11 Hintere Radlager (2 Nippel) - 0.209 10 600
15 Ziindverteiler - .- - - 0.207 10 000
8 Handbremshebel - o - . 10000
Olkanne
Tiirschidsser, Schamiere, Motothauben-
verschiuf, Kofferraum- und RadschioB 10 000
Lichtmaschine 10 000
16 Oleinfiilldeckel .. - - Waschen 0208 10000
25 Hinterachse.. .. . . Clwechsel 0,205 20 000
13 Lenkung .. . - . Finf Hiibe Schmieren 0.210 16 000
4 Luftfilter .. . . . - Wie empfohlen Glen 0.207 10 000
117 Olfitter .. . . Einsatz emeuern 0.208 10 000
18 Kraftstoffpumpe .. Schauglas reinigen 0.207 10 000
2 Yordermadnaben ., Ausbauen und neu mit Fett packen 0211 ig% oder
io Hintere Stobdampfer Auffiilen 0.211 70.000
20 Getriebe Olwechsel 0.205 20 000
22 Federn Siubern und Olen 0211 20 000
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WICHTIG
ANDERUNG DER EMPFEHLUNGEN FUR DIE 500 MEILEN INSPEKTION UND SCHMIERUNG

Seit der ersten Ausgabe des TR.4 Werkstatthandbuches, ist ein liberarbeiteter Schraier- und Wartungsplan heraus-
gegeben worden.

MOTOR

Die Praxis hat gezeigt, daB das Einpassen von Motorteilen, besonders der Kolbenringe, nach 500 Meilen noch unvolk
stindig ist. Um das Einlaufen zu erleichtern, haben die Motoren neuer Fahrzeuge ein Spezialdl zum Einlaufen, das erst
nach 1 000 Meilen ausgewechselt werden solite, Obwohl der Olstand evtl. nicht die obere Markierung am Olmefistab
erreicht, ist die Menge fiir die Einlaufzeit ausreichend und, vorausgesetzt, daB der Olstand zwischen der oberen und
untesen Markierung liegt, ist ein Nachfiilien nicht erforderlich. Ein Ablassen des Ols zu einem fritheren Zeitpunkt ver-
z6gert das Erreichen der maximalen Verdichtung und Olkontrolle, Die kostenlose Inspektion wurde daher von 500
Meilen auf 1 000 Meilen veriegt.

GETRIEBE, SCHONGANG UND HINTERACHSE

Hinterachse, Getriebe und Schongangeinheit sind bei neuen Fahrzeugen mit einem Spezialdl gefillt, das so zusammen-
gesetzt ist, daf es alle Teile gut schiitzt. Dieses Ol sollte nicht abgelassen werden. Es kann jedoch jedes empfohlene 3l
nachgefiillt werden.

Alle Hinweise auf das Ablassen dieses ¢s, die im Werkstatthandbuch gegeben sind, sind daher nicht zu beachten.

SCHMIERPLAN

Es wurde ein neuer Schmierplan, Seite 0.213, Ausgabe 2, herausgegeben, in dem die geinderten Kilometerstinde auf-
gefiihrt sind, bei denen die entsprechenden Arbeitsginge durchgefiihrt werden sollen. Die im Text angegebenen alten
Kilometerstinde treten damit aufer Kraft und sollten entsprechend abgedndert werden,

Ein Auswechseln der Radeinheiten wird nicht mehr empfohlen; entsprechende Angaben im Werkstatthandbuch sind
zu streichen. '

KUHLER

* Der getrennt angeordnete Tank mit Einfullstutzen wird nicht mehr eingebaut, Tank und Einfolistutzen bilden nunmehr
eine Einheit mit dern Kithler.
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NACHTRAG ZUR GRUPPE 'O” ABSCHNITT 2

Die Wartungsintervaile und Wartungsarbeiten kdnnen erfahrungsgemaf und wegen der verbesserten Ausfiihrung der
TR.4A Modelle geiindert werden, Die auf die TR.4A-Modelle zutreffende Tabelle ist unten aufgefihrt,

ARBEITSVERZEICHNIS FUR DEN KOSTENLOSEN KUNDENDIENST
Nach 1 600 km oder in Nihe dieses Kilometerstandes, die folgenden Arbeiten ausfithren:

MOTOR

K UHLMITTEL
OLWANNE
ZYLINDERKOPF

VERGASER -

GASPEDALGESTANGE
UND DREHPUNKT
LUFTERRIEMEN ..
VENTILE
AUFHANGUNGS-
BOLZEN
KRUMMER
OLFILTER
KRAFTSTOFF-

PUMPE

- Spiegel priifen

- Ablassen und auffillen

- Anzug der Schrauben
priifen.

« Vergaserdimpfer auf~
fitlienn und Leerlaufge-
schwindigkeit einstellen

- Oten
- Spannung regulieren

« Spiele einstellen

- Anzug priifen

= Auf Festigkeit pritfen

.« Auf Ollecks nachsehen

« Filter reinigen

KUPPLUNG UND BETATIGUNGEN

PEDALDREH-

ZAPFENBUCHSE ..
HAUPTZYLINDER...
HYDRAULIKROHRE

UBERTRAGUNG

GETRIEBE,
OVERDRIVE

HINTERACHSE ..

- Schmieren
- Auffiillen
- Auf Leckstelien priifen

- Flissigkeitsstand priifen
und auffillen

- Flissigkeitsstand prisfen
und auffillen

KREUZGELENKBOLZEN- Anrug kondrollieren

LENKUNG UND AUFHANGUNG
UNTERE ACHSSCHENKEL - Schmieren

RADAUSFLUCHTUNG
LENKUNGSBEFESTI-

- Am Reifenprofil prifen

GUNG UND U-BOLZEN - Anzug kontrollieren

SPURSTANGEN UND
HEBEL o

MOTOR

OLWANNE
LUFTFILTER o

VERGASERDAMPFER

YERGASER-LEERLAUF-

BETATIGUNG

VERGASERGESTANGE

- Anzug kontrollieren

BREMSEN UND GESTANGE

HANDBREMSSEILZUG
UND GESTANGE . - Schmieren
HYDRAULIKROHRE e « Auf Leck- oder Scheuer

stellen sowie Schlauchfrei
heit kontrollieren

HAUPTZYLINDER e - Flissigkeitsstand kontrol
lieren und auffillen

PEDALDREHZAPFEN-

BUCHSE - Schmieren

BREMSBACKEN UND

HANDBREMSSEILZUg » Falls erforderiich, ein
stelien

HEKIRISCHE ANLAGE

BATTERIE - - Surestand priifen,
korrigieren; Ladegeschwin-
digkeit priifen

LICHTMASCHINE UND

ANLASSER o - Anzug der Befestigungs-
schrauben kontrollieren

VERTEILER e « Sehmieren und Kontakte
einstelien

SCHEINWERFER - Ausrichtung pritfen und

falls erforderlich, einstellen
LAMPEN, HEIZUNG, SCHEIBEN-
WASCHANLAGE, SCHEIBEN-
WISCHER UND KONTROLL-

ARBEITSYERZEICHNIS DER “A” GUTSCHEINE
Alle 10 000 km oder alle 6 Monate, je nachdem was zuerst eintritt, folgende Arbeiten ausihren:

» Ablassen und auffilien

- Einsatz entfernen, reinigen und

wieder sinbauen
« Auffillen

« Einstellen

UND PEDALDREHZAPFEN - Olen

LUFTERRIEMEN ..
YENTILE

- Spannung regulieren
- Spiele cinstellen

KUPPLUNG UND BETATIGUNG
PEDALDREHZAPFENBUCHSE - Sehmieren

HYDRAULIKROHRE

- Auf Leckstellen nachsehen

LAMPEN or - Betitigung prifen
RADER UND REIFEN
RADMUTTERN . - Anzug kontrollieren
REIFEN « Driicke kontrollieren
. und ausgleichen
KAROSSERIE
TURSCHLIESSKEILE,
SCHLOSSER UND
SCHARNIERE - Ofen und jhre Betitigung
fberpriifen
KAROSSERIESCHRAUBEN .. - Anzug kontrollieren
TURGRIFFE, BEDIENUNGS-
ORGANE UND WINDSCHUTZ-
SCHEIBE e - Sauber abwischen
PROBEFAHRT - Fahrzeug auf der Strabe
probefahren
UBERTRAGUNG
GELENKWELLE o - Schmieren (falls Nippel

vorgesehen sind)

LENKUNG UND AUFHANGUNG

OBERE ACHSSCHENKEL ... - Schmieren
UNTERE ACHSSCHENKEL ... - Schmieren
RADAUSFLUCHTUNG - {Modelle mit Einzelrad-

aufhiingung vorne und
hinten) -~ Am Zustand
des Reifenprofils priifen.
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BREMSEN UND BETATIGUNG RADER UND REIFEN
HANDBREMSSEILZUG UND
GESTANGE - « Schmieren RADMUTTERN - Anzug kontroliicren
HYDRAULIKROHRE - Auf Leck- und Scheuerstelien

und Schisuchfreiheit prifen REIFEN - Reifendriicke priifen und aus
PEDALDREHZAPFEN- gleichen
BUCHSEN e - Schmieren
BREMSEN s - Bremsbacken nachstellen
ELEKTRISCHE ANLAGE KARQSSERIE
VERTEILER s - Schmieren und Unter TURSCHLIESSKEILE,

brecherkontakte einstelien SCHLOSSER UND

SCHARNIERE - Oten und ihre Betitigung prifen

ZUNDKERZEN « Reinigen, Abstinde einsteilen, TUORGRIFFE, BEDIENUNGS-

priifen und einbauen ORGANE UND WIND-
LAMPEN, HEIZUNG, SCHUTZSCHEIBE - Sauber abwischen
SCHEIBENWASCHANLAGE, PROBEFAHRT - Fahrreug auf der Strale probe-
SCHEIBENWISCHER UND fahren
KONTROLLAMPEN - Betiitigung kontrollieren

ARBEITSYERZEICHNIS DER "B" GUTSCHEINE

Alle 26 000 km oder alle 12 Monate, j¢ nachdem was zuerst eintritt, die fir (he “ A" Guischeine aufgefithrien sowie
zusdtzliche Arbeiten vornehmen:

MOTOR BREMSEN UND BETATIGUNG
BLFILTER - Erneuesn BREMSTROMMELN UND
¢ BREMSSATTELKLOTZE - Ausbaren, entstauben und Brems-
KRAFTSTOFFPUMPE . ixj]x;;;‘nd Ablagerungskammer backen, Klotze, Trommeln und
AUSPUFFSYSTEM ... - Priifen und iiber den Zustand Radzylinder kontrollieren.
. berichien
KURBELGEHAUSE.

ENTLUFTUNGSVENTIL - Ausbauen, reinigen und wieder
montieren, Sich vergewissern,
dad die Bohrung im Oleinfull-
decke! nicht verstopft ist.

WASSERPUMPE ... - Schmieren
UBERTRAGUNG ELEKTRISCHE ANLAGE
GETRIEBE, OVERDRIVE- Flissigkeitsstand priifen und LICHTMASCHINE - Hinteres Lager schmieren
auffiillen ZUNDKERZEN - Erneuern
HINTERACHSE .. - Flissigkeitsstand pritfen und
auffiilizn

KREUZGELENKBOLZEN- Anzug kontrollieren

LENKUNG UND AUFHANGUNG RADER UND REIFEN
LENKUNGSBEFESTIGUNG .
UND U~BOLZEN ... « Anzug kontrollieren VORDERRADNABEN - Prifen und falls erforderlich,
einstellen
SPURSTANGEN UND . .
HEBEL v - Antug kontroliieren HINTERRADNABEN . (Bei eingebauter Treibachse) -
Schmieren

LENKUNG « Schmieren FAHRZEUG AUF DER STRASSE PROBEFAHREN.
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WERKSTATTHANDBUCH
GRUPPE 1
Umfabt:
Motor .. - . .- - - Abschnitt 1
Kiihlsystem - - - - - Abschnitt 2
Kraftstoffsystem - " - . Abschnitt 3

Auspuffanlage .. - - . - Abschnitt 4
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TR4 WERKSTATTHANDBUCH

GRUPPE 1

INHALT

Motor (Abschnitt §)

Abmessungen und Toleranzen . .
Olumlauf . " - -
Ausbau von Motor und Getriebe - - -
Einbau des Motors " "

Austanschmotor - .

Zerlegen des Motors - - v R -
Uberholen des Motors - » . - -

Kiikisystem (Abschnitt 2}

Fiillen, Entleeren und Splilen .. .- . ”
Drucktest - . -
Frostschutzempfehlungen .. - - »
Thermostat . . - .- .
Kiihler . . " -
Wasserpumpe . - - .

Kraftstoffsystemn (Abschnitt 3)
Kraftstoffpumpe " . - - -

Vergaser .- .- - .- w
Gaspedal .-

Auspuffanlage (Abschnitt 4)

Auspuffkrimmer .
Die Auspuffanlage -

Seite

1.103
1.167
1.10%
1111
1,112
1.113
1L1L5

.201
201
203
.203
203
.204

1.301
1.303
1.306

1.401
1.402




Ansicht des aufgeschnittenen Motors




MOTOR — ABMESSUNGEN UND TOLERANZEN 1.103

ABMESSUNGEN UND TOLERANZEN

Teil und Beschreibung mm Anmerkungen
MOTORBLOCK
Blockbohrung in Laufbuchsen 92,062 -92,1004

KOLBEN UND ZYLINDERLAUFBUCHSEN
GRADUIERUNGS—~ABMESSUNGEN NUR FUR STANDARDBOHRUNGEN {Abb.33)

GRADUIERUNG F G H
mm mim mm
Bohrung der Zylinderlaufbuchse ... 85,997 86,007 86,017
85,989 85,999 86,009
Oberer Hauptdurchmesser “BB™ .. 85,870 85,880 85,890
85,860 85,870 85,880
Unterer Hauptdurchmesser “AA™” .. 85,908 835,918 85,928
85,898 85,908 85,918
Anzah! der Kolbenringe 2 Verdichtungsringe, 1 Olabstreifring
Weite der Ringaussparung fiir:
) QOberen Ring - v . - 1,6129- 1,638
Mittleren Ring .- - v . 1,6129- 1,638
Olabstreifring - . .- - 3,993 -4,018
Kolbenbolzenbohrung - - - . 22,226 -22,233
Kolbenausbau - . - - " nach oben
KOLBENBOLZEN
Linge - v - - 74,06 - 74,168
Durchmesser - - . - 22,187 -22,227
Spiel im Kolben - - . - 0,00127-0,01029
KOLBENRINGE
Breite: )
Oberer Ring . . .. - 1,562-1,5875
Mittlerer Ring . . . . 1,562-1,5875
Olabstreifring . . - . 3,942 - 3,967
Hohenspiel, alle Kolbenringe:
Neuzustand . - " . 0,0254 - 0,0762
Verschleissgrenze |, . . - 0,0965
Offnungsabstand aller Ringe (am Koiben}.. . . 0,254 - 0,381
YENTILFEDERN
Anzahl Federn pro Ventil:
Einlass . " . . 2
Auslass . - - " 3
Freie Linge:
Innere Zusatzfeder (nur Ausiass) - - 39,37-39,878
Innere - - .- - 47,752 - 48,360
AuBere . . - .- 49,276 - 49,784

Ventiispiel (in kaltem Zustand)
Einlass und Auslass .. .. . . 0,254
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ABMESSUNGEN UND TOLERANZEN

Tetle und Beschreibung

mm Anmerkungen

PLEUELSTANGEN

Typ
Linge {Msttc zu Mitte)
Pleuelkopl - Bohrung
- Breite

Spiel der Pleuellagcrschalen

- Neuzustand

Verschieissgrenze
Breite des Pleueliagers

Bohrung der Pleuelbiichse nach dem Ausbuchsen

Breite
Axialspiel der Pleuellagerzapfen
Lieferbare Pleuellagerschalen mit Unterpréfe
Maximale Verbiegung und Verdrehung
der Pleuclstange

KURBELWELLE

Darchmesser des Pleuellagerzapfens

Breite des Pleuellagerzapfens

Durchmesser des Kurbekwenenzapfens

Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen mit
UntergroBe

Kurbelwellenzapfenlinge:
Vorderer
Mittlerer
Hinterer
Dicke der Kurbeiwelkeniagerschale
Durchmesser des Kurbelwelienlagerdeckels
Spiel der Kurbelwellenlagerschalen:
Neuzustand
Verschleissgrenze
Axialspiel der Kurbelwelle ..

Neuzustand
Verschleissgrenze

| OLPUMPE

AuBerer Rotor:
AuBendurchmesser
Innendurchmesser des Gehauscs
Rotortiefe
Gehiusetiefe

innerer Rotor:
Gréfiter Durchmesser
Kleinster Durchmesser
Rotortiefe
Wellendurchmesser .-
Bohrung im Wellengehiuse..
Spiel zwischen Welle und Gehiuse

Pleueikopf abgebogen, passt durch die Zylinderbohrung
§58,7-158,8
55,91 -56,73
29,90 - 2996

0,071-0,1016
0,127
24,511 - 24,765

22,208 - 22,252
27,318~ 27,686
0,1778-0,3556
0,254, 0,508; 0,762

0,0508

52,9689 - 52,9964
30,1971 - 30,3241
62,966 - 62,9793

0,234,0,508; 0,762

45,1104 - 45,3644
44,45492 - 44,4678
45,9232- 46,1772
1,8288 - 1,83400
66,675 - 66,6877

0,038] - 0,0635
0,0787

0,1016- 90,1524
{wilnschenswert)
0,12192-0,28118
0,381 -

40,5511 - 40,5765
40,7162 - 40,7416
38,0619 - 38,0873
38,1-38,1254

79,7434 - 29,7688
18,5166 - 18,5674
38,0619 - 38,0873
12,6492 - 12,6619
12,6873 - 12,7254
06,0254 - 0,0762
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ABMESSUNGEN UND TOLERANZEN

Teile und Beschreibung

mm Anmerkungen

KURBELWELLE

Anzahl der Lager
Durchmesser des Vorderlagerzapfens .
Durchmesser des Mittel-, Zwischen- und Hmteriagerzapfcns -
Linge des vorderen Lagcrs -
Linge des Mittel und Hinterlagers
Linge des Zwischenlagers ..
Lagerzapfenliange;
Vorne
Mitte
Zwischen
Hinten
Innendurchmesser des Vorderlagers
Innendurchmesser des Mittel, Zwischen- und H;nterlagers
Spiel zwischen Vorderlager und Lagerzapfen:
Neuzustand:
Verschleissgrenze
Spiel zwischen Mittel, Zwischen- und Hmtcrlager und ngerzapfen
Neuzustand
Verschleissgrenze
Nockenhub (maximal) .
Axialspiel der Nockenwelle

STOSSELSTANGEN

Linge .
Schaftdurchmesser
Blockbohrung fir Stosseistangen
Spiel im Block:
Neuzustand
Verschleissgrenze

VENTILE

- Einlass - '
Auslass

Ventilteller-Durchmesser

Sitzwinkel ( Ventil)
Sitzwinkel (thnderkopf)
Ventilschaft-Durchmesser:

Einlass

Auslass
Ventilfihrung-Bohrung:

Einlass

Auslass
Spiel zwischen Ventﬂschaft end Vcntﬂfuhmng:

Einlass - Neuzustand

- Verschleissgrenze
Auslass - Neuzustand
- Verschleissgrenze ..

VENTILSITZEINSATZE
Einzelheiten siehe Seite 1,123

4

47,5234 - 47,5488
43,637 - 43,6624
47.4984 - 47,5488
30,226 - 30,734
18,796 - 19,304

47,6304 - 47,6685
28,321 - 28,829
18,796 - 19,304
33,0835 - 33,5515
47,7199 - 47,7428
43,61815 - 43,64355

0,07112-0,11938
0,14986

0,0381 - 6,766
0,09398

6,604

0,1016 - 0,1905

49,8069 - 49,8119
23,7922 - 23,8023
23,8074 - 23,8252

0,00508 - 0,03302
0.04064

49,5732 - 49,6748
32,9955 - 33,0962
450

44 1/2°

7,864 - 71,8994
9,4107-9,4361

7,9248 - 7,9502
9,1523-9,5377

0,0254 - 0,0762
0,0965

0,0762 - 0,127
0,16002




MOTOR (feststehende Teile)
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Abb.1 Motor (feststehende Teile)
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Erkizrung zu Abb.1

Ventilkegelhilften
Einstellschraube
Mutter
Kipphebelbock
Mutter und Federring
Kipphebel, rechis
Feder

Feder, Mitte
Ventilhaube

Fiber Unterlegscheibe
Nyloc Mutter

Flache Unterlegscheibe
Hebedse
Einfulideckel

Ventilhaubendichtung
Schraube und rittelfeste Unter-
legscheibe

Hintere Schwinghebelhalterung
Zylinderkopf
Zylinderkopfdichtung
Zylindereinsatz
Zylinderkopfbolzen

Einsatz Dichtung
Wasser-Ablasshahn und Fiber-
Unterlegscheibe

Stiftschraube

Stellschraube und Federring
Hinterer Oldichtring

Hinterer Kurbelwelleniagerdeckel
Dichtfilz

Biichse fur Ziindverteilerwelle

Schraube und Kupferring fiir Glkanal

Stellschraube
Federring
Mutter
Beliiftungsrohr

Refestigungsschraube und Federring

fur Olfilter
Motorbiock
Olwannendichtung

Mittlesrer Kurbelwellenlagerdeckel

Olwanne

Halteklammer und Distanzstiick
filr Beliiftungsrohr
Olablasschraube

42
43
44
45
46
47

Filtersieb fiir Olpumpe

Bolzen

Stellschraube und Federring
Federring

Mutier

Olpumpe

Olpumpendichtung

Olmebstab

Abdichtsiick

Vorderer Abdichtblock

Schraube

Mutter und Federring
Motoraufhingung

Boizen und Federring fir vorderen Kurbel-
weilenlagerdeckel

Vorderer Kurbelwellenlagerdeckel

Dichtung

Vordere Trigerplatie
Stelischraube und Federring
Stellschraube und Federring
Pufferarm
Fiber-Unterlegscheibe
Stiftschraube mit Schulter

Federring
Bolzen

Hebedse

Mutter und Federring
Stossetfithrung
Stdsselstange
Auslassventil
Einlassventil

Fiihrung fiir Auslassventil
Federteller
Zusatzventilfeder

Innere Ventilfeder

Aufiere Ventilfeder

Fihrung fir Einlassventil
Ventitfederteller

Endkappe der Kipphebelwelle
Stift

Feder
Kipphebel, links
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OLUMLAUF IM MOTOR

Abb.2 Olumiauf
{Seitenansicht)

2y

)

R

Abb.3 Glumlauf
{Frontansicht)

1ITrA




MOTOR AUSBAUEN
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MOTOR AUSBAUEN 1.10%

MOTOR UND GETRIEBE AUSBAUEN

Batterie herausnehmen, Kithlsystem entleeren,

Motor und Getriebed] ablassen.

Abbildung 5 zu Hilfe nehmen und folgende

Verbindungen abtrennen:

Oldruckleitung (6)
Kraftstoffleitung (5)
Tachometerspirale (7)
Krafistoffleitung (2)
Unterdruckrohr {8)

Kabel von der Ziindspule {(4)
Kabel fiir Fernthermometer {3)
Hupen (1}

Keilriemen

Motor-Erdieitung {nicht gezeigt)

v Abb. 5 Ansicht der linken Motorseite

Abbildung 6 zu Hilfe nehmen und folgende

Verbindungen abtrennen:

Heizungsklappenzug {12)
Schiduche (13 und 14)

Chokezug (10)

Vergasergestinge (11) und
Vergaser (9) abbauen

Flansch der Auspuffleitung (nicht
gezeigt)

Abb.6 Ansicht der rechten Motorseite

Abbildung 7 zu Hilfe nehmen und:

Verbindungsbolzen (1) entfernen
die beiden U-Bolzeh 16sen (2)
Lenkung soweit wie moglich nach
vorne bewegen (3)

vorderen Quertrdger entfernen (4)

Abb.7 Befestigung der Lenkung
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Befestipungsschrauben fiir Windabwelser
Schlauchbiinder fir oberen Kihlwasserschlauch
Schlauchbinder fiixr unteren Kiiblwasserschlauch
Hihlerhalterungen

Festsiellmuttem

Kithlerbefestigungen

ET S I

Abb.8 Befestisungen von Kithler und Windabweise:

1 Bolzen 5 Nyloc-Mutter 9 Bolzen

2 Halterung 6 Unterlegscheibe 10 Hintere Aufhiingung
3 Unterxlegschel
he 7 Mutter 11 Unterlegscheibe

4 Unterlegschei-
be 8 Queriziger 12 Bolzen

Abb.2 Hintere Motoraufhingung

MOTOR UND GETRIEBE AUSBAUEN (Forts.)

Ausbauen
Anlasser {nicht gezeigt)
Motorhaube (siche Gruppe 5}
Kiihler und Windabweiser durch Ldsen der Teile
in der auf Abb.8 gezeigten Reihenfolge
Pufferarm (Teil 61, Abb.1)
Kupplungsnehmerzyhinder (zuginglich von der
Fahrzeugunterseite), diesen an der Leitung
hingen lassen,

Yom Fahrzeuginnern aus unter Zuhilfenahme von
Abb.12 entfernen:
Sitzkissen und FuBmatten
Befestizungen “B” und “C”, sowie Armaturen-
bretistiitze
Befestigungen “A” und mittlere Bodenabdeckung
Tachometerspirale
Vorderen Flansch der Kardanwelle
Overdrive-Solenocidkabel (wenn eingebaut)

Getriebedecke] abnehmen und einen Pappdeckel
aufsetzen, um ein Eindringen von Fremdk6rpemn
zu verhindern,
Hebeseil an den Hebedsen des Motors anbringen
und, wihrend der Motor durch einen Flaschenzug
gehalten wird,
vordere Moteraufhingung (6) Abb. 10,
hintere Motoraufhingung (10} Abb.9
Quertriger (8) Abb.S
iBsen.

" Motor und Getriebe anheben, um einen Winkel von

35 - 409 nach hinten kippen und wie auf Abb.11 ge-
zeigt aus dem Fahrzeug mandvrierern,

5 Nyloc-Mutter

& Motoraufhiingung
7 Federring

4 Lenkung 8 Mutter

.1 U-Bolzen
2 Klammer (aubBen)
3 Kiammer {(innen)

Abb. 10 Vordere Motorauthingung
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MOTOR EINBAUEN

Kupplung und Getriebe an den Motor anbauen,

Mit einer Drahtschlinge und einem Flaschenzug den
Motor um 35 - 40° nach hinten kippen und in
Stellung mandvrieren,

Einbauen: .
Quertriger (8) und hintere Motorauf-
hingung (10) Abb.9

Vordere Aufhingung (6) Abb.10
Pufferarm {61) Abb.1, diesen fest an
das Fahrgestell anziehen,
Getriebedeckel, Kardanwelle und
Tachometerspirale, sowie Overdrive-
Solencidkabel (wenn eingebaut)
Mittlere Bodenabdeckung-Befestigungen
“A”, Armaturenbretistiitze sowie Be-
{estigungen “B” und “'C” Abb.12,
Sitzkissen und Fuflmatten
Kupplungsnehmerzylinder; diesen wie
auf Seite 0.014 beschrieben einstellen
Lenkung (3) und U-Boizen (2) sowie
Verbindungsbolzen (1} Abb.7
Vorderen Quertriger (4) Abb.7
Anlasser

Windabweiser und Kihler (siche Seite
L1IO)

Flansch fir Auspuffleitung

Abbildung 5 zu Hilfe nehmen und einbauen:
Motor-Erdleitung

Keilriemen und diesen einstellen (siehe
Seite 0.016)

Hupenkabel (1}

Kabel fiir Fernthermometer (3)
Unterdruckleitung (8)
Kraftstofileitung (2)
Tachometerspirale {7)
Kraftstoffleitung (5}

Oldruckleitung {6}

Zindspulenkabel (4)

Abbildung 6 zu Hilfe nehmen und einbauen:
Vergaser (9)

Vergasergestinge (11)

Chokezug (10

Heizungsschliuche (13 und 14)
Heizungsklappenzug (12}
Auspuffleitung

Motorhaube anbringen (siche Gruppe 5},
Batterie anklemmen, Kilhlsystem, Motor und
Getriebe auf den richtigen Stand auffiillen,

Vergaser auffisllen, Motor anlassen und Ver-
paser wie anf Seite }.305 beschrieben einstellen.

< TN

Abb.12 Befestigungen der mittleren Boden-
abdeckplatte

I Kolbenstange 4 Halter
2 Bolzen S Nehmerzylinder
3 Befestigungsklammer

Abb.13 Befestigung des Kupplungsnehmerzylinders
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AUSTAUSCHMOTOR

Abb.14 Ansicht der linken Seite eines generaliiberholten
Motors, wie er im Austauschsystem geliefert wird.

Abb.15 Ansicht der rechten Seite eines generaliiberholten
Motors, wie er im Austauschsystem geliefert wird.

Ausbau der Nebenaggregate

Vor dem Einschicken des Motors zur General-
iberholung, die Olwanne entleeren und folgende
Teile ausbauen:

B

Do

—
—

Getriebe und Kupplung
Lichtmaschine und Keilriemen
Wasserpumpe
Kraftstoffpumpe
Zindverteiler

Zindspule

Ansaug- und Auspuffkrimmer
Anlasser
Temperaturitbertragung

Knie der oberen Wasserjeitung und
Thermostat

Zindkerzen

Einbau der Nebenaggregate

Yon alien Offnungen des iiberholten Motors das
Abdeckmaterial entfernen und darauf achten,
dab alie Kontaktflichen sauber sind. Neue Dich-
tungen nehmen und die folgenden Teile ein-
bauen:

B

o

Kupplung und Getricbe
Wasserpumpe

Lichtmaschine und Keilriemen
Ziindverteiler, Zindeinstellung siche
Seite 1.131.

Kraftstoffpumpe

Zindspule. Eine gute Erdung am
Zylinderblock herstellen,

Ansaug- und Auspuffkrimmer
Temperaturiibertragung

Knie der oberen Wasserleitung und
Thermostat

Anlasser

Zindkerzen
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MOTOR ZERLEGEN

Getriebe und Kupplung abbauen. Motor aufl einen
Stander oder eine Werkbank stellen und wie folgt
zerlegen:
Abb.16 zu Hilfe nehmen ungd von der linken Seite
abbauen:

Heizungsrohr (2)

Umleitungsschlauch (i)

Ziindspule (6)

Oifitter (5) und Leitung (3)

Kraftstoffpumpe (4)

Starkstromkabel, Ziindverteiler (7)

und Halterung

Belitftungsrohr (8)
Abb.17 zu Hilfe nehmen und von der rechten
Seite abbauen:

Keilriemen {10}

Spannbigel (11}

Wasserpumpe (9}

Lichtmaschine und

Aufhingungen (12)

Krimmer und Dichtungen (13)

Thermostatgehiuse (14)

Um das Zerlegen zu vervollstindigen, Abbildung 1
und 2 zur Ausfithrung der nachfolgenden Arbeiten
zu Hilfe nehmen. Es ist zu beachten, dab die Teile
1- 82 auf Abbildung 1 und die Teile 83 - 161 auf
Abbildung 2 gezeigt werden.

Entfernen:
Ventilhaube (9}
Kipphebelwelle und Std8elstange (69)
Zylinderkopfmuttern, Hebedsen {13}
und flache Unterlegscheiben
Zylinderkopf (18) und Zylinderkopf-
dichtung (19}
Mit einem Ventilfederspanner ausbauen:
Ventilkegelhdtften (1)
Innere, duftere und Zusatz-Federn
(75, 76 und 74)
Obere und untere Federteller (78 und
733
Die Ventile 1-8 von der Motorvorderseite aus-
gehend kennzeichnen und aus dem Zylinderkopf
nehmen.
Schraubenrad des Ziindverteilerantriebs (98)
herausziehen, ebenso Welle (156), Stéfielfiihrungen
(568) und Olmebstab (49),
Schliefbbleche (118} 1osen, Bolzen (119) entfernen
und das Schwungrad (117} abnehmen
Anlasskurbelbolzen { 143) entfernen, Lifterfligel
und Riemenscheibe abzichen. Falls notwendig,
wie folgt auseinandernehmen:
Die Schliefbleche (154) ldsen, vier Bolzen
{153) aufschrauben und die Teile {152,
151, 150, 149, 148, 147, 146) entfernen.
Die 6 Muttern { 144) 16sen, Bolzen (140)
herausziehen und die Teile (145, 142 und
141} abnehmen.

{ Umleitungsschiauch 5 Oifilter

2 Heizungsrohr 6 Zundspule

3 Oldruckleitung . 7 Zondverteiler
4 Kraftstoffpumpe 8 Beliftungsrohr

Abb.16 Ansicht der linken Motorseite

9 Wasserpumpe 12 Lichtmaschine

10 Keilriemen 13 Auspuffkrimmer
11 Spannbiigel 14 Thermostatgehduse

Abb. 17 Ansicht der rechien Motorseite
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Abb. I8 Ausbau des Kurbelwellenlagerdeckels

Die Bolzen (83) l6sen und Stirndeckel (84) mit
Dichtung (85) eatfernen. Die SchlieBbleche {93)
losen, die zwet Bolzen (91} josdrehen und Rider
{94), Steuerkeite {86), Scheibe (139), Rad {138)
Scheiben (136, 137) sowie Scheibenfeder {134) ent-
{ernen.

Die beiden Bolzen (95) 16sen und Lager (96) und
Nockenwelle {97) herausziehen.

Die Befestigungsteile {59, 60, 63} ldsen und die
Trigerplaste (58) entfernen.

Ausbauen:
Olwanne (39), Dichtung {37}, Olpumpe (47)
und Dichtung (48) Pleuellagerdecke (127)
und Lagerschalen (126) Zylindereingitze
(20} komplett mit Kolben; Kolben aus den
Einsitzen ziehen.
Sprengring {114} und Kolbenbolzen (113}
herausschlagen
Vorderen Abdichiblock (51), Kurbel-
wellenlagerdeckel {27, 38, 56}
Druckscheiben {132} und oberen Gldicht-
ring {26)
Restliche Schrauben, Kupferringe, Stifte
und Lager,
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MOTORUBERHOLUNG

Allgemeine Anleitungen
Altes Dichfungsmatenal von den Auflageflichen

abschaben und alle Motorenteile - unter besonderer
Beriicksichtigung der Olkanile - am besten in einer

Trichlorithylen-Entfettungsaniage reinigen.

Die Verwendbarkeit und Tauglichkeit alier Be-
standteile durch sorgfiltige Priiffung und durch
Vergleichen der Masse abgenutzter Arbeitsflichen
mit den auf Seite 1,103 - 4 - 5 angegebenen
maximalen VerschleiBtoleranzen beurteilen

Beim Zusammenbau des Motors neue Dichtungen

und Sicheningsbleche verwenden, und beschidigte

Stifte, Muttern, Bolzen, Federscheiben sowie
undichte Kernstopfen durch neue ersetzen,

Fir alle Flanschdichtungen und zum Abdichten
von Zylinderblock-Auflagefiichen entweder
‘Hylomar’, ‘Weliseal” oder “Hermatite’ Dich-
tungsmittel beniitzen

AHe Muttern, Bolzen und Stifte auf die auf Sei
te 9 und 10 angegebenen entsprechenden Dreh-
momente anziehen,

Nachschleifen der Kurbetwelle

Den Durchmesser der Kurbelwellenlagerzapfen
und Kurbelzapfen an verschiedenen Stellen
messen, um maximale Abnutzung, Verjiingung
und Ovalitit festzustellen, Ubersteigt die Ab-
autzung die auf Seite 1,104 angegebenen Masse,
mufp die Kurbelwelle auf die nichste Unter
grofe nachgeschliffen werden,

Lager Untermasse
Die Abmessungen der Lager-UntergréBen finden
sich auf Seite 1.104.

Nockenwellenlager

Die drei Ansatz-Stellschrauben A" {(Abb.20}
entfernen. Dichtungsscheibe vom hinteren
Nockenwellenlager abdriicken, Mit dem Ab-
zieher 8.32-1 die abgenutzten Lager vom Zy-
linderblock ziehen. Beim Anbringen jedes neuen
Lagers seine Olzuleitungs und Befestigungs-
S6ffnungen mit denen im Zylinderblock aus
richten und darauf achten, dab sich das Lapger
wihrend des Einrichtens nicht dreht. Die Stell-
schrauben wieder einsetzen, und eine ginfache
Stahlbeilagscheibe von 1,6 mm Starke (1/16
Zoll) unter jedem Schraubkopf anbringen.

1 Grff

2 Druckhiilse

3 Zentriermuffe

4 Welle

5 Nockenwellenlager

& Fihrung und Abziehgerit
7 Sperrvorrichtung

8 Fuhrungsstift

Abb. 20 Stellschrauben der Nockenwellenlager “A™ und
Verschiufistopfen “B” des langen Olkanals

T

——

2 3

Abb. 21 Yerwendung des 5.32-1 Werkzeuges beim Einbau
der Nockenwellenlager

i3e1
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Stiftschrauben
Alle Stifischrauben und Dibel wie in Abb,22 gezeigt
wieder am Zylinderblock anbringen,

ANORDNUNG DER STIFTSCHRAUBEN UND
DUBEL

1 3/8™ UNC x 3/B™ (9.525 mm) Stellschraube und
Kupferring

2 I8 UNC x 1 15/16" {49,21 mm) Stiftschraube

3 3/8” UNC x 2 3/8” (60,33 mumn) Stifltschraube

4 /BT UNC x 2 116" (52,39 mm) Stiftschraube

5 3/8” UNC x 2 3/8" (60,33 mm) Stifltschraube

[ /BT UNC x 1 11/16" (42,86 mm) Stifltschraube

7 5/16" x 374" (7,94 x 19,05 mm) Diibel

8 716" UNC / NF x 1 5/16" (33,34 mm) Stiftschraube

49 378" UNG / NF x 3 1/8" (79,38 mm} Stiftschraube
10 1127 UNC / NF x 5 1/2" (139,7 mm) Stiftschraube
11 172" UNC / NF x 9" (2286 mm)  Stiltschraube
12 172" UNC f NF x 5" (127 mm) Stiftschraube
13 5/36" UNC f NF x 1 5/16” {33.34 mm) Sﬁ!;._schnube
14 5/16" UNC { NF x 1 5/16" (33,34 mm} Stiftschraube
1% 5/16" UNC / NF x 2 3/16" (55,56 mm) Stifischraube
16 5716 x 3/4' (7,94 mm x 19,05 mm) Dibel
Y 5/16" UNC / NF x 1 5/16" (33,34 mm) Stiftschraube
18 172" UNC t NF x 5 5/8" {142.88 mm} Stiltschreube
19 172" UNC / NF x 9 172" {241,3 mm) Stiltschraube
20 5716 UNC  NF 2 1 5/16" (33,34 mm) Stiftschraube
21 5716 UNC [ NF x 3 11/16™ {93,66 mm) Stiftschraube
22 5716 x 3/4" {7,94 mm x 19,05 mm) Dibel
23 5/16" UNC / NF x 1 5/16™ {33.34 mm) Stiftschraube

Abb.22 Anordnung der Stiftschrauben und Diibel
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Abb.23 Abmessungen
| des Spanndorns fir
b =-.=“:-i —— 10— die hintere Oldichtung

40-0

Hintere Oldichtung

Sich vergewissern, dafl beide Hilften der hinteren
Oidichtung die gleiche Seriennummer aufweisen.

Dichtungsmasse auf die Kontaktflichen auftragen,
sodann eine Hilfte der Dichtung locker am Zylin-

derblock und die andere Hilfte am hinteren Lager-
deckel befestigen.

Den Spanndorn (Abb.24) in das hintere Lagerge-
hiuse (ohne Lagerschalen) legen. Den hinteren
Lagerdeckel (ohne Lagerschale) aufsetzen und die
Deckelschrauben gentgend festziehen, um den
Dorn gerade einzukiemmen.

Otdichtungsschrauben festziehen und den Lager-
deckel mit Spanndorn abnehmen.

Kurbelwelle und Lager

Die Lagerschalen ins Kurbelgehduse einsetzen,
Darauf achten, daf die Haltenasen in die vorgesehene
Aussparungen eingreifen, Kurbelwellenzapfen
schmieren und die Welle einbauen,

Die Weissmetallflichen der Druckscheiben gegen
die Druckflichen der Kurbelwelle setzen und in
die richtige Lage schicben,

In ihnlicher Weise die Lagerschale und Druck-
scheiben mit dem mittleren Hauptlagerdeckel und
die Lagerschalen mit den duBeren zusammenbauen.,
Lagerdecke! in die richtige Stellung bringen und
darauf achten, dab die Markierungen an den
Deckeln neben den identischen Markierungen

am Kurbelgehiiuse liegen. Siehe Abb.26.

Die Hauptlagerdeckelschrauben (55) mit Feder-
scheiben versehen, darauf achten, daB die Hinter
fliche des hinteren Lagerdeckels mit der Hinter-
fliche des Kurbelgehiuses ausgerichtet ist, und
die Deckelbolzen fest anzichen,

Abb.24 Verwendung eines Spanndoms zum
Zentrieren der hinteren Oldichtung

Abb.25 Anbringen der Druckscheiben am
mittleren Hauptlagerdeckel

Abb.26 Anordnung der Lagerdeckelnummemn

in Bezug auf den Zylinderblock
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Abb.27 Abdichten
des hinteren Lager-
deckels

T

S

[ ? i : T Ve

vy B 7 4

Abb.29 Prifen des Kurb lweﬂeﬂ-Ax:aispicls mit
Fiihllehre

Hinterer Abdichtblock

Mit Dichtungsmasse getriinkte Fiizstreifen in die
hinteren Lagerdeckelschlitze zwiingen (siche Abb.27)
und Gberstehenden Filz mit einem scharfen Messer
abschneiden.

Vorderer Abdichtbleck

Dic zwei T "-{6rmigen Dichtungen mit Dichiungs-
masse bestreichen und in die hintcren Aussparungen
des vorderen Abdichtblocks cinsctzen. Den Block
mit der Vorderfliche des Kurbelgehiuses ausrichien
und mit zwei Rundkoplschrauben befestigen.

Abb.28 Einsetzen von “T"-Dichtungen
und Ausrichten des vorderen Abdicht-
blocks

Kurbelwellen-Axialspiel

Das Axialspiel durch Hin- und Herverschicben
prifen (siche Abbildung). Der vorschriftsmitige
Wert [iegt zwischen 0,1 und 0,13 mm.

Zu prosses Spiel kann durch Einsetzen von
Druckscheiben-Ubergrifien von 0,127 mm
{0,005 ZoH} ausgeglichen werden,
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Pieuelstangen
Pleuelstangenbuchse

Mit Hiife des Werkzeuges Nr. 20SM.FT.6201
erneuern. Daraufl achten, dab die Schmier-
I8cher der Buchse richtig ausgerichtet sind,

Abb.30 Gleichzeitiges
Entfernen der alten
und Einbau der neuen
Buchse {ein Arbeits-

gang)

Aufbohren der Kblbenboizcnbuchse

Zum Aufweisen der Kolbenbolzenbuchse wird
Werkzeug Nr. 6200.A wie in der Abbildung
gezeigt verwendet,

Abb.31 Vorrichtung zum
Aufbohren der
Koibenbolzenbuchse

Ausrichten der Pleuelstange

Ausrichtgerdt Nr.335 mit Zusatzwerkzeug
Nr. 336-2 verwenden, um aufl Verdrehung
*A™ und Verbiegung “B” zu priifen. Durch
Einfihren von Fuhlerichren zwischen die
Auflagefiiche der Aufspannverrichtung
und einen der Kndple das AusmaB der Ver
formung bestimmen,

Mit einem Biegeeisen die Fluchtungsfehier
korrigieren und neuertich priifen,

Abb.32 Pritfen auf Biegung
bei “B” und auf Yerdrehung
mi E‘A'lf

A Fihrungsbuchse
C Einstellplatte
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Zylinderbuchsen

Als Laufbuchsen sind Kithimantelbuchsen mit ge-
flanschten oberen Auflageflichen vorgesehen, an
deren Seiten zwei Paare von Stellflichen um 90°
versetzt sind. Diese erméglichen abwechselnde
Einbaustellungen und verhindern dadurch den
Verschleifl entlang der Druckachse.

Der Auflendurchmesser des unteren Buchsenab-
schnities ist kleiner als der des oberen, mit einer
Flanschauflagefliche itberhdht und pat in eine
pearbeitete Zylinderblockausspartung. Dieser
Zapfen nimmt auch die Buchsendichtung zur
Wasserabdichtung auf,

Kolben und Laufbuchsen

Kolben und Laufbuchsen sind ihren Abmessungen
entsprechen in Grade “F”, “G"™ oder "I einge-
teilt. Das diesbeziigliche Zeichen ist auf die obere
Stirnfliche jedes Kolbens und jeder Buchse einge-
stanzt. Beim Anbringen von neuen Kolben und
Laufpuchsen darauf achten, dafl beide die gleichen
Grade haben, also ein *F"-Kotben mit einer “'F’-
Buchse verwendet wird usw, Abmessungen auf
Seite 1,103,

Kolbenmafie

Die auf Seite 1.103 aufgefihrien Kolbenab-
messungen sind Maximalwerte, ber die Druck-
flichen oben am Kolbenmantel (**BB™") und unten
(*AA’} gemessen { Abb.33)

Kolbengewicht .
Die maximale Gewichtsabweichung zwischen den Abb.34 _Emsetzen der
vier Kolben eines “*Satzes™ darf 7,09 Gramm nicht Kolbenringe
Gberschreiten. 1 Minutenring
2 Glatter Verdichtungs
ring

3 Olabstreifring
Kolbenringe (Abb.34)

Ringe werden wie folgt an den einzeinen Kolben
eingesetzt:

1. Minutenring. Mit Verjingung nach oben und
der Markierung “T" oder “Top™ auf der oberen
Ringfliche einbauen,

2. Zweiter ( Verdichtungs-) Kolbenring / glatt,

3. Olabstreifring

Abstiande
Zuerst den Ring in die Buchse einsetzen, sodann mit
Hilfe eines Kolbens gerade in die Bohrung bis zu ! Kolbenringe
einem Punkt 6 mm vom oberen Rand hinunterstoben, 2 Schiitz im Kolben
Abstand mit Fihllehre messen {Abb.35) 3 Kennmarke

4 Lagerdeckel
Spiel zwischen Ring und Nute 5 Sprengring

Kolbenringstirke, Breite der Ringnute im Kolben
und vorgeschriebene Spicle sind auf Seite 1,103
angegeben.

Anbringen der Pleuelstangen an den Kolben
Darauf achten, dab die Schmierldcher und Quer-
bohrungen nicht verstopft sind, Den Kolben in
kochendem Wasser erhitzen und wie in der Ab-
bildung gezeigt an der Pleuclstange anbringen.
Koibenbolzen mit Sprengringen befestigen.

Abb.36 Lage des Kolbenschlitzes im Verhaltnis zum
Lagerdeckel
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Messen der Zylinderbuchsen

Der Innendurchmesser der Laufbuchsen wird mit
einem ZylindermeBgerit oder einem Gleichheits-
pritfer - von der Art der “Mercer”-Mefluhr auf Sei
te 37- festgestellt, Ein Ansatzstiick von geeigne-
ter Linge wird in das Instrument geschraubt und
mit demn Riandel-Sperring festgehalten. Mit Hilfe
einer neuen Buchse von bekanntem Innendurch-
messer oder einem 3 - 4 Zoll Mikrometer den
Fiihlerfuf und das Ansatzstiick auf den vorge-
schriebenen Innendurchmesser einstellen und

das Zifferblatt drehen, bis die Nadel auf Null
steht, Sperrschraube anzichen.

Das MeBgerat in die Laufbuchse einfithren und
durch Ablesen in verschiedenen Stellungen

den Maximalwert der Abnutzung feststellen,
der gewdhnlich im oberen Teil der Bohrung
ober der Druckachse auftritt, Buchsen, deren
Verschlei die auf Seite 1.103 aufgefiihrien
Grenzwerte Gbersteigt, entweder durch neue
Buchsen und Kolben der Standardgroben oder
durch nachgebohrte Buchsen und KolbenUber-
groben ersetzen. .

Zusammenbau von Kolben und Laufbuchsen
Die Ringe mit Hilfe eines Kolbenringbiigels zu-
sammendricken, und jeden Kolben in seine
Buchse einsetzen. Neue “Achter”-Dichiungen
mit Dichtungsmittel bestreichen und an-
bringen, sodann jede Buchse samt Kolben in
den Block hinunteriassen, Sich vergewissern,
daf die Pleuelstangenkrdpfung an der Nocken-
wellenseite des Motors liegt, Jedes Buchsen-
paar mit Klemmringen befestigen (siche Abb,
56).

Die Lagerschalen in die Pleuelstangen und
Deckel einbauen und die Fihrungsnasen in

die vorgesehenen Aussparungen ricken. Die
Pleuelstangen auf die Kurbelzapfen schicben
und die Lagerdeckel aufsetzen. Neue Siche-
rungsbleche einsetzen, die Pleueistangenbol-
zen fest anziehen und die Lappen der Bleche
aufbiegen.

Messen der Buchsenvorspringe

Eine gerade Metallkante iiber die Laufbuchsen
legen und deren Herausragen iiber den Zylinder-
biock messen,

Buchsenvorsprung: 0,08 - 0,13 mm

Abb.38 Zusammenbau von Kolben und
Laufbuchsen

I g

A§b39ggs~en des Buchsenvorsprungs
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Abb.40 Messen des Abstandes
zwischen innerem und dufie-
rem Rotor,

Abb.41 Messen des Abstandes
zwischen duferem Rotor
und Gehiuse,

Abb.42 Messen des Rotor-
Axialspieles

7 Filter

I Pumpenausiab

2 Pumpengehiiuse

3 Welle und innerer Rotor
4 Sicherungsstift

5 Aulierer Rotor

6 Abschlufplatte

Olpumpe

Spiel zwischen innerem und duBlerem
Rotor messen — Héchstmatt 0,254 mm
(0,01 Zoll) — sowie zwischen dem
dufleren Liufer und dem Gehiiuse, das
gleichfalls 0,254 mm nicht @ibersteigen
darf,

Das Axiaispie! des Rotors messen. Es
dar{ 0,102 mm (0,004 Zolh) nicht iber-
steigen,

Die Stirnfliche der Abdeckplatic nach-
schieifen, wenn sic abgenutzt ist,

Die Pumpe wic gezeigt zusammenbauen
und am Zylinderblock befestigen,

Abb.43 Anordnung der Olpumpenbestandteile
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Schwungrad

Schwungrad-Kupplungsfliche

Wenn die Kupplungsfliche des Schwungrades starke
Riefenbildung aufweist, muf entweder das Schwung-
rad erneuert oder die Fliche aul der Drehbank abge-
zogen werden, wobei die foigenden Toleranzen auf-
rechl erhalten werden miissen:

Maximaier Schlag des

Schwungrades im Ver-

hilinis zur Zapfen-

fliche e e e e 0,762 mm
Oberflichengiite e e e
Gicichgewicht . .. .. . . . . . . 1dram
Anlasserzahnkranz

Infolge der vier Verdichtungshitbe bleibt die Kurbel-
welle unweigerkich in eincr von zwei Stellungen
stehen. Die Hauptabnutzung (und Beanspruchung)
konzentriert sich demnach auf die Fiihrungskante
der Zihne des Anlasserzahnkranzes und zwar an
den beiden Einriickstellen des Anlasserritzels,
Vorausgesetzt, daB die Zdhne nicht so stark abge-
nutzt sind, dad sie Steckenbleiben verursachen,
kann die Lebenszeit des Anlasserzahnkranzes ver-
fingert werden, indem man ihn um 60¢ oder 120°
um das Schwungrad dreht und wieder aufschraubt
oder indem man das Schwungrad im zweiten Diibel-
loch wieder an die Kurbelwelle anbaut,

Wenn diese letztere Methode gewihlt wird, mub
der urspriingliche Pfeil, der den 0.7, anzeigt, abge-
feilt und die entsprechende Stelle neu markiert
werden,

Ausbauen des Anlasserzahnkranzes

Die sechs Bolzen entfernen und kurze Metalistiicke
{Weicheisen) von 6,35 mm Durchmesser in die
Gewindebohrungen der Schwungrad-Kupplungs{liche
einsetzen. Die Bolzen wieder aufsetzen und den
Zahnkranz durch fortschreitendes Anziehen der
Bolzen vom Schwungrad abdricken.

Einbau des Zahnkranzes
Durch stetiges Anziehen der Bolzen den Zahnkranz
auf seinen Zapfen schieben,

Aufsetzen des Schwungrades auf die Kurbelwelle
Sich vergewissern, dafl der Befestigungsflansch
des Schwungrades an der Kurbelwelle und der
entsprechende Zapfen, sowie die Schwungrad-
fliche sauber sind. Einen 3/8 Zoll UNF - Stift
als Fihrung in eine der Kurbelwellenbohrungen
einschrauben, und das Schwungrad an den
Kurbelwellenflansch so ansetzen, daf Dibel

und Diibelldcher aufeinanderliegen, Die Be-
festipungsbolzen des Schwungrades anziehen
und mit den Sicherungsblechen *‘sperren’. Mit
Hilfe einer MeBuhr (siehe Abb.48) die Schwung-
radfliche auf Schlag priifen.

Die Maximalkblesung darf 0,762 mm nicht
fibersteigen,

Abb.44 Zusammenbau von Zzhnkranz und
Schwungrad. Die Einsatzzeichnung zeigt
das Abnehmen des Zahnkranzes.

Abb.45 O.T.-Markierung an Schwungrad
und Zylinderblock.

Abb.46 Priifen der Kupplungsfliche des
Schwungrades auf Schlag.
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1 Stellschraube

2 Gegenmutter

3 Unterlegscheibn
4 Abstandsrohr

$ Buchse

6 Kurbelwelle

AbbA47
Herauszichen
der
Zapfenbuchse

(ETIERT,

EHIHH
S,

5 J [-$1.13

4 2 !l Motortrigenplatte
| | 2 Disbel

, ' 3 Stiftschraube
4 Dichtung

5
Abb.48 Befestigungsstellen der vorderen Trigerplatte’
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A= 0,08 mmbis 0,19 mm
Abb.49 Nockenwellen-Axialspiel

Kurbelwellenzapfen-Buchse

Wenn die Zapfenbuchse erneuert werden muf und nur
schwer bewegt werden kann, ein 9/16 Zoll Gewinde

in die Buchse schneiden und sie mit Hilfe eines Distanz-
rohres und einer glatten Beilagescheibe wie in der
Abbildung gezeigt abzichen,

Eine neue Zapfenbuchse in die Kurbelwellenbohrung
eindriicken,

Motor Trigerplatte
Mit Hilfe einer geraden Metalleiste auf Flachheit
prifen und Abweichungen korrigieren, Die Dichtung

- {4) und diec Trigerplatie (1) an den beiden Diibeln

{2} in die richtige Stellung bringen und mit den funf
Bolzen (5), der Stiftschraube (3) und Federscheiben
wie in Abb.48 gezeigt festschrauben,

Olwanne
Mit einer geraden Metalleiste die Flansche auf Ver-
formung pritfen und gegebenenfalls abgleichen,

Beim Einbau der $lwanne nicht iibersehen, dafl die
Entliftungsrohrschelle mit einem langen Bolzen
befestigt ist und da® zwei kurze Bolzen am vorderen
Abdichtblock angebracht sind.,

Nockenwelle

Das vordere Nockenwellenlager mit der Welle zu-
sammenbauen und das Kettenrad voriibergehend
aufsetzen. Das Axialspiel des vorderen Lagers am
Nockenwellenzapfen messen, wie in Abb.49 gezeigt,
Toleranz 0,076 - 0,19 mm.

Einbau

Das Nockenwellenlager schmieren und die Welle

in den Zylinderblock einsetzen. Das vordere Nocken-
wellenlager anbringen und mit zwei Bolzen und
Federscheiben befestipen,

Stossel

Jeden einzelnen Stossel schmieren und in den Zy-
linderblock einsetzen, Darauf achten, dal er sich frei
dreht.
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Zylinderkopf

Prisfung

Kohle vom Zylinderkopf entfernen und die Ventik
sitze auf Riefen, Verbrennungen und Abnutzung
untersuchen,

Die Ventilfedern auf Spriinge oder Verzerrungen
psifen und die bestehende Spannung kontroliieren
Den bombierten VerschluBdeckel des Zylinder-
kopfes auf Anzeichen von Undichtigkeit nach-
schen und wenn ndtig erneuern,

Ventilfahrungen

Der Verschleif der Ventilfthrung wird geprift, in-
dem man ein neues Ventil einsetzt, esum 3,2 mm
anhebf und seitlich hin- und herbewegt, Der Ven-
titkopf darf sich um nicht mehr als 0,5 mm Gber
seinem Sitz bewegen lassen, Gegebenenfalls wird
die Fohrung mit Hilfe des Churchill Werkzeuges
Nr. 8.60A-2 erneuert.

Die Ventilfithrungen ragen um 19,84 mm @iber die
obere Randflache des Zyhinderkopfes hinaus.

Ventilsitz

Beim Nachfrisen der Ventilsitze darauf achtern,
daf der Lenkstift des Friisers straff in der Ventil-
fihrung sitzt. Solite es ndtig sein, einen 15°Friser
zum Verkleinern der Sitzbreite zu verwenden, darf
die Ausdehnung “B” nicht Gberschritten werden.
Ventilsitzwinkel - 45°,

Ventilsitzringe

Wenn der urspringliche Ventilsitz durch Nach-
frisen nicht mehr auf die vorgeschriebenen Mafe
gebracht werden kann, werden die alten Sitze mit
dem Churchill Werkzeug Nr, 6056 ausgebohit,
Wenn sowohl fur die EinlaB- wie fir die Auslaf:
sitze Ventilringe erforderlich sind, muf} die Aus
sparung des Einalisitzes zuerst ausgebohrt und
der Ring eingesetzt werden. Dann erst die Aus-
lafiaugsparung bohren und dabei in den Rand des
Einlafiringes einschneiden.

Schieifstaub und Olriickstinde vomn Zylinder-
kopf entfernen und den Ring fest in seine Boh-
rung dricken. Durch Einhdmmern der Rinder
des Verbrennungsraumes sichern.

An jedem Ventilsitzring einen neuen Sitz frisen -
wie unter “Ventilsitze” beschrieben.

Abb_52 Verwendung eines 15°Frisers zum
Abgleichen von Ventilsitz-“Stufen”

] Knebel

2 Flogelmutter

3 Lager

4 Werkzeuggehause
5.Spindel

6. Abstandsstiick
7.Randelmutter
X= 19,84 mm

Abb.50
Einsetzen

neuet
Ventilfilhrungen

A §1,5mm

B EinlaB max.43,59mm
AuslzBmax.36,35mm

C maximal 2,5 mm

Vorschrifts
mibiger Sitz

Ungiinstiger
Ventilsitz

Reparatur-
bb.51 verfahren
Abb,
Beschaffenheit 1318
der Ventilsitze
| %1
l/ T
1 635-6,43m J ’
2 1,12 mm x 89" einschl -
3 43,61-43,59mm . A s _4
4 36,53-36,35mm 27 3 4
T

Abb.53 Ventilringabmessungen

i
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i Keilkegel
2 Obere Yentilringe
3 Aubere Fedemn
4 Innere Federn
5 Zusatzfeder
6 Untere Ringe
7 Ventilfiihrung - EinlaB
8 Ventilfihrung - Ausiaf
9 Einlafventil
10 Auslafiventil

Abb,55 Ventilbestandteile

1 Einbaulinge
2 Einbauspannung

Abb.37 Verwendung einer
Federwaage zum Priffen
von Ventdfedern

2

Abb.54 Minimalstarke
coeo bei“A”-08 mm

Ventile

Ventilschifte auf Verschleift und Verformung
untersuchen. Den Zustand jeder einzelnen Ven-
tisitzfliche priifen und je nach den Erforder-
nissen den Sitz nachschleifen oder das ganze
Ventil erneuern, Nur das zum Abgleichen der
Fliche nétige Minimum abschleifen. Ein Ventil
dessen Tellerstirke unter 0,8 mm betrigt, mub
ausgeschieden werden,

Einschleifen der Ventilsitze

Die Ventile in ihre jeweiligen Sitze im Zylinder-
kopf einschleifen,

Zur Priifung der einzelnen Sitze dic Ventilfliche
zuerst schwach mit blauer Touschierfarbe be-
streichen. Sodann das Ventil einsetzen und um
nicht mehr als 3 mm in jeder Richtung drehen.
Aufl der Sitzfliche sollte ein vollstindiger Kreis
erscheinen, der ein Zeichen des vorschrifls
mabBigen Sitzes ist.

Yentilfedemn

Wenn keine Federpritfeinrichtung zur Hand ist,
kann zum Pritfen der Ventilfedern eine Feder-
wage - siche Abb.57 - verwendet werden. Die
entsprechenden technischen Daten sind auf
Seite 1.103 zu finden. -

Zusammenbau
Sich vergewissern, daf alle Spuren von Schleil-

paste entfernt worden sind, die Ventilschific schmie-
ren und in die Fihrungen einsetzen. Dic Federn,
Ringe und Keilkegel wic in Abb.55 gezeigt zu-
sammenbauen. Daraufl achten, dab dic geschlossenen
Spiralen der Ventitfedern dem Zylinderkopl am
nichsten liegen,

]

ey

Ij T /____‘_ i ] \
e RS 1 b
™~ 3 P ) _
patla
—

Abb.56 Spannringe fiir Zylindertaufbuchsen,
{Spezial-)Werkzeug Nr. 5.138
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Kipphebelwelie 8 Einstelischraube
Abschlubkappe 9 Kipphebelbock - hinten
Mills-Sicherungsstift 10 Kipphebelbuchse
Gegenmutter 11 Kipphebei, links

Kipphebel, rechts
Ritttelfeste Scheibe
Schraube

12 Feder
13 Kipphebelbock
14 Feder

Abb, 58 Bestandteile der Kipphebelwelle

Zusammenbau des Zylinderkopfes

Die Laufbuchsen-Spannringe 5.138 abnehmen, so
dann eine neue Zylinderkopldichtung mit Dicht-
mittel bestreichen und auf die Zylinderkopfstift-
schrauben setzen,

Den Zylinderkopf auf den Block hinunterlassen,
und Hebedsen, Beilagscheiben und Muttern be-
festigen. Die Muttern in der auf Abb.39 darge-
stellten Reihenfolge anziehen.

Die acht Stéfelstangen einsetzen und darauf ach-
ten, daf jhre unteren Enden richtig in die St&fel
eingreifen.

Die einzelnen Bestandteile schmieren und wie in
Abb.58 dargestellt an die Kipphebelwelle montie-
ren. Jedes der Kipphebelpaare ist versetzt und
zur Befestigung des hinteren Lagerbockes an

der Welle wird eine abgesetzie Schraube mit riitte
fester Scheibe verwendet, Die Gegenmuttern (4)
lockern und die Einstelischrauben (8) eindrehen,
um Verbiegen der StéRelstangen zu vermeiden,
Die Kipphebelwelle auf die vier Stiftschrauben
aufsetzen und gleichzeitig die Kipphebel-Nach-
stellschrauben in die Becher der Stdfelstangen
einpassen.,

Die vier Kipphebelwelien-Muttern aufsetzen und
fortschreitend anziehen.

Kipphebelspiele

Die Spicle pritfen und notigenfalls nachstellen,
wenn der Sto8el aufl der Riickseite des Nockens
liegt. Um diese Steflung zu erhalten, den Motor
andrehen, bis die StoBelstange Nr.1 jhren
héchsten Punkt erreicht hat, Sodann um eine
volie Umdrehung weiterdrehen, um sicher zu
sein, daB die Stéfelstange nunmehr ganz unten
stent, und der Stéfel auf dem Nockenriicken
aufliegt,

Sollte Nachstellung erforderiich sein, die Gegen-
mutter lockern, und die Einstelischraube bis
zum Erreichen des vorgeschriebenen Abstandes
drehen { Abb, 60). Gegenmutter anziehen und
Spiel priifen. Bei jedem Kipphebel auf gleiche
Weise vorgehen.

Kipphebelspiele = 0,25 mm, kall.

Abb.59 Reihenfolge beim Anziehen der Zylinderkopf-

mutter

] Ventil

2 Kipphebel

3 Einstellschraube
4 Gegenmutter

5 StoBelstange

6 Stéfel

7 Nockenwelle

Abb.6D
Schnitt durch
die Yentil-
Betatigungs-
teile
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Abb.61 Pie Bcilzistheibe:n :
*A™ hinter dem Ketten-
zahnrad

Abb.64 ‘Steliung der Nocken im Gleichgewichtspunkt

Ausrichten der Steusr-Kettenrider

Die Ausrichtung der Kettenrider hingt von den
Betlagescheiben ab, die zwischen der Hinterfliche
des Kurbelwellen-Kettenrades und einem Bund
der Kurbelwelle eingefiigt werden,

Zum Ausgleichen das Nockenwelien-Kettenrad zeit-
weilig aufsetzen und durch Auflegen einer geraden
Metalleiste Gber beide Kettenrader die Ausfluchtung
prifen, Beilagscheiben je nach den Erfordemnissen
hinzufigen oder wegnehmen,

Yentilemstellung mit markierten Kettenridern

Wenn die urspritnglichen Kettenrider wieder ver-
wendet werden, die Ventile unter Zuhilfenzhme
der Markierungen aufl den Ridern einstelien. Siche
Abb.63.

A Ankdrnungen
B Markierungen

Abb.63 Lage der Einstellmarkierungen zucinander
wenn Nr.1 - Kolben sich im O.T. befindet {Ver-
dichtungshub)

Ventileinstellung mit unmarkierten Kettenridern

Das Nockenwellen-Kettenrad provisorisch aufsetzen
und die Nockenwelle andrehen, bis die StoBelstangé
Nr.1 auf dem hochsten Punkt steht, In dieser
Stellung das Spiel des Nr. 8 - Kipphebels aul | mm
einstellen,

Den Vorgang mit der StiBelstange Nr.2 wiederholen
und den Kipphebel Nr. 7 einstellen bis sein Spiel mit
dem von Nr. 8 identisch ist.

Nockenwelle weiterdrehen, bis die Ventile Nr.V

und 8 den Gleichgewichtspunkt erreicht haben, d.h.
den Punkt, an dem ein Ventil im Begriff ist, sich zit
&ffren und das andere, sich zu schiieben. Abb.64 zeigt
die SteHlung der Nocken an diesem Punkt.
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Die Nockenwelle langsam in eine Stellung drehen,
in der die Spiele zwischen den Kipphebeln und
den Ventilschiften absolut gleich grob sind, dies
ist der Gleichgewichtspunkt. Kurbelwelle so dre-
hen, daf Kolben Nr. { und 4 im 0.T. stehen,

Aufsetzen der Steuerkette

Das Steuerkettenrad mit grofiter Vorsicht und
ohne die Nockenwelle zu bewegen, abnehmen.
Steuerkette um beide Kettenrider legen, und das
Nockenwellenrad an die Welle halten, Entweder
durch abziehen von je einem Kettenglied oder
durch Zuriickdrehen das Kettenrad solange be-
wegen, bis ein Paar der Bohrungen genau mit
denen auf der Nockenwelle zusammenfatlen,

ANMERKUNG:
Das Nockenwellen-Kettenrad ist mit vies
Léchern versehen, die gleichmifig verteilt
aber gegen ein Zahnzentrum versetzt sind,
Halb-Zahneinstellung wird durch Drehen
des Kettenrades um 900C seiner urspriing-
lichen Stellung erreicht. _
Viertel-Zahneinstellung kann erhalten wer-
den, indem man das Rad giinzlich (mit
der Riickseite nach vorne} umdreht. Durch
Drehen um 909 in dieser verkehrten Lage
erhilt man dreiviertel einer Zahnvessteilung

Nach demn Befestigen des Kettenrades, die Ein-
stellung nochmals pritfen, um sicher zu sein, dad
die Nockenwelle wihrend der Arbeiten nicht
bewegt wurde. Bei Kolben Nr, 1 im o.T. sollten
die Kipphebelspiele der Nr. 7 und 8 gleich groB
sein,

Kipphebelspiele auf 0,254 mm einstellen,

VENTILEINSTELLUNG

EinlaB 8ffnet 17%0r O.T.
Einlaf schlieft 57° nach U.T.
AuslaB 6ffnet 57°% vor U.T.
Auslaf schlieft 17° nach O.T.

CO63

Abb.65 Priifen der Steuerkette auf Abnutzung.
Distanz A" darf 10 mm nicht Gberschreiten.

197

Abb.66 Steuerungsdiagramm
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Bohrung in der Riemenscheibe, einem Richtpfeil genau

gegeniiber,

J L 152

I Verteiler { Lager-)bock

2 Verteiler-Antriebszahnrad

3 Scheibe/lnnendurchmesser 12,7 mm
4 Buchse der Olpumpenantriebswelle
5 Pumpenantriebswelle

6 Rotorwelle (Olpumpe)

Abb.68 Messen des Axialspieles am Verteiler-
antriebszahnrad

Steverungsdeckel (Abb.1 und 4)

Eine abgenutzte oder schadhafte Otdichtung ernevern.
Einen abgenutzten Kettenspanner abnehmen, indem
man die Klinge gerade weit genug 6ffnet, um sie tber
den Stift zu zwingen. Durch Umkehrung des Arbeits-
ganges eine neue Klinge anbringen.

Eine Fiber-Unterlegscheibe {62) am mittleren, ver-
Kingerten Bolzen (63) anbringen, Die Olschieuderschei-
be (139) mit der Wdlbung nach auflen nichst dem
Kettenrad an die Kurbelweile bringen, und eine
Woodruff-Scheibenfeder (134) in die Nute einsetzen.
Eine neue Dichtung (85) an den Diibeln und am Stift
befestigen. Den Kettenspanner (90) zusammendriicken
und den Stenerungsdeckel (84} aufsetzen. Den Spanner
ioslassen, sobald er in den Rand des Deckels einriickt.
Mit den Bolzen {83) festschrauben,

Ventilatorriemenscheibe (Lifterfligel)
Die Nabe (142} und den Ventilatorbock (143) auf die
Riemenscheibe (141) stecken, und die Nabennute um
180° gegen den kleinen O.T.-Anzeiger im Riemen-
scheibenflansch versetzen (siehe Abb.67).
Die Ansatz-Gummibuchsen (146} am Ventilator an-
bringen (vier vorne und vier hinten} und ein Abstands-
rohr {147) durch beide Buchsenpaare stecken. Den
Ventilator { Liifterfiigel) am Bock befestigen.
ANMERKUNG: Durch das Ausgleichsstick {152),
die Platte {151]), die Lifterflugel
{148) und den Verlingerungsbock
(145 ist ein Loch von 1,6 mm @
gebohrt; diese Teile befinden sich
daher in ihrer vorschriftsmiBigen
Stellung, wenn der Schaft eines
1/16 Zoll-Bohrers (1,6 min) durch
die ausgerichteten Locher gestoflen
werden kann.
Die Riemenscheibe mit Klauenbolzen (43} an der Kur-
belwelle befestigen. Nach vollstindigem Anziehen
sollte die Stellung der Anlasserklauen der Uhrzeiger-
steliung “zehn Minuten vor vier” entsprechen (Kolben
Nr. 1 im O.T.). N&tigen{alls durch &ndern der Beilag-
scheibenstirke zwischen Verlingerungsblock und
Klauenbolzen nachstellen,

Kipphebeldeckel

Dichtungsmasse auf den Flansch auftragen und neue
Korkdichtung einsetzen. Auf einer flachen Platte mit
einem Gewicht beschwert trocknen lassen. Kipphebel
deckel auf den Zylinderkopf aufsetzen und mit Fiber-
scheibe, gewdhnlicher Untertegscheibe und Nyloc-
Mutter an jeder Stiftschraube befestigen.

Axialspiel des Verteilerantriebszahnrades {Abb.68)
Ermitteln, welche Stirke von Dichtungsscheiben unter
dem Verteilerlagerbock erforderiich ist, um beim fol
genden Arbeitsgang ein Axialspiel des Antriebszahn-
rades von 0,076 bis 0,178 mm zu erhalten,

Die Antriebswelle (5) der Olpumpe durch die Buchse
{4) stecken und so drehen, dab ihre Antriebsfeder in
die Nut einriickt. Die Stirke einer gewShnlichen Unter-
legscheibe mit dem Innendurchmesser von 12,7 mm
messen. Scheibe und Zahnrad (2) auf die Welle schie-
ben und den Verteiler-Lagerbock einbauen,

Den Abstand zwischen Bock und Zylinderblock wie
gezeigt messen, Zur Ermittiung des Zahnrad-Axialspieles
das erhaltene Ma8 von der Scheibenstidrke abziehen,
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Beispiel 1
Wenn die Stirke der Scheibe 1,57 mm betriigt, und
der Abstand 1,52 mm

wird das Spiel des Zahnrades 0,05 mm

Dieses Spiel von 0,05 mm ist nicht ausreichend und
erfordert Dichtungsscheiben von 0,2 mm Stirke um
ein Axialspiel von 0,12 mm {mittlere Toleranz) zu
erhalten,

Beispiel 2

Scheibenstirke 1,57 mm
Abstand 1,65 mm
Zahnradeingriff 0,08 mm

In diesem Beispiel erfordert die negative Toleranz
von 0,08 mm eine zusidtziiche Dichtungvon 0,2 mm,
um ¢in Axialspiel von 0,12 mm zu ergeben.

Den Lagerbock, das Zahnrad und die Antriebswelle
entfernen, und die 1/2 Zoll @ Dichtungsscheibe
von der Welle abziehen.

Einstelien der Steuerung

Die Kurbelwelle in den O, T, mit Kolben Nr. | am
Verdichtungshub stellen,

Die Woodruff-Scheibenf{eder (Keil) in die Antriebs-
welle der Olpumpe einsetzen und die Welle in die
Buchse einfithren, wobei die Antriebsfeder (Mitneh-
mer) in die Nute der Olpumpe eingreifen muf. Die
Welle so drehen, daf der Keil nach auflen im rechten
Winkel zum Zylinderblock weist,

Das Vertefler-Antriebszahnrad auf die Welle hemunter
lassen und zum Eingriff in das Nockenwellenzahn-
rad drehen jassen, Wenn das Zahnrad auf der Buchse
aufliegt, milssen die Kerben im Verteilerantrieb sich
in der in Abb, 69 Eczaigten Stellung befinden, Die
Papierdichtungsscheiben einsetzen und den Verted
lerbock befestigen.

Ziindverteiler-Einstellung

Die Verteiterkontakte auf 0,4 mm Abstand nach-
stelien. Die Kiemmplatte am Boch anbringen, den
Verteiler in den Lagerbock hinunterlassen und seine
Antriebsklaue in die Zzhnradnut einriicken. Wenny
die Kurbelwelle im O.T, und der Zylinder Nr. 1 in
Ziindstellung steht, mud der Verteilerliufer sich in
der auf Abb.70 gezeigten Lage befinden,

Die (Nonius-) Feineinstellung (2) in die Skalenmitte
einstellen und den Verteller in der Uhrzeigerrichtung
drehen, bis die Unterbrechterkontakte sich zu 6ffnen
beginnen. Den Klemmbolzen (1) anziehen und dic
Schraube (4) solange drehen, bis ein weiterer Teil-
strich auf der Skala erscheint. Der Teilstrich ent-
spricht einem Kurbelwellenwinkel von 49,

ANMERKUNG: Die obigen Angaben beziehen
sich auf Nennwerte, die verindert werden

sollten, um die beste Leistung beim Straflen-
test zu ergeben.

Verteiler-Drehrichtung gegen den Uhrzeigersinn.

Zindfolge — 1, 3, 4, 2.

Abb.69 Antriebsk
ausgerichtet, wenn Kolben Nr.1 im O.T, des Ver-
dichtungshubes steht. Der (kleine) Pfeil zeigt die
Aussparung,

1 Klemm-
bolzen

2 Einstell-
skala

3 Verteiler-
faufer

4 Fligel-
schraube

Abb. 70 Zindverteiler

Abb.71 Hochspannungskabel
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Kerze normal Motor lHuft zu heill

Motor Liuft zu kalt

Gemisch zu fett Kerze unbrauchbar

Abb.72 Zindkerzen-Gesicht

Abb.74 Wasserpumpe

Zindkerzen

Die Lebensdauer der Ziindkerzen und der Zeitraum,
nach der sie gereinigt werden miissen, hingt von Mo-
torzustand und Betriebsbedingungen ab, Es wird all-
gemein empfohlen, alle 5 000 km (3.000 Meilen) den
Elektrodenabstand auf 0.635 mm einzustelien und
alle 20 000 km die Kerzen zu erneuern.

Mit Abb.72 kaan man Jeicht den Kerzenzustand be-
stimmen, Die Kerzengewinde mit einem graphithal
tigen Schmiermitte] bestreichen, damit ein Fest-
fressen und eine Beschidigung des Zylinderkopfes
vermieden werden,

Ziindspule und Kerzenkabel

Ziindspule an den Motorblock anbringen und die
Kerzenkabel wie aul Abb.71 gezeigt anschlieben.

Da es sich um Spezialkabel handelt, dirfen diese
unter keinen Umstinden durch Kabel mit verzinnier
Kupferader ersetzt werden. Siehe “Starkstromkabel”
(Gruppe 6).

KRAFTSTOFFPUMPE

Einbau

Die Pumpe wie auf Seite 1.30] beschrieben warten
und dann an den Motorblock anbringen. Mit der

hinteren Mutter wird ebenfalls die Klemme fur die
Bldruckleitung gesichert,

Wasserpumpe

Wasserpumpe wie auf Seite 1.204 beschrieben war-
ten und an den Motor anbringen, wie es Abb. 74 zeigl
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Lichtmaschine

Wartung wie in Gruppe 6 beschricben. Sodann
an den Motor anbauen und Lifterfligelriemen
wie auf Seite 0.016 beschrieben einstellen,

Sammelrohrieitungen

Die EinlaB- und AuslaBkrimmer zusammenbauen
und am Motor anbringen. Einzelheiten und Be-
standteile auf Seite 1.401.

Vergaser

Um Beschidigung zu vermeiden, wird der Ver-
gaser erst eingebaut, nachdem der Motor im
Fahrgestell untergebracht ist, Bedienungsvor-
richtungen und Rohrleitungen anschliefen und
Luftfilter anbringen, (Abb,76). Wartung wie
auf Seite 1,303 beschrieben.

Oifilter

Filtereinsatz wie auf Seite 0.0i6 beschrieben
erneuern, und das Aggregat am Kurbelgehiuse
befestigen. Oldruckrohe anschliefen, wie in
Abb. 77 gezeigt.

1 Federring 7 Oldruckrohr

2 Bolzen 8 Hutmautler

3 Federring 9 Kupferscheiben
4 Bolzen 10 Dichtung

5 Federring 11 Stiftschraube

6 Bolzen

Abb.77 Befestigung des Oldruckrohres
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I Dichtung
2 Hutmutier
3 Unterlegscheibe
4 Feder
§ Kugel des Umleitventils
6 Gehiuse
7 Bolzen
8 Gummidichtungsring
b Filtereinsatz
10 Federklemme
11 Fixierscheibe
12 Gummidichtung
13 Unterlegscheibe

14 Feder

15 Behiiter

16 Gummidichtung
17 Bolzen

18 Dichtengsring
19 Unterlegscheibe
20 Ventilgehduse
21 Kugel des Druckreduzierventils
22 Feder

23 Einstellschraube
24 Gegenmutter

25 Bleidraht

Abb.78 Ubersichtsdarstellung des Hauptstrom-
Olfilters

Einstellung des Druckreduzierventies

Beim Priifen der Reduzierventiltitigkeit wird in
foigender Weise vorgegangen:

I Den Motor bis zum Erreichen normaler
Betriebstemperatur jaufen lassen.

Geschwindigkeit langsam aufl ungefihr
2 000 U/min erhdhen und den Oldruck-
messer beobachten, Der Druck solite ste-
tig auf 5,273 kgfem? ansteigen und bei
2000 U/min auf 4,921 icg,i’r:m2 absinken.

t

3. Wenn nitig, den Reduzierventildruck durch
Lockern der Gegenmutter { 24} nachstetlen,
Die Schraube {23) nach rechts drehen um
den Venti-Offnungsdruck zu erhdhen, und
gegen den Uhrzeigersinn, um ihn zu ver-
ringern, Nach vorschriftsmibiger Einstellung
die Mutter (24) anzichen,
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KUHLSYSTEM

Beschreibung

Der auf Abb. | dargestellte Wasserumlauf im Druck-
Kithlsystem wird durch eine riemengetriebene Schau-
felrad-Wasserpumpe unterstiitzt und duarch ein
Thermostat geregelt.

Fillen

WasserablaBhihne (1 und 2) schlieben und die
Heizungsregelung auf “Heiss” stelien. Einfiilldecke?
abnehmen, Systemn mit sauberem weichen Wasser
filien und Deckel wieder aufsetzen. Motor warm-
iaufen lassen und Wasserstand nétigenfalls auffiillen,

Entleeren

Einfiilldeckel (3} abnehmen, Heizungsregelung

auf “Heiss” stellen und die Ablasshihne an Kithler
und Motorblock &ffnen.

Spiilen

In regelmibigen Abstinden das Kiihlsystem spilen,
dazu eine geeignete Spilldsung verwenden und
nach den mitgehieferten Anweisungen verfahren.

Drucktest

Mit einem A.C. Drucktester das Kiithisystem wie
folgt testen:

Bei warmem Motor den Einfiilideckel abnehmen
und Wasserstand auffiilen, Mit einem Adaptor
den Drucktester in die Einfulidffnung einsetzen
und bis zu einem Druck von 0,28] kg;‘cm2 {4 Ibs,
sg.in.) pumpen.

Das Kithlsystem mub diesen Druck 10 Sekunden
lang halten,

Ein strengerer Test kann durch Anwenden der
obigen Methode bei laufendem Motor vorge-
nommen werden, Ein Fehlen von Aulenlecks trotz
Druckverinderungen beduetet gewdhniich eine
undichte Zylinderkopf{dichtung,

Einfilldeckel

Mit einem A.C. Drucktester die Funktion des
Einfilideckels wie folgt testen:

t. Deckel in Wasser splilen, um Ablagerungen
zu entfernen. Dann Deckel in nassem Zu-
stand an den Tester befestigen (siehe Abb.2)
Solange Druck aufpumpen, bis der Zeiger
des Testers aufhdrt anzuzeigen,

3. Der Deckel is unbrauchbar, wenn er nicht

fiir 16 Sekunden ohne Nachpumpen einen
Druck von 9,28} kgfem< anzeigt und hilt,

[£0)

Abb.1 Kithlwasserumiauf

¥ Abb.2 Testen des Kiihler-
Emfilideckels

A3

Abb.3 Testen
des Kithlsysterns
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Ciips

Top water hose

Boht

Spring washer

Top clbow

Gasket

Thermostat

Thermostat housing

Bolt

10 Spring washer

it Clips

12 By-pass hose

13 Gasket

14 Clps

15 Bottom water hose {(Upper)
16 Bottom water pipe

17 Bouom water hose {Lower)

O~ h s B e e

hr=)

Fig. 4. Arrangement of Radiator Hoses and Thermostat Details

m
EY-15)

Abb.S Uberpriifen des Thermostates
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Frostschutzmittel

Um bei frostigem Wetter das Kithlsystem vor Be-
schidigungen zu schiitzen, soll ein auf Glykol ba-
siertes Frostschutzmittel verwendet werden, Je-
doch muf wegen der suchenden Auswirkungen
dieser LOsungen das ganze System vor dem Auf-
fisllen auf Lecks Giberpriift werden,
Empfohiene Frostschutzmittel werden auf Sei-
te 13 aufgefithrt. Zur Abmessung der richtigen
Menge fiir bestimmte Temperaturen sind die
Anweisungen der Hersteller heranzuzichen.

Es wird empfohlen, jedes Jahr frisches Frost-
schutzmittel zu verwenden, da die eingefiillte
Losung sich langsam erschépft und dadurch

die mit der Kithlung in Verbindung kommenden
Teile korrodieren kdnnen, Wird Kithiwasser
nachgefillt, so muf eine Mischung von Frost-
schutzmittel und Wasser genommen werden.

Thermostat

Usn das Thermostat auszubauen, das Kithlsys-

tem enticeren, die Schrauben (3, Abb.4) mit
Federringen (4) entfernen und den Deckel {5)
seitlich zu dem biegsamen Schiauch (2} schwingen,
Die Dichtung (6) entfernen und das Thermostat
(7} aus dem Gehiuse {8) nechmen,

Testen des Thermostates

Das Thermostat wird getestet, indem ¢s zu-
sammen mit einem Thermometer in Wasser
erwirmt wird (siehe Abb.5). Die Temperaturen,
bei denen das Ventil 8ffnet, notieren.

~ Offnungstemperaturen — 70°C
Maximale Ventiloffnung ~

Einbau

Obige Anweisung in umgekehrter Reihenfolge
anwenden.

Kiihler

Ausbau

Kihlsystem entleeren und die Teile in der auf
Abb,7 gezeigten Reihenfoige entfernen oder ab-
trennen,

Kiihler herausheben.

Einbau

Die auf Abb.7 angegebene Reihenfolge umge-

kehrt anwenden,

ANMERKUNG: Zwischen den unteren Kiihlerbe-
festigungen und den Fahrgestellklammern be-
finden sich zwei schwingungsdimpfende Klbtze,

7,137/10,337 mm.
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] Federreibungsplatte
2 Haltebsen
3 Uberstrdmrohr 6 Kithlerkopf

Abb.6 Querschnitt durch den Kiihler-Einfiilldeckei

4 Dichtung fir Uberstrdmventil
5 Dichtung fir Vakuumventil

A
i
i
i
§
)
~
jrrantn AN

i

| Befestipungsschrauben fir Windabweiser

2 Schianchbander fiir oberen Kithlwasserschlauch
3 Schiauchbinder fiir unteren Kiihlwasserschlauch
4 Kithlerhalterungen

§ Feststellmutiern

6 Kiihlerbefestigungen

Abb.7 Befestigungen von Kithler und Windabweiser
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26 2l 25 24 23 22 2l 20 Cory

1 Pumpenkdrper
2 Endstopfen fir die 10 Kugellager

Heizungswasserleitung 11 Abstandbiichse 19 Scheibenfeder
3 Dichtung 12 Sprengring 20 Bolzen
4 Stiftschraube 13 Riemenscheibe 21 Federring
5 Schmiernippel 14 Flache Unterlegscheibe 22 Lapergehiuse
¢ Federring 15 Nyloc-Mutter 23 Abdichtung mit Manschette
7 Mutter 16 Keilriemen 24 Pumpenrad
8 Nabenhaube 17 Welle _ 25 Bolzen
9 Abstandring 18 Sprengring 26 Dichtung

Abb.8 Anordnung der Wasserpumpenteile
" Wasserpumpe (Abb.3)

Ausbau
1. Ratterie abklemmen und Kiihlsystem entleeren. Um nur das Lagergehiuse abzunehmen, Mutter {7}, Fe-

derring (6) entfernen und die zwei Bolzen (20) IGsen.
Gehiuse (22) mit Dichtung (3) vom Pumpenk&rper

(1) abnehmen,

2, Lichtmaschinenbefestigungen lockern, Lichtma-
schine nach innen drilicken und Keildemen ab-

nchmen.

3. Unteren Kiihiwasserschiauch abtrennen {13,
Abb.4), ebenso den Umleitungsschlauch (12}, Einbau

4. Die drei Bolzen {35) mit Federringen i&sen und Obigen Vorgang in umgekehrter Reihenfolge anwenden

Wasserpumpe vom Motorblock abziehen. und Keilriemen spannen (siche Seite G.016).
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Lagergehiuse {Abb.8)

Zetlegen

1. Teile {14 und 15) entfernen und Riemenschetr
be {13} abzichen,

2. Zum Entfernen von Pumpenrad {24) und Ab-
dichtung (23) mub ein Churchili Spezialwerk-
zeug Nr. FTS 127 mit der Presse 5. 4221 A
verwendet werden. (siche Abb.9).

3. Sprengring (12) abnehmen und Welle mit
Kugellager heraustreiben.

4, Nabenhaube (8), Sprengring (18), Unterleg-
scheibe (9) und Scheibenfeder (19) von der
Welle {17) nehmen und die Tedle (10 und 11)
abpressen,

Nachschneiden der Dichtflanschflache (Abb.10)
Churchill Spezialwerkzeug Nr. 5,126 wie
folgt anwenden: -

1.  Den Werkzeugfuhrungszapfen von der Flansch-

seite des Gehiuses aus einfiihren,

Biichse {kleiner Durchmesser), Werkzeuglager

und Kordelmutter an den herausragenden Werk

zeugfiihrungszapfen anbringen,

3. Kordelmutter drehen und die Schneider in
Kontakt mit der Dichtfliche bringen, Knebel
drehen und gleichzeitig die Kordelmutter an-
ziehen, um einen leichten Schnitt solange auf-
rechtzuerhalten, bis die Dichtfidche riefenfrei
ist. Wihrend des Schneidvorganges das Werk-
zeug regelmifig herausnehmen und sdubern.
Der Abstand der Flanschfliche von der Ge-
hiuse-Befestigungsfliche darf 7,6 mm nicht
iberschreiten.

bt

Zusamenbau (Abb.8)

1. Teile (9, 18 und 8) an die Welle (17) an-
bringen. Die Kugellager (10) mit Fett packen
und mit der abgedichteten Fliche nach aufien
und den Abstandbiichsen {11) dazwischen auf
die Welle pressen. -

2. Mit einem Treibrohr das Kugellager mit der
Welle (17} in das Gehiuse treiben und mit
dem Sprengring (12) sichern. Abdichtung (23)
in das Pumpensad (24) pressen,

3. Mit einem 2,159 mm dicken Abstandstiick
das Pumpenrad {24) auf die Welle { 17) pressen;
siche Abb.11, Um ein Lecken zu vermeiden,
das Pumpenrad an das Wellenende 18ten,

4, Scheibenfeder {19} und Riemenscheibe (13)
auf die Welle (17) setzen und mit der Nyloc-
Mutter { 15) und der flachen Unterlegscheibe
{14) sichern.

Abb. 9 Abpressen des Pumpenrades von der Welle

Abb.11 Anwendung einer Lehre, um den richtigen
Abstand zwischen Pumpenrad und Gehausefliche
zu erhalten.
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Kithler (TR.4A)

Der frithere Kithier mit dem separaten Wasserkasten
und Einfiildeckel wurde durch einen Kithler mit an-
gebautem Wasserkasten und Einfiilldeckel ersetzt.

P
Abb.12 Verbesserter Kiihler

1 Kihlereinfilldeckel & Auslaufflasche
2 Kihierblock 7 Schraube

3 Schlauch 8 Haltestiitze

4 Manschette 9 Federscheibe
5 Deckel 10 Mutter

Abb. 13 Einzeltetle der Auslaufflasche (abgedichtetes Kithlsystem)
{TR.4A)
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KRAFTISTOFFPUMPE
Reinigen des Kraftstoffvorfilters

Mutter unter dem Schauglas tosdrehen, Drahibiigel
zur Seite schwingen, Schauglas, Korkdichtung und

Filtersieb zum Reinigen herausnehmen,

Beim Wiedereinbauen die Korkdichtung erneuern,

falls diese beschiddigt ist.

Motor laufen lassen und auf Undichtigkeit prilfen.

Zerlegen der Kraftstoffpumpe
(ay Das Auflere der Pumpe reinigen und, um

den Zusammenbau zu erleichtern, iber bei-

de Flansche eine Markierung feilen,

(b) Inder auf Abb.? gezeigten Reihenfolge zer-

legen. Zusammenbau geschieht in umpge-
kehrter Reihenfoige,

{c}) Um die Membrane (12) herauszﬁnehmen,

diese zuerst um 909 entgegengesetzt der
Uhrzeigerrichtung drehen und dann mit

dem Verbindungshebel aus der Halterung

heben.
ERKLARUNG ZU ABBILDUNG 2

Biigel

Schauglas

korkdichtung

Fiitersieb

Halteschraube

Federring
Pumpenoberteil
Schraube fur Halteplatie
Halteplatte fiir Ventil
10*  Einlal~ und Auslafiventil
11 Ventildichtung

12 Membrane

13 Membranfeder

14  Halterung fiir Oldichtung
15 Oldichtring

16  Handbetitigung

17 Korkring

18  Welle fir Handbetdtipung
19 Feder fiir Handbetitigung
20  Sprengring

21 Stift fiir Kipphebel

22  Unterlegscheibe

23 Kipphebel

24  Hebelverbindung

25  Feder fur Kipphebel

26 Pumpenunterteil

A= B e R O N

* Diese Ventile sind identisch, jedoch zeigt beim
Einbau in den Pumpenoberteil die Feder des
EinlaBventils zur Membrane wihrend die Feder

des Auslafiventils nach oben zeigt. Siehe
Abbiidung.

2 Schauglas

Abb. | Kraftstoffpumpe

i Bitgel 3 Korkdichtung
4 Filtersieb

Sw—20

208475

Abb. 2 Teile der Kraftstoffpumpe
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Abb.3 Teile des‘Vergasers




1 Fiberring
2 Vergaserstobdimpfer
3 Ansaugtrichter
4 Schraube
5 Dichtung
6 Luftfilter
7 Mutter
8 Drosselklappenhebel
9 Arretierschraube
10 Mutter
11 Kopphlang fiir Verbindungs-
gestinge
12 Kopplung fiir Verbindungs
gestinge :
13 Flache Unterlegscheibe
14 Splint

15 Gelenkarm

16 Verbindungsstange

17 Kopfimutter

18 Unterlegscheibe

19 Schwimmergehiusedecke!
20 Anschluf fur Kraftstoffleitung
21 Kraftstoffleitung

22 Dichtring

23 Schwimmernadel

24 Schwimmer

25 Gabel

26 Drehzapfen

27 Schwimmergehiuse

28 Splint

29 Bolzen

30 Rilckzugsfeder fiir Diigenhebel
31 Splint

32 Diisenhebel

Aufschliisselung zu Abb, 3

33 Splint

34  Anschluf fur Chokezug
35  Unterlegscheibe

36  Mutter

37  Verbindung fir Dilsenhebel
und Chokezughalter

38 Bolzen

39  Unterlegscheibe

40  Unterlegscheibe mit Schaiter

4] Unterlegscheibe

42  Befestigungsschraube fir

Schwimmergehiuse

43  Gabelkopf

44  Mutter

45  Verbindungsstange fur
Disenbetitigung

46  Einstellmutter fir Dise
47  Diisenkopf

48 Bolzen
4% Splint
50 Bolzen
51  Splint

52  Diisenhebel

53  Verbindung fiur Diisenhebel
54  Feder

55  Sperrmutter fiir Diise

56  Unterlegscheibe

57  Untere Diisenlageihilfte
58 Dichtring

59 Korkring

60  Stopiring aus Kork

61  Stopfring aus Kupfer

62  Feder zwischen Stopfring
63  Stopfring aus Kupfer

Stopfring aus Kork
Obere Disenlagerhilfte
Unterlepscheibe
Zwischenverbindung von
Choke und Drosseiklappe

Splint
Vakuumanschiud
Hebelnocken
Splint
Doppeifederring

Bolzen mit Schulter
Drossetklappenanschlag
Drosselklappenwelle

Stift
Anschlageinstellschraube
Feder

Schrauben fur Drosselklappe
Drosselklappe
Drosselklappen-Verbindungs
stange

Kopplung

Dichtung

Isolierung

Dichtung

Vergasergehiuse

Nadel

Ankerplatte

Rickzugfeder

Drehbarer Hebel
Endklemme
Arretierschraube fur Nadel
Kolben

Koibenfeder
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YERGASER

Auffiilen der Stodampfer

Alle 5 000 km die Stobdimpfer herausnchmen
und die Dampferkammern mit dinnem Motoren-
61 der Qualitdt SAE 20 (niemals dickeres Ol als
SAE 30 nehmen) auffiillen, Der Olstand ist
korrekt, wenn der StoBdimpfer um ca. 6 mm
iber die Kammer herausragt und ein Wider-
stand fithlbar wird, Die Funktion des Stofl-
diampfers ist es, die richtige Anreicherung

fir Beschleunigung und Kaltstart zu ermdg-
jichen,

Reinigung von Ansaugkammer und Kolben

In Abstinden von etwa 12 Monaten die Kolben
herausnehmen, Kolben und inntere Bohrung
der Ansaugkammer siubern. In trockenem Zu-
stand wieder zusammenbauen, nur auf die
Kolbenstange ein wenig diinnes O1 geben.
Dimpferbehilter wieder auffiillen.

Einstellung der Diise / Drosselklappe-
Zwischenverbindung

Bei ganz geschiossenem Choke, warmem Motor
und Leerlauf ohne Gas die Schraube {77) so
einstellen, daf sie ein Spiel von 1,5 mm 2w
schen Schraubenspitze und Schwinghebel {70)
gibt,

Diesc Einstellung nach jeder Verinderung

an der Anschlagschraube “A” fiberpriifen.

Kraftstoffstand in den Schwimmerkammerm

Der Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer

wird durch Nachstellen des Gabelhebels im

Kammerdeckel auf folgende Weise korrigiert:

1. Kraftstoffleitung vom Kammerdeckel
abtrennen, Deckelmutter {17) entfer-
nen und Deckel abnehmen,

2. Schwimmerkammerdeckel umkehren
und wihrend der Schenkel des Gabel-
hebels auf der Schwimmernadel ruht,
eine 11 mm-Lehre zwischen Innenra-
dius des Gabelhebels und Deckel{liche
fihren (s. Abb.). Wenn der Gabelhebel
die Lehre und die Schwimmernadel
nich! berihrt, Hebel am Ende der Gabel
soweit wie ndtig biegen. Dabel aufpassen,
daf beide Zinken der Gabel miteinander
gleichstehen.

3. Vergaser zusammenbauen und Kraft-
stoffleitung anschlieBen,

Démpfer
Oibohrung
Ansaugkammer
Kolben
Kolbenstange
Schraube

oA L g e

W e

i
i

Abb.5 Einstellung der Zwischenverbindung Diise /
Drosselklappe

1 Lehre o)
2 Gabel ; o )
3 Ventil | ]

<183

Abb.6 Einstellen des Kraftstoffstandes in der Schwimmer-
kammer
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Abb.7 Einzelteile der Ve rdiise
(Die Erklirung hierzu wird auf Seite 1.302 gepeben}

Auswechseln der Diisenflansche (Abb.3 und 7)

Wenn an der Ditsenbase eine stindige leichte Undichtig-
keit beobachtet wird {(Oberflichenfeuchtigkeit kann

im aligemeinen nicht als eine solche angeschen werden)
so ist es wahrscheinlich, daB die drei Korkringe (59,

60 und 64) ausgewechselt werden milssen.

Ausbauen

1, Luftfilter (6} abnehmen

2 Rickzugfeder {30}, Angelzapfen (48, 50) ent-
fernen und Gestinge zur Seite schwingen,

3. Diise {47) herausziehen, Einstellmutter (46}
I6sen und Feder {54) entfernen,

4 Flanschmutter {55), Dichtring (58}, Flansch-
unterlegscheibe (59) Kupferunterlegscheibe (36)
Diisenlager (57), Feder (62} und Diisenlager {63)
entfernen.

5. Kupferring (66) und Unteriegscheiben (63 und
64) vom Dusenlager (65) abnehmen.

6. Scheiben (60 und 61) vom Disenlager (57)
nehmen.

Einbauen

Neue Korkringe (59, 60, 64), Kupferringe {56, 66) und
Messingringe (61, 63) nehmen und wie folgt vorgehen:

1. Korkring (60) und Messingring (61) in das
Dusenlager (57) einsetzen, Darauf achten, dad
die konkave Seite des Messingringes den
K orkring berthrt.

2. Feder (62) in das Disenlager {57) einscizen,

3. Korkring (64) und Messingring {63) in das
Diisenlager (65) einsetzen.

4. Dichtring (58) und Flanschunterlegscheibe (59)
Gber die Flanschmutter (55) setzen, Darauf
achten, daP die konkave Seite des Dichtringes
die Flanschunterlegscheibe berithrl.

3. Unterlegscheibe {56) an Ditsenluger {37) scizen
und Disenlager durch die Flanschmutter (35)
einfihren.

6. Scheibe (66) an das Lager {65) setzen und beides -
auf der Feder {62} anbringen,

7. Dusenlager in den Vergaser cinsctzen, die
Flanschmutter dabei gelockert lassen,
8. Diise wie folgt zentrieren:

Zentrieren der Diisen

Wird der Ansaugkolben von Hand angehoben, so sofl
er frei herunterfallen und mit einem schwachen me-
tallischen Kiick auf die Diisenbriicke aufschlagen, Hier-
bei mub sich die Diseneinstellmutter (26} in ihrer
obersten Steflung befinden,

Sollte der Fallversuch unhérbar sein, aber hdrbar wer-
den, wenn er mit der Diise in ihrer tiefsten Stellung
wiederholt wird, mufs die Dise wie folgt zentriert
werden:

Die Dise (47) in ihrer obersten Stellung halten, Dise
zur Seite bewcgen, bis sie konzentrisch mit der Nadel
{87) steht, dann die Flanschmutter (55) festziehen,
Der Kolben mud nun frei fallen und mit einem me-
taltischen Klick auf die Bricke aufschlagen.
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Diuse herausziehen und Kolben erneut anheben und
fallen lassen, dabei auf jede Differenz des Aufschlag-
tones achten. Wird dieser schirfer, den Zentriervor-
gang wiederholen, um einen gleichen Ton mit und
ohne Diise zu erzielen, Disenhebel {52} wieder an-
schliessen, Dampfer auffillen und Vergaser vor
Aufsetzen des Luftfilters einstellen.

EINSTELLEN DER VERGASER

Die Doppelvergaser kdnnen nicht richtig eingestelit
werden, bevor Motor; Ziindung und Kraftstoffsystem
zufriedenstellend arbeiten,

Der Einstelivorgang geschieht wie folgt:

1. Motor warmlaufen Jassen, Luftfilter abnehmen

und Chokezug abtrennen.

Bolzen (82) an der Drosselklappenwelle (81)

lockern und Verbindungsstange (45) abneh-

men. Sichergehen, dafd die Schraube (77) wihrend

der folgenden Einstellungen frei von ihrem Ge-

Eenla_ger ist. .

ei einer Leerlaufdrehzahl von etwa 500 U/min
das Luftzischgeriusch an den Ansaugdffnungen
mit einem R&hrchen von ca. 9,5 mm Innendurch-
messer priifen. ‘

3,  Diese Leertaufdrehzahl beibehalten und dabei
die Drossetklappeneinstellschrauben verstelien,
damit das Ansauggerdusch an beiden Vergasern
gieich wird.

4, Ist diese Einstellung zufriedenstellend, den
Bolzen an der Drosselklappenwelle wieder an-
ziehen und Zischgeriusch nochmals Gberpriifen.

5, An jedem Vergaser das Gemisch priifen, dazu
den Kolben um ¢a. 3 mm mit einer Messerklinge
heben, Wird der Motor schneller, ist das Ge-
misch zu fett und die Mutter {26) muf um eine
Umdrehung angezogen werden, Wird der Mo-
tor langsamer, die Mutter (26) um eine Um-
drehung 18sen.

6. Mit der Einstellung an jedem Vergaser so lange
fortfahren, bis beim Anheben des Kolbens
kein oder nur ein sehr leichtes Ansteigen der
Motorgeschwindigkeit mit einem folgenden
Abfallen festgestellt wird. Das Gemisch ist
nun richtig, der Auspufftakt sollte regelmifig
und gleichmifig sein,

7. Chokezug wieder anschlieBen und die Schraube
(77) so einstellen, daB ein Spiel von 1,6 mm
zwischen Schraubenspitze und Schwinghebel
vorhanden ist.

8. Luftfitter wieder anbringen.

o

Abb.10 Diise/Drosselklappe-Zwischenverbindung
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Abb. 11 Anordnung des Gaspedal-Gestinges (Links- und Rechtslenker)

1 Lagergehiuse (halb) 21
2  Schraube (Pedalanschlag) 22
3  Mutter 23
4 selbstausrichtendes Lager 24
5  Lagergehiuse (halb) 25
6  Pedalbuchse 26
7  Schneidschraube ( Lagergehiusebefestigung) 27
8  Stift 28
5 Querwelle ’ 29
10 flache Unterlegscheibe 30
11 Befestigungsklammer 31
12 Splint 32
13 - Stelischraube } Klammerbe- 33
14  Federring ) festigung 34
- 15  Federring {zwischen Hebel und Klammer) 35
16  Hebel 36
17 Stift (hilt Hebel)} 37
18  Schneidschraube (Lagergehiusebefestigung 38
19 Lagergehiuse (halb)
20  selbstausrichtendes Lager 39

Lagergehiuse {haib)

Rilckzugfeder

Mutter ) Gaspedal-
Stellschraube } anschiag
Gaspedalarm

Haltewinke} (Pedal an Spritzwand)}

Splint (arretiert Pedalarm in dem Haltewinkel)
flache Unterlegscheibe (zwischen Splint und
Winkel

Doppelter Federring (Pedalarm)
Haltewinkel {Pedal an Spritzwand)
SteHschraube {Pedal an Spritzwand)
Federring

Schneidschraube (Lagergehiusebefestigung)
Lagergehiuse (hatb}

selbstausrichtendes Lager (auf Pedalarm)
Lagergehiuse (halb)

Riickzugfeder

Stift (hilt Hebel an Pedalarm

Hebel

Anweisungen zum Aus- und Einbau der folgenden Teile werden im Abschait Karosserie (Gruppe 5) gegeben:

Kraftstofftank und Tankgerit Kraftstoffmesser (Armaturenbrett)
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ZENITH-STROMBERG YERGASER
(SERIE 175 CD)

Kaltstart (Abb.12)
Wenn man den Choke herauszieht, wird das Gemisch
fur den Kaltstart angereichert. Der dadurch betatig-
te Hebel (8) dreht die Anlasserstange (20), die  wie-
derum das Luftventil (18) und die Nadel (29) hebt
und so den Bereich des Ringes zwischen der Nadel
und Disend{fnung vergréfert, Gleichzeitig wird
der Drosseleinlaft durch den Nocken des Hebels (8)
iiber die normale Leerlaufstelung hinaus erweitert,
so dab sich die Leerlanfgeschwindigkeit je nach der
Schraubeneinstellung (4) erhOht,
Wenn der Motor ziindet, hebt diz erhdhte Wirkung
des Unterdrucks das Luftventil {138), so dad ¢in ma-
geres Anlafgemisch entsteht und der Motor mnicht
durch ein zu fettes Gemisch aussetzt,
Der Wagen kann jetzt bei herausgezogenem Choke
angefahren werden, Der Chokeknopf sollte jedoch,
sobald der Wagen seine normale Betriebstemperatur
erreicht hat, allmihlich ausgeldst oder eingedriickt
werden, Dadurch wird das Ausmab der Anreiche-
rung und das MaB des Drosseleinlasses fiir den Schnell-
leerlauf bis zum Punkt, wo die Schraube {4) nicht
mehr auf dem Nocken des Chokehebels aufliegt
stufenweise verringert, und die Drosselklappe kann
wieder die von der Einstellung der Drosselanschlag-
schraube (3} bestimmte normale Leerfaufstellung
einnehmen,
ANMERKUNG: Das Gaspedal sollte beim Kaltstart
nicht niedergedriickt werden,

Nommaler Motodauf

Beim Offnen der Drossetklappe wird die Druckver-
minderung imm Sammelrohr durch eine Bohrung (25)
im Luftventil zur Kammer, (24) die von der Mem-
brane {16) vom Hauptkdrper abgeschlossen ist, iber-
tragen,

Der Unterschied des Druckes zwischen der Kammer
(24) und Bohrnung (26) veranlafdt, daf sich das Ventil
hebt und somit irgendein Ansteigen der Motorge-
schwindigkeit oder Leistung den wirksamen Chokebe-
reich vergrisBert, da der Luftventithub mit dem Ge-

wicht den an der Drosselklappe (27} vorbeistrémen-
den Luft im Verhiltnis steht. Auf djese Weise bleibt
die Luftgeschwindigkeit sowie der Dmckabfall durch die
Diisendffnung bei allen Geschwindigkeiten ungefahr
gleich.

Sobald sich das Luftventil (18) hebt, zicht es die ko-
nische Zumefinadel (29) - im Unterteil des Luftventils
von einer Schraube (10) gehalten - von der Diisend6ff-
nung {19) ab, wodurch sich die Kraftstoffmenge je

nach dem erhShten Luftstrom vergroBert,

Beschleunigen

Sobald ein weiterer DrosseleinlaB erforderlich ist,

wird in diesem Augenblick ein voriibergehend fetteres
Gemisch im Drosselbereich bendtigt, Zu diesem
Zwecke ist ein Dampfer und hydraulischer Dimpfer
der hohlen Fithrungsstange (17) des Luftventils an-
gebracht,

Die Stange ist bis zu 1/4” am Ende in dem der Dampfer
arbeitet mit S.A.E. 20 ! gefiillt. Beim DrosseleinlaB
wird der unmittelbare Hub des Luftventils durch diesen
Kolben standgehalten, wihrend sich der Sog oder der
Unterdruck an der Diisenéffnung zur Anreicherung des
Gemisches steigert.

Die Abwirtsbewegung des Luftventils (18) wird

durch die Schraubenfeder (15) unterstiitzt,

1 Kraftstoffeintafl
2 Schrauben '
3 Drosselanschlagschraube
4 Schraube
5 Nadelsitz
& Hebel
7 Schwimmerhebel
8 Nadetl
9 Federbelasteter Stift
10 Feststellschraube
11 *O-Ring
12 Diise
13 Ditsen-Einstellschraube
i4 Dimpfer
15 Schraubenfeder

Abb.12 Arbeitsschema

16 Membrane

17 Fihrungsstange
18 Luftventil

19 Diisendffnung
20 Anlasserstange
21 EintaBdffnung
22 EinlaB6ffnung
23 Buchse

24 Kammer

25 Luftventilbohrung
26 Bohrung

27 Drosselklappe
28 Briicke

29 Zumefnadel
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20 21 22 23

Abb.13 Schnittansicht des Vergasers

EINZELTEILE DES VERGASERS

Dimpfer
Schraube
Deckel
Riickholfeder
Unterlegscheibe
Membranhufiventil
Luftventil
Feststellschraube
Kiemmschraube
10 Feder

11 Drossetklappe

12 Schraube

13 Isolierscheibe
14 Dichtung

15 Schraube

16  Sprengring

17  Aniasserstange

NGOG =1 O n b W R e

18 Welle
19 Feder
20 Feder
21 Hebel

22 Mutter
23 Schraube

24  Hebel
25 Mutter
25 Hebej
27 Mutter
28  Mutter
29  Hebel
30 Feder

31 Klammer

32  Drehbolzen

33  Dichtungssitz

34  Nadelventil

35  Schwimmer

36  Schwimmerkammer
37  Einstellschraube

38 O-Ring

39  Schraube (kurz}

40  Schraube (lang)

4] O-Ring

42  Gewindebuchse
43 Diise

44 Feder

45  Unterlegscheibe
46  O-Ring

47  Dusenbuchse
48 Unterlegscheibe

49 Dichtung

50  Vergaserkdrper
5t Nadel

52 Klammer

53 Feder

54 Suft

55  Sprengring
56 Schraube
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ZERLEGEN DES VERGASERS

Zuerst die Vergaseroberfliche mit Petroleum
reinigen. Alle Verbindungsgestinge und Rohre
vom Yergaser abnehmen.

Den Dimpfler (1) von der Ansaugkammer ab-
schrauben. Vier Schrauben aus dem Deckel
{3} 16sen und den Deckel am Hauptteil (50)
abnehmen. Riickholfeder (4}, Unterlegschei- -
be {5), Membrane {6}, Haltering {(55) und
Luftventil (7} abnehmen.,

Falls die Membrane ernsuert werden muf;
werden die vier Schrauben (56), welche die
Membrane mit dem Luftventil verbinden, ent-
fernt.

Die Einstellschraube (37) (mit einer Miinze)
und Hiilsenschraube {(42) aus dem Vergaser-
unterteil nehmen. Acht Schrauben (39) und
{40} (drei kurze und funf lange von der
Schwimmerkammer zum Hauptteil) entfernen,
vnd das Vergaseruntertedl {(Schwimmerkammer
(36} zusammen mit der Schwimmerdichtung
(49) abnehmen.

Die Diise (43) und Feder (44) sowie Unterieg-
scheibe {45) und den O-Ring (46) herausneh-
men. Nadelventi! entfernen (34).
Drosselklappe auf Verschieifl nachsehen.

Alle Einzelteile siubern, priffen und die un-
brauchbaren erneuern,

Montage
Den Vergaser in umgekehrier Reihenfolge wie-
der montieren,

Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer (Abb. 185

Um den Fliissigkeitsstand zu priifen, den Vergaser
sowie die Schwimmerkammer aus dem Motor aus-
bauen. Den Vergaser umkehren. Priifen, daft der
hichste Punkt des Schwimmers 18,5 mm iber
der Ftiche des Hauptteiles und zwar dann, wenn
sich die Nadel an ithrem Sitz befindet, ist. Den
Kraftstoffstand durch leichtes Biegen des Endes,
wejches die Nadel berithrt, korrigieren. Durch
eine diinne Fiberscheibe unter dem Nadelven-
tilsitz wird der Kraftstoffstand gesenkt.

Abb.14
Obenansicht
des Vergasers
ohne

Deckel (1}
und Luft-
ventil (2)

Abb.15
Prifen der
Schwimmer-
kammer

(4
15mm)
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Abb.17 Luftventil auf Bewegungsfretheit mit
sefedertemn Stift () noifen,

144

Abb. 18 Diise (12) und Einstellschraube (13)

Zentneren der Dilse

Die Leistungsfihigkeit des Vergasers hingt von dem
sich frei beweglichen Luftventil und der richtig zen-
trierten Nadel in der Dissen®ffnung ab. Das Luftven-
tid kann auf Bewegungsfreiheit durch Abheben des
Ventils mit dem gefederten Stift (9) gepriift werden,
(Abb.17). Wenn cin Ventil nicht richtig herunterfilit,
deutet dies auf ein verklemmtes Ventil, eine versetzte
Diise und/oder auf Berihren der Diisendffnung durch
die Nadel (29} hin. Zur Abhilfe dag Ventil ausbauen
und dasselbe nebst der Bohrung in Petroleum aus-
waschen, oder die Nadel mittig in die Diise cinsetzen,

ANMERKUNG: Falls erforderiich, muf} die
Diisennade] durch eine mit
der gleichen Kennziffer ersetzt
werden. Der Nadelansatz muf
mit der unteren Luftventil-
fliche blindig abschlizBen.

Vorgang (Abb,12)

1. Das Luftventil {(18) abheben und die Diise
vollstindig anziehen (12).

2. Die Einstellschraube der Offnung so weit
aufschrauben, bis sich die Offnungsober-
fliche {19) soeben Uber der Briicke (28)
befindet.

3. Die Diise {12) nun um etwa eine halbe
Umdrehung lockem, um die Buchse (23)
freizugeben,

4. Das Luftventil (18) herunterfallen lassen;
die Nadel dringt jetzt in die Offnung ein,
so daf} dieselbe zentriert wird.

5. Das Ganze {12) langsam anziehen und dabei
priifen, ob die Nadel auch ungehemmt in
der Offnung schwebt, Zur Kontrolle das Luft-
venti} etwa um 6,35 mm anheben und
herunterfalien lassen. Der Kolben muf
nun fest auf der Briicke liegen,

6. Leerlaufgeschwindigkeit einstellen.
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Leerlaufeinstellung (Abb,19)

Zur Verstellung der Leerlaufgeschwindigkeit und
des Gemisches werden zwei Einstellschrauben ver-
wendet. Die Drosselanschlagschraube (3) reguliert
die Geschwindigkeit und die Dilseneinstellschrau-
be (13) bestimmt das Verhiltnis des Luft/Kraft-
stoffgemischeiniasses in den Zylindern. Die
Diiseneinstellschraube fir mageres Gemisch nach
rechts und Gemischanreicherung nach links
drehen,

Wenn der Motor eine normale Betriebstemperatur
besitzt, den Luftfilter ausbauen und das Luftven-

til nach unten auf die Briicke in der Drosselklappen-
bohrung halten. Sodann die Diiseneinstelischraube
{13} - am besten mit einer Miinze - soweit aufschraube
bis die Diise die Unterseite des Luftventils beriihrt.
Dije Einstellschraube sodann aus dieser Stellung

um drei Umdrehungen zurlickdrehen, wodurch

eine ungefihre Disenstellung zum Arbeiten er-

reicht wird.

Motor solange iaufen lassen, bis er griindlich warm
ist und die Anschlagschraube (3) fiir eine Leerlanf
geschwindigkeit von 600/650 U/min einstellen,

Das Leerlaufgemisch ist richtig, wenn der Motor
ruhig und gleichmibig klopft und beide Vergaser
beim Ansaugen der Luft das gleiche Zischgerdusch
verursachen. {Abb,21).

Zur Probe das Luftventil mit einem langen diinnen
Schraubenzieher etwas - 1,794 mm heben und

die Wirkung am Motor abhdren. Wenn die Motor-
geschwindigkeit erheblich steigt ist das Gemisch
zu fett und umgekehrt, wenn der Motor aussetzt,
ist das Gemisch zu schwach.

Bei einer korrekten Einstellung ist die Motorge
schwindigkeit entweder gleichbleibend oder sie
fiilt ein wenig, wenn das Luftventil gehoben wird,
Die Schraube (4) Abb.24 wieder einstelien, bis
ein Spiel von 1,587 mm zwischen dem Schrauben-
ende und dem Schwinghebel (6) besteht.

Die Luftfilter wieder einbauen und den Lufl-
klappenzug verbinden.

Abb.1

Abb. 20
Abnehmen
des

Filters

- *Zisch-

Abb.21
Priifen
des

¥

gerdusches'

Abb.22
Auffillen
der
Dampfer
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F-575mn

3 Drosselklappen-Anschlagschraube
4 Schraube
6 Kipphebel

13 Diisencinstellschraube

Abb.24 Vergasereinstellung

Einstellen der Doppelvergaser {siche Abb.23)

Die Klemmschrauben {30) an den Drosselwellenver-
bindungen zwischen den beiden Vergasern 1&sen, Die
Drosselklappen-Anschlagschraube (3) 16sen, um ein
kompiettes Schlieben der Drosseikiappe in jedem
Vergaser zu ermdglichen; anschlieBend die Klemm-
schrauben an den Drosselwellenverbindungen an-
zichen.

Die Drosselkiappen-Anschlagschraube (3} soweit ein-
schrauben, daf das Schraubenende gerade den An-
schlaghebe} beriihrt, der an jeder Drosselwelle ange-
bracht ist. Von diesem Punkt aus ist die Anschlag-
schraube jedes Vergasers um eine volle Umdrehung
zu drehen, um die Drosselklappen um den gleichen
Wert zu 8ffren und somit einc Basis zu erhalten,
von der aus die endgiltige Leerlaufdrehzahl einge-
stellt werden kann,

Nach dem Wiederanschiuf und dem gleichmiBigen
Offnen der Drosselklappen, sind die Diiseneinstell-
schrauben {13) entsprechend “Einstellung des
Leerlaufs" einzustellen, d.h. drei Umdrehungen
nach unten von dem Punkt, an dem die Disendfl-
nung den Sitz des Luftventils { 18) beriihrt.

Einsteliung der Diisen/Drosselklappenverbindung
{siehe Abb. 24)

Mit ganz hineingeschobenem Starterzug und warmem,
mit geschiossener Drosselklappe im Leerlauf laufendem
Motor die Schraube (4) so cinstellen, dafy ein Spiel von
1,587 mm zwischen Schraubenende und Kipphebel

(6} vorhanden ist,

Diese Einstellung ist bei cinem Verstellen der Drossel-
klappen-Anschlagschraube (3) stets zu Uberpriifen,

ANMERXUNG:
Die Leerlaufleistung hiingt in grofbiem Mabe vom
aligemeinen Motorzustand ab. Punkic wic Stofel-
einstellung, Zundkerzen und Motorsteuerung
sollten Gberprift werden, wenn der Leerlauf un-
ausgeglichen ist. Es ist ebenfalis von grofler
Wichtigkeit, dafs keine Leckstellen in der In-
duktionsanlage vorhanden sind,
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Mutter

Federscheibe

Dichtung

Luftfiter

Glatte Unteriegscheibe
Bolzen

v B b e

Abb. 25 Sonstige Luftfilterteile (TR.4A)

Schraube

Federscheibe

Glatte Unterlegscheibe
Abschiufplatte
Pichtung

Deckel
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Kurbelgehiuseentliiftungsventil (Abb.26)

Die Rohrschellen (7) nach 12 000 Meilen lockern
und die Entliiftungsrohre (8) und (11) entfernen.
Mutter (5) und Schraube (13) entfemen und das
Ventil abheben. Die Klammer (1) am VentitkGrper
ausriicken und die Membrane (3) mit der Feder
(4) herausheben. Die Teile in Brennspiritus aus
spalen. Sich vergewissern, daf die Entliftungslei-
tungen sauber sind und noch verwendet werden

" kbnnen,

Fir den Zusammenbau den obigen Vorgang in
umgekehrter Reihenfolge wiederholen.

!  Klammer
2 Deckel
3 Membrane
4  Feder
5  Mutter
6 - Regulierventilkdrper
7  Schelie
&  Schiauch
9  Korkring
10 Zwischenstick
11 Schlauch
12 Stiitze
13 Schraube

Abb.26 Regulierventilteile der Kurbel-
gehiiuseentliftung (TR.4A}
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10
11

12

14
15
16
17

18

19

20

21

Vergaserdichtung
Isolierscheibe
Vergaserdichtung
Ansuagkrimmer

Stiftschraube - Ansaug- an
Auspuffkrimmer

Stiftschraube - Ansaug-
kritmmer an Vergaser

Diibel - Vergaserrelaishebel
Krimmerdichtung
Klammer, hilt Krimmer
Federring

Mutter

Klammer, hilt Krimmer
Federring

Mutter
Auspuffkrhimmer
Federring

Mutter

Dichtung - zwischen vorderer
Auspuffleitung und Krimmer

Stiftschraube - Kriimmer an
vordere Auspuffleitung

Federring

Mutter fur Stiftschraube (5)

L8

Abb. 1 Anordnung der Krimmerteile
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AUSPUFFANLAGE

A ) I
' 5{) - hS m;
l T . )
H - ‘/.‘
5. p
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oo
RS 12
1  Klemme 15
2  Federring 16
3 Mutter 17
4  Kiammer zur Getriebeanfhdngung 18
5 Bolzen 19
6  Mutter 20.
7  Federring 21
8  flache Unterlegscheibe 22
9  fiache Unterlegscheibe 23
10 Platte 24
1] Aufhingungsstreifen 25
12 Bolzen 26
13  Klemme 27
14 flache Unterlegscheibe 28

Abb.2

6 7 8
N

! : ; |
| ‘ ; i

B |
26 25 24 23 22 21

Bolzen

Nyloc-Mutter
Auspuffverlingerung und Klemme
Auspuffrohr

Hilfsschalidimpfer

Schalldimpfer

Bolzen

flache Unterlegscheibe
Rohrschellen, vordere und hintere
Rohre an Schalldampfer

flache Unterlegscheibe

Federring

Mutter

vorderes Auspufirohr
Auspuffianschdichtung

Anordnung der die Auspuffanlage umfassenden Teile

9 1K i’l
1 j ‘ﬁ
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Vergaserdichtung
Isolierscheibe
Ansaugkrimmer
Stiftschraube - Ansaug- an
Auspuffkriimmer
Stiftschraube - Vergaserbe-
festigung
Krimmerdichiung

Bigel

Sicherungsscheibe
Mutter

Biigel

Auspuffkrimmer
Sicherungsscheibe
Mutter

Dichtung - Krimmer an
Auspuffrohr
Stiftschraube - Kriimmer
an Auspuffrohs

Mutter
Sicherungsscheibe

Abb.3 Anordnung der Kriimmerteile (TR.4A)
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AUSPUFFANLAGE (TR.4A)

Y4-——=(ED
N ) 1
12
1 Schelle 11 Schelle
2 Triger 12 Mutter
3 Federscheibe 13 Federscheibe
4 Mutter 14  glatte Unterlegscheibe
5 Schraube 15 Vordere Auspuffrohse
6 Schraube 16  Vorderer Schalldampfer
7 Aufhingungsstreifen 17  Zwischenrohre
8 Platte 18  Auspufftopfrohr und Schaliddmpfer, rechts
9 Mutter 19  Auspuffropfrohrund Schalldimpfer, links
16 Bolzen

Abb. 4  Anordnung der Teile des Auspuffsystems (TR.4A)
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KUPPLUNG -~ TECHNISCHE DATEN

MODELL -~ 9A6 *‘Einscheiben-Trocken™

ARBEITSWEISE — hydraulisch

EINSTELLUNG — Nehmerzylinder-Schubstange
KUPPLUNGSSCHEIBE — TYP Belleville, abgefedert mit weii/hellgrinen Fedem

BELAGE — Gamwickiung (R.Y.Z.)

Nutenstiick/Auflendurchmesser
Nutenstiick / Innendurchmesser
Keilverzahnung

Hohe des Ausriickhebels

Einkuppeln - kiirzester Arbeitsweg

Maximal erreichbarer Arbeitsweg
Druckfeder - 9, cremefarben

Ausrickhebel- Schwenkbo!zen zur Mx%te
Spiel zwischen Lager und Ausriickhebelkopfl
Ausriick hebel-Schwenkbolzen zur Mitte
Maximathdhe der Einstellschrauben

Abb. 1 Schnitt durch d;e Kuppiung

31,7/ 31,6 mm
25,651 25,53 mm
1,25 Zoli (31,75 mm
x 10 S.AE

48,13 mm

bei Verwendung einer
8,38 mm MeBpiatte an Stelle
der Kupplungsplatte
9,65 mm

11,94 mm

54,4 -59,0kg

81,0 mm

2,54 mm

39,4 mm

73,7 mm
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2.103

34 33 32 31 30 29 28

Kupplungsscheibe
Druckplatte
Ausriickhebelstift
Augbolzen

Ausriickhebel
Schwingungsdimpfer
Spreizblech
Einstellmutter
Kupplungsdeckel

10 Ausricklager

11 Lagermuffe

12 Schmiernippe!

13 Unteriegscheibe

14 Fihrungsschraube (Welle)
15 Ausrilckgabel

16 Gewinde-Keilstift

17 Kupplungswelle

18 Gabelriickzugfeder

19 Schmiemippel

20 Schubstangen-Rickholfeder

frelie RN R W RN S

Abb.3 Bestandteile der Kupplung und des Nehmerzylinders

23 22 Cug

Federspannblech
Gabelkop{, Feder und Stif1
Gegenmutter

Schubstange

Gummi

Sprengring

Kolben

Kolbendichtung
Kolbensiickholfeder
Mutter

Federring
Nehmerzylinder-Tragplatte
Nehmerzylinder

Bolzen

Entlitftungsnippel

Spriegel Strebe

Mutter

Mutter
Kupplungsdruckfeder




2.104 KUPPLUNG

HAUPTZYLINDER

A.  Kupplung beim Fahren

Beim Auslassen des Kupplungspedales driickt die Pedalriickzugfeder die Schubstange (9) auf ihre Auflage (12) zurick.
Hierdurch kann sich der Kolben (7) unter dem Druck der Feder (5) nach hinten bewegen. Der Flansch am Ende des
Ventilschaftes (4) erreicht den Federteller (6}, hebt bei der fortpesetzten Riuckwirtsbewegung des Kolbens die Dich-
tung { 1) von ihrem Sitz am Ende der Zylinderbohrung und driickt die Feder (2) zusammen. Hydraulik-Flissigkeit kann
hierdurch an dem dreiarmigen Abstandsstiick {3) und der Dichtung (1) vorbei entweder zum oder vom Behilter fliefien

B.  Kupplung gelbst (Auskuppeln)

Die Anfangsbewegung der Schubstange und des Kolbens (7) gibt den Ventilschaft (4) frei und ermoglicht der Feder (2),
ihn und die Dichtung (1} auf den Sitz zu dricken, wodurch die Verbindung zwischen Flilssigkeitsbehilter und Zylinder
unterbrochen wird. Weitere Kolbenbewegung driickt die Flissigkeit durch die hydraulischen Leitungen und 16st die
Kupplung,

Maximal erreichbarer Hub ~ 35,05 mm
Kolbenstellung bei gréoBimdglichem
Verschlufl — 2,5 mm,

FanY
A

/ / 15

S PR » e
A DU
P - - \_‘ t.\ . L
E p E ,7—9 = S \ ~ . .
0 1 = R . 4 .

Abb.4 Schnitt durch den Kupplungshauptzylinder

I Ventildichtung & Federteller 11 Sprengring

2 Feder (Ventildichtung) 7 Kolben 12 Schubstapgenauflage
3 Abstandstiick 8 Kolbendichiung 13 Kennring

4 Ventiischaft 9 Schubstange 14 Flissizkeitsbehiilier
5 Kolbenrickhoifeder 10 Siaubschutz

b -




KUPPLUNG 2.105

Kupplungshauptzylinder (Abb.4 und 5)
Ausbauy

Kupplungs und Bremshauptzylinder kénnen nicht

einzeln sondern nur als Montageeinheit ausgebaut

werden. Daher:

i, Kuppiungs- und Bremshydraulik entleeren,

2. Leitungen von den Hauptzylindern abneh-
men.

3. Die Splintbolzen (1) am Brems- und Kupp-
lungspedal abzichen

4. Die Stellschrauben und Stiftschrauben (4 und 3}
aus der Zylindertragplatte {11) schrauben und
das Gestellt mit den Zylindern von der Quer-
wand abheben,

5. Die Hauptzylinder von der Tragplatte abneh-
men.

Zerlegen

1. Den Staubschutz (10} abziehen, Die Schub-
stange (9) eindriicken, den Sprengring (11)
herausnehmen, und die Stange mit den Tej
len {10, 11 und }2) herausziehen,

2 Den Koiben, Feder und Ventil herausschiitteln.
Allenfalls schwach komprimierte Druckluft
{arm Auslaft} einblasen, um den Kolben heraus-
zuldsen.

3. Die Fixierklammer vom Federteller {6) abhe-
ben und diesen mit Ventil und Feder vom
Kolber {7) abzichen

4. Den Ventidschaft (4) durch das versetzte Loch
im Federteller schicben und abldsen, Die
Feder {3}, das Abstandsstiick (3} und die
Feder (2) vom Schaft abnehmen. Die Dich-
tungen {1} und (8} mit der Hand von den
Teilen (4) bzw. {7) losen.

Priifen
Alle Bestandteile siubern und auf Verschleif prii-
fen; gegebenenfalls erneuern,

Zusammenbau

i. Die Dichtungen {1) und (8} wieder, wie in Abb.
4 gezeigt an den Teilen {4) und (7} anbringen,

2. Die beiden Federn (2) und {5) und das Ab-
standsstiick (3) am Ventilschaft anbringen, den
Federteller (6} aufsetzen und die ganze Mon-
tagegruppe am Kolben befestigen. Die einzelnen
Bestandieile mit reiner Bremsflissigkeit schmie-

ren und in die Hauptzylinderbohrung einsetzen.

Schubstange {(9) mit Auflage (12), Sprengring
{11} und Staubschutz {10} einbauen.

Einbau

Die Hauptzylinder auf die Tragplatte montieren und
diese, wie in Abb.5 gezeigt, an der Querwand befesti
gen. Die Kupplungs und Bremspedale wieder an die
Schubstangen anschliefen und zur Sicherung der Bok
zen (1) neue Spiinte verwenden. Die hydraulischen
Anlagen der Kupplung und Bremsen fitllen und ent-
fiften,

Splintbolzen

Pedalrickzugfeder

Bolzen ) Befestigung des Pedal-
Bolzen ) weliendeckels an der

Hauptzylinder-Tragplatte
Stelischranbe {Pedalwellendecke! an Querwand)
Pedaiwellendeckel
Stelischraube {Pedalstrebe zum Pedalwellentriiger)
Pedalwelientriger
Pedalwelle
Pedalbolzenbuchse
Hauptzylinder-Tragplatte
Schubstange
Bremshauptzylinder
Stellschraube (Hauptzyiinder an Tragplatte}
Kupplungspedal
Brerspedat
Pedaliiberzug

1
2
3
4
5
&
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17

Abb.5 Einzelteile der Hauptzylinderanbringung und der
Pedale
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KUPPLUNG

St Rl R
1 Entliftungsnippel
2 Schubstange
3 Gegenmutter

4 Gabelkopf
5 Schmiernippel

Abb. 6 Nehmerzylindergestinge

Abb. 7 Schnitt durch Nehmerzylinder und
Schubstange

Kupplungseinstellung

Das Spiel zwischen dem Arbeitskolben und der Schub-
stange {2) priifen und erforderlicherweise nachslellen.
Vorgeschriebenes Spiel: 0,1 Zoll, Zum einstellen:

i Die Mutter {3) lockern und die Schubstange (2}
soweit aufschrauben, bis das gesamte Spiel zwi
schen der Stange und dem Becherende des Arbeits-
kolbens (im Nehmerzylinder) aufgenommen ist.

2. Die Gegenmutter (3) so einstellen, daB eine Fihi-
lehre von 0,1 Zol! Dicke zwischen ihre Auflage-
fiiche und den Gabelkopf (4) eingefiihrt werden
kann,

3. Ohne die Mutter selbst zu verstellen, die Schub-
stange in den Gabelkop{ einschrauben bis die
Mutter die Vorderfliche berithst; sodann die
Mutter anziehen,

Entliften der hydraulischen Anlage

Die Kupplungshydraulik wird auf die gleiche Weise
entlitftet wie die der Bremsen. Siehe Gruppe 3.

Nehmerzylinder (Abb.3)

Ausbau

1. Durch Anbringen eines Rohres am Entliftungs-
nippel (35) und Auf- und Abbewegen des
Kupplungspedales die hydraulische Anlage ent-
leeren, .

2. Pie Strebe (36) sowie Bolzen, Mutter und
Federring (34, 30 und 31) und schlieflich den
Gummiverschiub abnehmen,

3. Den Nehmerzylinder aus seinem Triger zichen
und den biegsamen Schiauch ablfsen, indem
man die Verbindungsmuffe mit einem Schrau-
benschiiissel festhilt und den Zylinder dreht.
VERDREHEN DES SCHLAUCHES VER-
MEIDEN.

Einbau
Umkehr der Ausbauanleitung. Die Hydraulik fillen
und entliiften,

Zerlegen

Den Sprengring (26) abnehmen und mit schwach
komprimierter Druckluft den Kolben und die Fe-
der (29) ausstofien. Die Dichtung (28) vom Kolben
{27) abldsen. Die Bestandteile mit Hydraulik{flissig-
keit siubern.

Zusammenbau

PDie Dichtung (28) mit der Lippe nach innen am
Kolben {27) anbringen. Kolben und Feder {29}

in die Zylinderbohrung einfithren und mit Spreng-
ring (26) befestigen.
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Ausriicklager (Abb.B}

Ausbau

Bei ausgebautem Getriebe Schmiernippel {12},
Fixierboizen (13) und Konusbolzen (10) abneh-
men. Die Querwelle (8) herausziehen und Aus-
riicklager (1) mit Buchse (2) entfernen. Buchse
vom Lager abdricken.

Zusammenbau
Umkehr des Ausbauvorganges, Bolzen (10} mit
Draht sichern,

Wartung der Kupplung

Ausbau

Das Getriebe wie auf Seite 2,205 beschrieben aus-
bauen, und die Kupplungs-Halteschrauben der Rei-
he nach aufschrauben. Deckel und Kupplungsschei-
be vom Schwungrad abheben.

Zedegen

Zum Zerlegen und Zusammenbauen der Kupplung
wird die Churchill Montageausriistung Nr. 99A
empfohlen. Vor dem Auseinandernehmen sind die
folgenden Teile zu markieren, um den Zusammen-
bau zu erleichtern und das urspriignliche Gleichge-
wicht beibehalten zu kdnnen:

{a} Druckplattendeckel
{b) Ansitze der Druckplatte
(c) Austiickhebel

1. Die Grundplatte oben sdubern und drei (Nr.3)
Abstandsringe auf die mit “D” bezeichneten
Punkte legen.

2. Den Deckel iiber die Platte stellen, so daB sich
die Ausriickhebel direkt {iber den Ringen be-
finden und die Bolzenbohrungen des Deckels
mit den Gewindebohrungen der Platte ausge-
richtet sind,

3.  Den Spannknebel in die Mittelbdbhrung schrau-
ben und den Griff hinunterdriicken, um das
Deckelgehiuse an die Platte zu klemmen,

4. Den Druckplattendeckel mit sechs Bolzen an
der Platte anschirauben und den Knebel ab-
nehmen

5.  Die drej Einstellschrauben abnehmen. Hierzu
kann erhebliche Drehleistung erforderlich sein.

6.  Den Druckplattendeckel von der Grundplatte
l3sen; neun Druckfedern von der Grundplatte
abheben und die drei Schwingungsdimpferfe-
dern aus dem Deckel nehmen.

7. Das innere Ende jedes Ausrickhebels anheben
uvnd die Strebe ausriicken,

8. Die Spitze des Austiickhebels und den Augbol-
zen erfassen und von der Grundplatte heben,
Den Vorgang fiir den 2. und 3, Hebel wieder-
holen,

9.  Die Augbolzen von den Ausriickhebeln abneh-
men und die Stifte herausziehen. Die Streben
von der Grundplatte abnehmen.

8 Querwelle

9 Schwingungsdimpferfeder
10 Sperrbolzen, konisch
4 Vorderer Getriebedeckel 11 Fiberscheibe

1 Ausriickiager
2 Lagerbuchse
3 Antriebswelle

12 Schmiernippel
13 Fixierbolzen
14 Sicherungsscheibe

5 Ausriickgabel
6 Schmiernippel
7 Fiberscheibe

Abb, 8 Ausrickmechanismus

I Mutter 5 Ansatzstiick

2 Grundplatte & Abstandsringe

3 Dom 7 Unterlegscheiben und
Schrauben

4 MeBansatz 8 Spannknebel
Abb.9 Kupplungs-Montageausristung Nr. 99A
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Abb.12 Zentrieren der Kupplungsscheibe mit
Spezialwerkzeug Nr. 205.72

Zusammenbau

Vor dem Zusammenbauen alle Lagerlaufflichen
schmieren und die Bestandteile unter genauer Be-
achtung der vorher gemachten Markienungen an-
ordnen,

1.

2

B8

12.

13.

14,

15,

Spreizblech im Ansatz der Druckplatte be-
festigen.

Pen Stift in den Augbolzen und den Gewin-
detei} des Bolzens durch den Ausriickhebel
stecken.

Spreizblech in der Druckplatte nach einer
Seite halten und dabei das glatte Ende des
Augbolzens {(am Ausrickhebe] montiert) in
die Platte einsetzen.

Spreizbliech in die Nut am duleren Ende des
Ausriickhebels stecken.

Den gleichen Arbeitsvorgang an den anderen
Ausriickhebeln wiederholen

Die Druckplatte und die montierten Aus-
rickhebel — mit den letzteren liber den Ab-
standsringen — auf die Grundplatte der
Churchill-Aufspannvorrichtung stellen.

Die Federn in ihre Auflagen an  der Druck-
platte einsetzen, Die Schwingungsdimpfer-
federn einbauen und den Deckel so auf die
Druckplatte stelien, daf die Ansitze durch
den Deckel ragen.

Den Druckplattendeckel an der Grundplatte
befestigen.

Dije Einstellmuttern so weit einschrauben,
daft thre Kopfe mit den Oberteilen der
Augbolzen biindig liegen,

Den Spannknebel in der Mittelbohrung
der Grundplatte ansetzen, und den Griff
5-6 Male auf- und abbewegen, um die Teile
einzuarbeiten. Spannknebel abnehmen.

Den Dorn fest in der Mitte der Grundplatte

" einsetzen und sowoh] das Ansatzstiick Nr.7

{mit dem Einschnitt nach unten) wie den
MefRansatz daran anbringen,

Mit den Einstellmuttern die Ausriickhebel
so weit anheben oder senken, dall sie gerade
die Fihllehre beriihren

Den Dorn herausziehen, den Spannknebel
wieder anbringen, und die Kupplung unge-
fihr ein Dutzend Male betitigen, Neuerlich
mit der Fiihllehre priifen und erforderlichen-
falls nachstellen. .

Die Binstellmuttern durch Antreiben der
Binde in die Muttern der Augbolzen sichern,

Den vollistindigen Montagesatz von der
Grundplatte abnehmen,
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KUPPLUNG ~ TECHNISCHE DATEN

TYP — Borg & Beck 8 1/2 Zoll Durchmesser Typ DS
ARBEITSWEISE — hydraulisch

EINSTELLUNG — nicht verstelibar

KUPPLUNGSSCHEIBE - Belleville Typ mit gelb/hellgriinen Federn
BELAGE — Garnwicklung )

Nutenstiick / AuBendurchmesser .. . - 31,7/31,6 mm

Nutenstiick / Innendurchmesser . " . . 25,65725,53 mm
Keilverzahnung . . - .- 31,75 mm x 10 S.A.E. Nuten
Schwungradfliche - Deckel . " 51,05 mm

Schwungradfliche - Federspitzen {in vbllig eingeriicuter
Stellung - - - . 29,21 /32,77 mm

Maximaler Arbeitsweg - - . .. 6,76 [/ 7,37 mm

Abb. 13 Kupplungsquerschnitt (TR.4A)
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KUPPLUNG (TR.4A)
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Kupplungsscheibe
Kupplungsdruckplatte
Nieten
Fihrungsstifte
Stiitzringe
Scheibenfeder
Kupplungsdeckel
Rickziehklammern
Niete
Druckplattenlasche
Niete

Fliehgewicht

Abb.14 Kupplungsteile (TR.4A)

KUPPLUNG

Die Scheibenfederkupplung der TR.4A-Modelle
darf unter keinen Umstinden zerlegt werden.

Wenn jedoch an diesem Aggregat Stdrungen auf-
treten, muB eine vollstindige Ersatzkupplung ein-
gebaut werden,
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GETRIEBE

Abb. 1 Getriebe {(Bewegliche Teile)
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GETRIEBE
ABMESSUNGEN UND TOLERANZEN

Antriebswelle Zoll mm Anmerkungen
Gréfe der Keilverzahnung .. .. . 10x 1 1/2 SAE
Bohrung fiir Nadellager
Hauptwelle B
Gangrider 1., 2. und 3. Gan 31,7627
Zapfendurchmesser - . 30,48
Gesamtiaxialspiel fir 2. und 3. Gang- 0,0762 Erhalten bei wahlweiser
Buchsen und Anlaufscheiben auf der bis Anwendung der unten aufge-
Hauptwelle 0,2286 fithrten Anlaufscheiben
Gesamtaxialspiel fiir 1.Gang-Buchse 0,0762 Erhalten bei wahlweiser
und Anlaufscheiben auf der Haupt- bis Anwendung der Anlauf-
welle . . 0,2286 scheiben Ny, 1299414
Innendurchmesser der 1., 2. und 3.
Gang-Buchsen 31,7754

31,8008
Aufendurchmesser der §. und 3. 38,037
Gang-Buchsen 38,044
Axialspiel des 1., 2. und 3.Ganges 0,1016 0,i016
auf den Buchsen v e bis bis

0,2032 0,1524 empfohlen
Aufendurchmesser des Drucklagers 22,225
auf der Hauptwelle 22,2123

ANLAUFSCHEIBEN FUR I.UND 2./3. GANGRAD

Teil Nr. Farbe Stirke (Millimeter})
125941 Natur 3,048/ 2,997
129942 Grin 3,124 /13,0734
129543 Blaun . 3,200/ 3,1496
129944 Orange 3,2766 [ 3,2258
134670 Gelb 3,4036 73,3528
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GETRIEBE

2.203

GETRIEBE-Fortsetzung

mm Anmerkung
Bohrung des 1.Gangrades 38,1127
38,087
Bohrung des 2.Gangrades 35,807
39,827
Bohrung des 3.Gangrades 38,1127
38,087
Vorgelegewelle
Durchmesser der Vorgelegewelle 20,637
20,625
Bohrung in der Vorgelegewellen-Nabe 27,000
fiir die Nadellager 26,975
Starke der vorderen Anlaufscheibe .. 1,7272
1,6764
Stirke der hinteren Anlaufscheibe 2,667
2,718
Empfohienes Axialspiel der Vorgelegewelle 0,1778
0,3048
Ausriickdruck fir die Synchronisierung
Synchronisiereinrichtung fur 1. und 2.Gang 11,34 kg
bis
12,247 kg
Synchronisiereinrichtung fur 3. und 4.Gang 8,618 kg
bis
9,525 kg
Ausriickdruck fiir die Schaltstangen
1./ 2.Gang - - 14,515 kg
bis
15,422 kg
3./ 4 Gang 7,711 ke Ab Getriebemammer CT 9899 wird
bis der Ausriickdruck fiir die Schalt-
9,072 kg stange des 3./4. Ganges identisch
. . mit dem fur die Schaltstange des
Rickwirtsgang 11,793 kg Riickwirtsganges, Siehe Anmerkung

bis 12,701 kg

auf Seite 2.214
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GETRIEBE

AUSBAU DES GETRIEBES

Um das Getriebe bei eingebautem Motor auszubauen:

Fahrzeug entweder auf die Rampe fahren oder mit
Bécken abstiitzen.

Batterie abklemmen, Getriebed! ablassen und Sitz-
kissen sowie vordere Fuimatten herausnehmen.

Abbildung 3 zu Hilfe nehmen und folgende Ver-
bindungen abtrennen:
Kabet (1) und (3) vom Heizungsschalter
Kabel (2) von der Heizung
Kabel {(4) vom Armaturenbrett
Ausbauen:
Armaturenbretistiitze {zwei Schrauben
oben {7}, zwei Schrauben (8) an jeder Sei-
te unten)
Abblendschalter (Kabel nicht abklemmen)
Mittlere Bodenplatte {17 Schrauben und
Unterlegscheiben)
Gelenkwelle

Abbildung 4 zu Hilfe nehmen und ausbauen:
Stift im Gabelkopf (1)
Zwei Schrauben (2)
Halter (4)
Kupplungsnehmerzylinder {5) (an seiner
Leitung hingen lassen)
Kupplungsabdeckplatte vom unteren Teil
des Kupplungsgehiuses

Tachospirale und Overdriveanschiisse (fall einge-
baut) abtrennen. Siche Seite 2.304.

Mit einem Wagenheber, der soweit wie méglich
am hinteren Ende der Olwanne angesetzt wird,
Motor und Getriebe abstiitzen. Zum Schutze
der Olwanne einen Holzklotz verwenden.

Abbildung 5 zu Hilfe nehmen, Halteklammer

des Auspuffrohres (9) i6sen und die hintere Auf-
hingung (10) von Getriebe und Quertriger (8) ab-
nehmen, Motor und Getriebe anheben und den
Quertriiger nach vorne abschieben,

Schrauben, Muttern und Unterlegscheiben, die
das Kuppiungsgehiuse an den Motor halten, ent-
fernen. Getriebe soweit nach hinten zichen, daf
es von der Kupplung freikommt. Dann das
Kupplungsgehduse nach rechts und das hintere
Ende nach links mandvrieren, dabei das Getriebe
kippen, damit die Ausriickgabel der Kupplung
frei durch die Bodendf{{nung kommt.

Getriebe vom Fahrzeug abheben,

Einbau
Geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

WICHTIG:
Beim Anbau an den Motor Getricbe nie-

mals auf der Kupplungswelle hiingen lassen,

Getriebe wieder mit Of fullen,

ey vl

Abb. 3 Armaturenbrettstiitze und Heizungsregulierungen

Abb, 4 Kupplungsnehmerzylinder

.

!
Abb. 5 Hintere Getriebeaufhingung
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Abb. 6

Getriebedeckel. Aufschliisselung wird auf Seite 2.204 gegeben.

Abb.7 Kupplungs-Ausriickmechanismus

Lo S

(=Rl Ru N

Drucklager 10
Bichse 11
Antriebswelle 12
Vorderer Getriebepgehiuse-

deckel 13
Gabel 14
Schmiernippel 15
Fiberring 16
Querwelle 17

Schwingungsdimpfende 18
Feder

Kegelstift
Fiberring
Schmiernippel

Halteschraube fur
Querwelle
Federring
Keilschrauben
Unterlegscheiben
Schrauben

Platte

GETRIEBE
Zerlegen
Getriebedeckel (Abb.6)

Die Schrauben (70) und { 72), Federringe, Gelriebe-
deckel (68) und Papierdichtung (74) entfernen. Die
Mutier (62), Querbolzen (66}, Schutzkappe (64) ab-
nehmen und den Schaltkniippel aus dem Deckel zie-
hen.

Deckel umdrehen und Stopfen (128} und (131),
Scheibe (120), Federn{130) (121) und (127),
Zapfen und Kugeln (126) (129) entfernen, Dic
Arretierschrauben (79) herausnehmen,
Schaltstangen in Neutralstellung bringen und dic
Schaltstange fiir den 4.3, Gang {116} herausziehen,
Sorgfiltig den Verriegelstift (117) und die Kugeln
{118) entnchmen, wenn diese freikommen, Die
Schaltgabel fir den 3./4. Gang und das Abstandrohr
vom Getriebedeckel abheben, Bei den Schalistangen
fir 1./2. und Riickwirtsgang den Vorgang wieder-
holen.

Schrauben (63), Federringe und Abschiufiplatic
(65) entfernen, Gummiringe {67) aus den Gehiluse-
einschnitten iésen. )
Falls notwendig, die Arretierschrauben (133) entfer-
nen und die Schaltkdpfe (111) und (134) von ihren
entsprechenden Stangen abnehmen,

Vorderer Getriebegehiusedeckel {Abb.7)

Schmiernippel (12}, Kegelstift {10), Schraube (13}
und Federring ( 14) 16sen, Querwelle (8}, Ausriick-
feder (9), Drucklager (1), Buchse (2) und Gabel (5)
herausziehen, Keilschraube ( 15), Unterlegscheiben
(16) entfernen und vorderen Getriebepehiusedeckel
(4), Schrauben {17) und Platte(]8) abnehmen.
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GETRIEBE

Abb, 8 Anwendung des Spezialwerkzeuges 205M.90
zum Ausbau des Antriebsflansches

145t

Abb, 10 Anwendung des ‘S[pe_:ziaiweﬂczeuges 208.63
zum Abbau der hinteren Verangerung

Bintere Verldngerung (Abb.] und 2)

Arretierschraube { 108) mit Federring entfernen und
Antrieb der Tachospirale (104 107) herauszichen.
Splint {41}, Kronenmutter {40}, flache Unterlegschei-
be (39} entfernen und den Flansch {38) abnehmen.
Schrauben { 135) mit Federringen 16sen und die hinte-
re Verldngerung mit Hilfe eines Churchill-Abziehers
Nr. 20.8/63 abnehmen.

Vorgelegewelle {Abb.11)

Mit einem Phillips-Schraubenzieher die Schraube (59)
und die Abschiufiplatte (58) abnehmen.
Vorgelegewelle (51) und Riicklaufwelle (52) heraus-
ziehen. :

Antriebswelle (Abb.1)

Mit einem Churchill-Spezialwerkzeug Nr, §.4235,A die
Antriebswelle aus demn Getriebe herauszichen.

Die Sprengringe (24) und (26) mit der Ausgleichscheibe
(25) entfernen und mit dem Churchill-Abzieher Nr.
5.4221-2 das Kugellager {27) abziehen. Die Oldicht-
scheibe {28) abnehmen. Falls erforderlich, auch das
Nadellager {30) herausziehen.

Abb. 11 Feststellplatte fiir Vorgelegewelle und
Riicklanfwelle P ®

Abb. 9 Anwendung des Spezialwerkzeuges $.4235.A
mit Yerlingerung zum Ansbau der Antriebswelle

Abb. 12 Anwendung des Spezialwerkzenges S.4221-2
zum Ausbau des Antriebswellenkugellagers
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Abb. 13 Ausbau des hinteren Hauptwellenlagers, Die
A Schnittzeichnung links zeigt, wie cfas Werkzeug in die
! Hinteres\ugellager Kerbe des Kugellagers eingreift.
2 Mehrzweck-Abzieher S.4221A

3 Einsatz Nr. 54221A-15

Hauptwelle Abb.1

Die Teile {35), (34), (33) entfeinen und mit
einem Churchill-Abzieher Nr. §.4221A/15
das Kugellager {32) von der Hauptwelle ab-
ziehen, Siehe Abb.13.

Die Hauptwelle durch die Offnung in der
Vorderseite des Getriebegehiuses bringen.
Vorgelegewelle, Anlaufscheiben {42 und 50)
und Ricklaufrad (56) herausheben, Vorge-
legerdder von der Nabe abziehen, und falls
notwendig, auch das Nadellager aus der
Nabenbohmng nehmen.

<10

Churchill-Spezialwerkzeug Nr., 20.8M.69 unter
den Sprengring (17) ansetzen, das 3.Gangrad
nacha vorne bringen, um den Sprengring aus

der Kerbe zu driicken, und den Sprengring ab-

| nehmen. Alle Teile von der Hauptwelle abzichen,

1 Die inneren Synchronringe des 1./2. und 3./4.
Ganges aus den duleren Schiebemuffen nehmen,
Dabei darauf achten, dafl auch die Federn (8}
und (20) und die Kugeln (7) und (19) gefait
werden.

178

Abb. 15 Anwendung des Spezialwerkzeuges Nr.20.SM.69
zum Aushau des Hauptwellensprengringes
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Zusammenbau (Abb. 1)

Riicklaufrad

Riicklaufrad {56) so in das Getriebegehiiuse ein-
setzen, dab die Schaltkerbe nach hinten zeigt.
Die Riicklaufwelle {5]) einsetzen und mit einem
Stick Bindfaden sichern, damit sie nicht in das
Gehiuse rutscht.

Vorgelegewelle

Mit einem abgestuften Treiber ein neues Nadel-
lager { beschriftete Seite nach auflen) in jedes
Ende der Vorgelegewelien-Nabe eintreiben.

Die Vorgelegerider (45, 46), Abstandbiichse
(47} und das Antriebsrad (48) an die Nabe an-
bringen, wie auf Abb.17 gezeigt wird.

Die Anlaufscheiben der Vorgelegewelle (42) und
(50) in das Getriebe einsetzen, mit Fett halten
und die Rider in Stellung bringen. Voriiber-
gehend die Vorgelegewelle (51) einsetzen und
das Axialspiel ausmessen; dieses sollte 0,007 -
0,012 betragen. Ein diese Werte Giberschreiten-
des Spiel kann durch Verwendung einer wahl-
weisen Zusammensetzung aus Anlaufscheiben
und Abstandstiicken herabgesetzt werden,

Die Vergelegewelle {51) wieder entfernen

und die Zahnrider auf den Gehiuseboden
herunteriassen,

Synchronisiereinrichtungen

i. Die Federn (20}, Kugeln {19) und Schei-
ben des Synchronk&rpers fur den 3./4.
Gang zusammensetzen, Schiebemuffe
(22} anbringen,

2. Gieichen Vorgang bei der Synchroni-
siereinrichtung fir den 2./1. Gang wie-
derholen.

3. Axiallast prifen; diese solite betragen:
3./4.Gang 8,618 /9,525kg

‘2.0 Gang . 11,34 /12,247 kg

ANMERKUNG: Sollte die erhaltene Axialiast
von den angegebenen Werten differieren,
so mull die Anzahl der Scheiben unter
jeder Synchronfeder eingestellt werden,
damit der richtige Wert grzielt wird,

s s {
o i - s 5‘ -
08125 | : - 1-25
20637 Huam EAr N 31075 a
i B ‘

Heor

T s

t 2 3 o

1 Vorgelegewelle 2 Lager 3 Werkzeug

Abb.16 Angaben iiber das zum Einbau von neuen Vorge-

legewellenlagern erforderliche Spezialwerkzeug

Abb.19 Eine einfache Methode zum Messen des
Ausrickdruckes der Synchronisiereinrichtung.
An den Haken wird eine Federwaage angebracht
und die Zugkraft wird bis zum Ausriicken ge-
steigert,

Abb.18 Die hintere Anlaufscheibe der Vorgelegewelle,

Spiel 0,18 - 0,3 mm
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Abb. 21 Ausmessen des Axialspieles an den Gangridern

i 0003-0-:009
(008w 0-22u) T

Abb. 22 Der Querschnitt durch die Hauptwelle zeigt das

Axialspiel der Hauptwellenbuchsen

Axialspiel der Buchsen auf der Hauptwelle fiir
1., 2. und 3. Gang

Das Axialspiel fiir jeden Gang an den entsprechenden
Buchsen so messen, wie es auf Abb,20 gezeigt wird,
Das Spiel solite 0,1 - 0,15 mm betragen. Zum Ver
gridbern des Spieles neue Buchsen anbringen, zum
Verringern die Buchsenlinge herabsetzen.

ACHTUNG: Verkiirzte Buchsen vergrofern das
Axialspiel der Buchsen auf der
Hauptwelle,

Gesamtaxialspiel der Buchsen (Hauptwelie)
Anlaufscheibe ( 11), Buchse (13}, Buchse (14) und
Anlaufscheibe (16) auf die Hauptwelle setzen. Den
Zusammenbau mit dem Sprengring (17) sichern
und das Gesamtaxialspiel von Buchsen und Anlauf-
scheiben auf der Hauptwelle ausmessen, Falls er-
forderlich, das Axialspiel durch wahiweise Verwen-
dung der Anlaufscheiben (11) auf das korrekte
Spiel von 0,08 - 0,23 mm einstellen. Anlaufscheiben
sind in den nachstehenden Stirken lieferbar:

Teilnummer Farbe Stiirke (mm)
129941 Natur 3,02
129942 Griin 3,10
129943 Blau 3,18
129%44 Orange 3,25
134670 Gelb 3,38

Axialspiel des 1. Ganges

Anlaufscheibe (4), Buchse (2) und Anlaufscheibe (1)
auf die Hauptwelle setzen, mit einem Churchill-Treiber
S 314 das Kugellager {32) in die richtige Lage bringen
und die Ausgleichscheibe (34) mit dem Sprengring (35)
befestigen, Das Kugellager nach hinten treiben, damit
es auch fest gegen den Sprengring sitzt.

Den Zwischenraum zwischen Anlaufscheibe (1) und
Buchse (2) ausmessen. Dieser solite 0,003 - 6,009 be-
tragen und kann durch die entsprechende Auswahl der
obigen Anlaufscheiben eingestellt werden.

Vor dem endgiiitigen Zusammenbau alle Teile wieder
von der Hauptwelle abnehmen.
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Abb.23 Teile der Hauptwelle. Die
EAufschlﬁsselung wird auf Seite 2.202
gegeben,

Abb.24 Die an der Vor-
derseite des Getriebes
angebrachte Gegenla-
gerplatte (Spezialwerk-
zeug Nr. $.314}

Hauptwelle

Alie Teile wie in Abb.23 gezeigt anordnen und
in der folgenden Reihenfolge an die Vordersei
te der Hauptwelle anbringen:
Anlaufscheibe (11}
Gangrad und Buchse (12 und 13)
Gangrad und Buchse (14 und 13)
Anlaufscheibe (168)

Nener Sprengring (17}

Synchronisiereinrichtung fiir 3./4.Gang é‘;ﬁﬁ;&; wesr;dez;rilag]-

rsrgzt:’erschxebermg {18 und 23) an jeder werkzeug Nr. 5,314,
Die Synchronisicreinrichtung fiir 2./1. Gang zum Eintreiben des
mit dem Synchronring (5 und 10) an jeder Sei hinteren Kugellagers

te auf die Hauptwelle schieben und auf der
grofberen Verzahnung festsetzen.
An das hintere Ende der Hauptwelle anbringen:
Anlaufscheibe (4)
Gangrad und Buchse {2 und 3)
Anlaufscheibe (1)
Das hintere Ende der Hauptwelle in das hintere
Lagergehduse einfithren und die Welle in ihre
richtige Stellung bringen. Die Churchill-Gegen-
lagerplatte (S, 314) an die Getriebevorderseite
anmontieren,
Den Sprengring (33) an das Kugellager (32) an-
bringen und mit einem Churchill-Treiber (5.314)
das Lager in seine Stellung treiben. Ausgleich-
scheibe (34} und Sprengring (33) hinter dem
Lager anbringen.
Das hintere Ende der Hauptwelle mit einem
Kupferhammer hereinschiagen, um so den Ab-
stand zwischen Sprengring {33), Ausgleich- - )
scheibe (34) und Kugellager {32) zu beseiti coz =

gen, 1 Treiber 8,145 2 Sprengring-Expander 3 Sprengring

Abb.26 Anbringung des vorderen Sprengringes an die
Hauptwelle
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- Auntriebswelle (Abb.1 und 27)
An die Antriebswelle (29) anbauen:
Oldichtscheibe {(28)
Kugellager (27), Sprengringkerbe nach
vorn '
Ausgleichscheibe (25)
Sprengring (24)
Falls erforderlich, ein neues Nadelager in die Bohrung
fiir die Antriebswelle einsetzen, die beschriftete Seite
muf nach auben zeigen.
Sprengring (26) an das Kugellager (27) anbringen und
den Zusammenbau in die richtige Stellung treiben.

Vorderer Getriebegehiusedeckel (Abb.2 und 28)
Beim Einsetzen mufl die Lippe der Abdichtung zu
den Gangridern zeigen. Mit dem Spezialwerkzeug Nr.
20.SM.,73A einen neuen Simmerring (80) in den
Deckel (83) treiben.

Mit dem Werkzeug Nr. 20.SM.47 den Simmerring
schiitzen und Dichtung (84) sowie Deckel anbringen.
Beides mit den Kupferringen {81) und den Schrau-
ben (82) sichern.

Vorgelegewelle (Abb.1, 2 und 30)

Zum Zentrieren von Vorgelegewelle und Aniauf-
scheiben den Gewindedorn 20 SM.76 wie auf Abb.
Py 30 gezeigt einsetzen, Die Vorgelegewelle (51) ein-
Vi fihren und das Hilfswerkzeug heraustreiben. Die
Tk Enden von Vorgelegewelle und Ricklaufwelle in
die Feststellplatte (58) einfihren und mit der

’ Schraube (59) sichern. Dichtung (88) und Abschiuf-
platte {85) anbringen und mit den Kupferringen
1 {87} und den Schrauben (86) sichern,

3

5

W

B

Hintere Verlingerung (Abb,1 und 2)

Die Dichtung {95) und die hintere Verlingerung
{96) an das Getriebe ansetzen und mit Federringen
und Schrauben (135) festschrauben,

Die Ausgleichscheibe (36) an die Hauptwelle an-
bringen und das Kugeltager (37) in die richtige
Position treiben, Einen neuen Simmerring mit der
Dichtfliche nach vorn anbringen, den Flansch
(38) auf die Hauptwelle setzen und die flache Unter-
legscheibe {39) mit der Kronenmutter (40) an-
bringen. Vor dem Einsetzen des Splintes die
Mutter auf das angegebene Drehmoment festzie-

hen.
i ; . g Den Antrieb fiir die Tachospirale (104 - 107) an-
8- £ g ‘ e bringen und mit der Arretierschraube (108) fest-
Abb.30 Anwendung des Gewindedornes Nr. 20.5M.76 setzen.

zum Zentsieren der Vorgelegewelle vor dem endgiiltigen
Einbau
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Getriebedeckel

Zusammenbau (Abb. 32)

Die Schaltk&pfe (111) und (134) an die ent-
sprechenden Stangen anbringen und mit den
Arretierschrauben (133) fesisetzen.

Neue Gummiringe (67) in die Einschnitte
hinten im Getriebedeckel einsetzen, die Ab-
schlufplatte (65) aufsetzen und mit den
Schrauben (63) und Federringen sichern.
Der Yerriegelstift (117) in die Schaltstange
fur 3./4. Gang einsetzen und die Stange in
den Getriebedeckel einlegen. Die Schaliga-
bel {75) mit dem Abstandrohr anbringen
und die Gabel mit einer Arretierschravbe
festsetzen.

Die Verriegelkugel (118) zwischen die Boh-
rungen fiir die Schaltstangen von Rickwirts
gang und 3./4. Gang setzen und dort mit
Fett festhalten.

Die Schaltstange fiir den Riickwirtsgang
(119} in den Deckei einschieben und dort
mit der Riickwirtsgang-Schaltgabel (123)
und dem Abstandrohr verbinden. Die
Arretierschraube an die Schaltgabel (123)
anbringen.

Darauf achten, dab sich die Schaltstangen
far Rilckwiirtsgang und 3./4. Gang in Neu-
tralstellung befinden, dann die zweite Ver-
riegelkugel (118) einsetzen und mit Fett
halten,

Die Schaltstange fiir 1./2. Gang in den
Deckel cinsetzen, dabei die Stange durch
die Schaltgabel fiir 1./2. Gang {(78) und

das Abstandrohr schieben,

Abb.31 Einbau der Schaltstange fur 3./4. Gang

Abb. 32 Teile des Getriebedeckels. Die Aufschliisselung wird auf Seite 2.204 gegeben.
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Getriebedeckel - Zusammenbau (Fortsetzung)

Die Arretierkugeln (126) und {129) sowie die langen
Federn (127) und (130) in diz Rastnasen der Schalt-
stangen fir 1./2. und 3./4. Gang einsetzen und die Fe-
dern durch Einschrauben der Stopfen {128) und (131)
in die bearbeitete Innenseite des Getriebedeckels
festhalten. Siche Anmerkung weiter unten.

Auf dhnliche Weise den Zapfen (122), die kurze Feder
{121) und die Scheibe (120) in diec Rastnase der
Schaltstange fiir den Riickwirtsgang einsetzen und
den Zusammenbau durch den Stopfen (131} sichern,
Mit einer Federwaage den Ausriickdruck der Schalt-
stange wie auf Abb.35 gezeigt messen und mit den
Werten auf Seite 2,203 vergleichen, Erforderlichen-
falls den Federdruck durch Abschleifen der Enden
verringern oder durch Hinzufiigen von Scheiben zwi-
schen Feder und Stopfen vergrofiern, um die richtigen
Werte zu erziclen.

Abbildung 2 zu Hilie nehmen und die Feder {110)
mit der Kugel (109) an den Schaltkniippel (114) an-
bringen, Danach Kniippel, Feder {112) und Scheibe
(113) in den Getriebedeckel einsetzen und beim Ver-
riegeln des Kniippelendes mit den Schaltknépfen die
Kugel (109) mit einem Schraubenzieher herunter-
dricken. Den Schaltkniippel durch Anbringen der
Schutzkappe (64), des Querbolzens (66) und der
Mutter {62) fest verankern,

Eine neue Dichtung (74) nehmen und den Getriebe-
deckel auf das Getriebe setzen. Dabei beachten, daft
die Riickwirtsgang-Schaltgabel auch richtig in den
Zwischenhebel {55) eingreift.

Den Halter (102) unter den Kopf der hinteren Auf-
hingungsschraube befestigen,

Anmerkung: Ab Getriebe Nr. CT 9899 wurde
die schwingungsdimpfende Kugel
{109) fur die Schaltstange von 3./
4. Gang durch einen Zapfen und eine
kurze Feder ersetzt, die identisch
mit Zapfen und Feder fir die Rick-
wirtsgang-Schaltstange sind. :

Abb.33 Einsetzen von Kugel und Feder
: an 1./2. und 3./4, Gang-Schalt-
stange (siche Anmerkung oben)

Abb.34 Einsetzen von Zapfen, Feder
und Abstandrohr an die Riick-
wiirtsgang-Schaltstange.

Abb. 35 Anwendung einer Federwaage
zum Messen des Ausriickdruckes
der Schaltstangen.




ARBEITSVORGANG

YORDERRADAUFHANGUNG

Trigerplatte und Spurstangenhebel zu Verbindungstriger

Kugeldrehzapfen an Verbindungstriger
Yordernabe an Vorderachsschenkel ..
Unierer Hebeltrdger an Fahrgestell .
Achsschenkel an Verbindungstriger ..
Unterer Querlenker an Drehbolzen

Federaufiage an Querlenker .. .

Oberer Querienker an Drehbolzen .
Oberer innen-Drehbolzen an Fahrgestell

Aubenspurstange an Hebel - -
Usnitere Querlenker an Drehzapfen des V

Bremsscheibenbefestigung - -
Bremssattel {Zangen-)Befestigung ..
Bolzen fir Bremstrigerplatte .. -

HINTERRADAUFHANGUNG
Hinterfedern . " - "
Feder an Hinterachse .. - -

Stofdimpfer an Rahmenhalterung

Federgehinge (Mutter an Zapfen) -
Vorderes Federende an Rahmen -

FAHRGESTELL
Getriebeaufh3ngung an Quertsiger ..
Getriebeguertriger an Fahrgestell -

Karosserie-Montagetriger an Fahrgestell
Yorderes Querrohr an Drehaufhingung

LENKUNG
Lenkung an Fahrgestell .. - -

Lenksiulenkupplung .. - .
Yerbindungssiulenkupplung . .

KAROSSERIEBESTANDTEILE

Sitz an Laufschiens

. .

VERSCHIEDENES

Rad-Stiftschrauvben und Muttern .

erbindungstrigers .
Verlingerte Naben-Stiftschrauben fiir Drahispeichenrider

[

BEZEICHNUNG

378" x 24 UNF Stelischraube
und Bolzen

1727 x 20 UNF Kronenmutter
1/2° x 20 UNF Kronenmutter
5/16™ x 24 UNF Stellschraube
1/2” x 20 UNF Achsschenkelgewinde
7/16" x 20 UNF Nyloc-Mutter
38 x 24 UNF Stiftschraube
3/8" x 24 UNF Bolzen

T116™ x 20 UNF Kronenmutter
3/8" x 24 UNF Bolzen

3/8' x 24 UNF Stellschraube

ANZUGSDREHMOMENTE DER MUTTERN (Fortsetzung)

VORGESCHRIEBENE
DREHMOMENTE

in mkg

3,318 -3,595
7,604 - 8,987
Siehe Gruppe 4
2,212 -2,489
7,604 - 8,295
3,595 - 3,871

3,595 - 3,871
3,595+ 5,530

3,595 - 3,871

3/8" x 24 UNF Simmonds Nyloc-Mutter3,595 - 3,871

7/16™ UNF Kronenmautier
7716 NF Stifischraudben
3/8” NF Balzen

‘1/16°" NF Bolzen

1/4" NF Bolzen

3/8" Mittelbolzen

3/8" x 24 UNF Lasche-Nyloc-Mutter
3/8" x 24 UNF Stellschraube

3/8” x 24 UNF Nyloc

378" x 24 UNF Mutter/Laschenstift
12" x 20 UNF Bolzen

7/16™ UNF Stiftschrauben
3/8"™ UNF x 5/8" Bolzen
5/16" UNF x 5/8" Bolzen
3/8" UNF x 1/4" Bolzen

5716 NF - “UBolzen
5/16" NF Bolzen
1/4" NF Bolzen

1/4™ UNF

7{16” UNF

S

Sithe Gruppe
8,987
4,424 - 4,.83%
6,913 - 7,604
0,691 - 0,830

4,148 - 4,839
3,871 -4,148

3,595 - 3,871
3,595 - 3,871
3,871 -4,148

4,839 -4,530
3,595- 3,871
2,489 - 2,765
3,595- 3,871

1,659 - 1,936
1,659-1,936
0,8295- 1,106

0,6913 - 0,8295

6,221 - 7,604

Seite

13
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OVERDRIVE ~ ABMESSUNGEN UND TOLERANZEN

TEILE UND BESCHREIBUNG

PUMPE

Kolbendurchmesser

Bohrung fir Kolben im Pumpengehiuse
Druck der Kolbenfeder am oberen Totpunkt
(Feder eingebaut)

Druck der Ventilfeder

Stift fir Walze -
Bohrung fiir Stift in der Walze
GETRIEBEHAUPTWELLE
Wellendurchmesser mit Festbuchsen
Innendurchmesser der Festbuchsen

Wellendurchmesser am Sonnentad

Innendurchmesser der Sonnenradbuchse

Wellendurchmesser an der hinteren Festbuchse ..

Innendurchmesser der hinteren Festbuchse

PLANETENGETRIEBE
Innendurchmesser der Planetenradbuchse
Aullendurchmesser der Planetenlagerwelle

Axialspiel des Sonnenrades

KOLBENBOHRUNGEN

Akkumulator (Olsammler)bohrung
Bohrung des Betitigungskolbens

VERSCHIEDENES

Kuppiungsbewegung vom 4.Gang in Overdrive ..

ABMESSUNGEN
NEUZUSTAND
{in ZolD)

0,375 —0,004
~0,0008

0,375 +0,008
0,002

91bs. 12 3/4 ozs.
4 Ibs. bei 17/32 Zoll Linge
0,25+ 0,00025
0,25+ (,002
+ 0,001

1,15625 —0,0009

—0,0018
1,15625 + 0,003
+ 0,002
1,15625 —0,0009
—0,0018
1,15625+ 0,003
+ 0,002
0,625 —0,0008
-0,0015
0,625 -0,001
—~0,000

0,4375 + 0,0020
+ 0,0012

0,4375 + 0,0000
—0,0005

0,008 bis 0,014

1,125+ 0,0005
1,125 ¥ 0,0005
0,080- 0,120

Toleranz fiir 1/8 Zoll
Verschleid der Direktantriebs-
kupplung

TOLERANZEN
NEUZUSTAND
{in Zoll)

+0,0016
+0,0002

0,00225
6,000735

+0,0048
+ 00,0029

+ (,0048
+0,0029

+0,0025
+0,0008

+0,0025
+0,0012

Toleranz fur 1/8 Zoll

Verschleil der Overdrive-

Kupplung
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OVERDRIVE 2.363

Abb.2 Overdrive-Druckfedem Abb. 3 Sicherung der Schrauben auf der
Anschiufplatte mit Draht

1 Lange Feder 2 Kurze Feder

Anbau des Overdrive an das Getriebe

1. Getriebe wie auf Seite 2,206 beschrieben zerlegen
und die Hauptwelle durch die kirzere Overdrive-
Hauptwelle ersetzen. Getriebe wiederzusammen-
bauen und anstelle der gewdhnlichen hinteren Ge-
trebeverlingerung die Overdrive-Anschiufplatte
mit Dichtung befestigen, wie Abb,3 zeigt. Eine
Papierdichtung auf beiden Seiten mit einem Binde-
mitte! bestreichen und iber die Stiftschrauben
auf den Overdrive-Befestigungsflansch anbringen.

2. Den Pumpenexzenter an die Getriebe-Hauptwelle
anbringen. Overdrive vertikal in einen Schraub-
stock spannen, der Antriebsflansch mub dabei
nach unten zeigen, und mit einer Ersatz-Over-
drivehauptwelle die Nuten im Overdrive zentrieren
Zum Vereinfachen dieses Vorganges dabei das
kegelfdrmige Uberbriickungsstiick der Kupplung
mit einem Schraubenzicher lockemn.

3. Das Getriebe auf den Overdrive setzen, die Nuten
der Getriebe-Hauptwelle mit denen im Overdrive
verzahnen und darauf achten, dafl die Kupplungs
druckfedern auch richtig in die fir sie vorgesehener
Halterungen in der Anschiufiplatte eingreifen. Den
Zwischenhebel fiir den Riickwirtsgang in Neutral
stellung festbinden und den 4.Gang einlegen, da-
‘mit wihrend des Aufsetzens des Getriebes ein
Drehen der Hauptwelle ermdglicht wird, welches
Verzahnen der Nuten vereinfacht.

&. Mit einem Schraubenzieher den hydraulischen
Pumpenkolben herunterdriicken und mit einem
zweiten Schraubenzieher den Nocken in Aus
richtung mit der Kolbenwalze bringen. Pumpen-
kolben mit der Nockenoberfliche so verbinden,
wie &5 auf Abb.4 gezeigt wird. : -

5. Die beiden Muttern aul die Stiftschrauben s .
setzen und fortschreitend anziehen, dabei die Fig. 4. Assembling the gearbox to the
Kupplungsdruckiedern zusarrmendriicken und - overdrive unit
die Getriebeanschiufiplatte gegen den Overdrive
driicken. AbschlieBend die beiden Aggregate
durch Festziehen von Muttern und Federringen
auf die tibrigen Stiftschrauben voliends verbin
den,
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Abb.5 Anordnung der Isélierschahcr

Eer _ Overdrive-Isolierschalter -

kL : Die Isolierschalter mit den Unterlegscheiben an den
im Satz mitgelieferten Getriebedeckel anbringen,
Wahlweise kann man auch in den bereits vorhandenen
Deckel zwei Locher mit den Ausmessungen von
16 x 2 mm bohren und schneiden, wie auf Abb. 5
gezeigt wird,
Den Original-Getriebedeckel zerlegen und die Be-
standteile in den neuen Deckel einbauen, oder aber
den alten Deckel nach dem Aufbohren wieder zu-
sammensetzen.
Eine neue Papierdichtung nehmen und den Deckel
wieder auf das Getriebe setzen.

& ST T NN F
s Einstellen des Overdrive-Stenerventiles
S e Do erhalt man Mit einem 4,76 mm Dorn oder Bohrschaft den Hebel
mit ¢inem Loch im Gehfuse festsetzen, Die Querwelie

des Steuerventils in diese Stellung halten, die Schrau-
be auf dem Solenocid-Hebel lockern und so einstelien,
daf® bei Betitigung des Solenoids der Hebel um etwa
1,59 mm iiber den Punkt, an dem die Welle mit

dem 4,76 mm Dorn gehalten wird, hinausgezogen

wird,

i Stromkabel zum Solenoid
2 Halteschranben

3 Betatigungshebel

4 Klammerschraube

5 Mutter und Federring

6 Gummianschlag




OVERDRIVE

2305

WARTUNG DES OVERDRIVE

Hydraulikdruck

Wihrend des Betriebes ist ein Oldruck von 34,428 -
35,853 kg/cm2 erforderlich. Dieser wird durch ei
nen besonderen Druckmesser Gberpriift, der anstelle
des normalen Stopfens in die Steuerventilkammer
durch die AnschluBplatte geschraubt wird. Niedri-
ger Druck zeigt ein Leck im Ventilsitz der Pumpe,
eine gebrochene Akkumulator (Olsammlerfeder
oder defekte Kolbenringe an.

Das Steuerventil

Ausbau (Abb.9)

FuBmatte entfernen und den Gummistopfen im
Getriebedeckel, der Zugang zum Ventilhaltestopfen
{Abb, 1) gibt, herausnehmen. Die Schraube (1) her
Ausdrehen und die Feder {2) mit dem Zapfen (3)
entnehmen, um so die Kugel (4) freizulegen. Diese
solite sich um 0,8 mm aus ithrem Sitz heben, wenn

B e

Abb.8 Priifen des Hydraulikdruckes mit einem Druckmesser

der Betitigungshebel in Overdrive-Stellung gebracht
wird. Hebt sich die Kugel nicht um den angegebenen
Wert, so muf der Hebel nach den auf Seite 2.304 ge-
gebenen Anweisungen eingestelit werden.

Damit das Ventil zu einer Uberpriifung herausge-
nommen werden kann, zuerst mit einem Magnet

die Kugel (4) entfernen und dann das Ventil (9)

mit dem Blatt einer Feile herausziehen, Dabei

nicht den Kugelsitz beschidigen.

Sicherstellen, dafd die Drosseldise (8) am unteren
Ende des Ventiles nicht verstopft ist. Sollte die
Kugel (4) nicht richtig sitzen, diese vorsichtig mit
einem Kupfertreiber und einem Hammer in den

Sitz dricken.

Die Pumpe

Wenn das Ventil zufriedenstellend arbeitet und
der Overdrive trotzdem versagt, so muB die Ar-
heitsweise der Pumpe wie folgt gepriift werden:
Wagen hinten aufbocken, Ventilstopfen und Ku-
gel entfernen und bei ibergehendem Motor den
ersten Gang einlegen. Bleibt die Ventilkammer

(el N R R I

10
Ab

Stopfen

Feder

Koiben

Kugel

Offnung zum Akkumulator
Kugelsitz

Ventilsitz

Drosseldiise

Ventil

Betitigungsnocken

b. 9 Querschnitt durch das

Steuerventil

trocken, so arbeitet die Pumpe nicht.

Die auf Abb. 10 gezeigte Pumpe fihrt das O] durch
ein Riickstromventil in den Akkumulator (O}
sammler). Mégliche Fehlerursachen kdnnen sein:
{1) durch einen Fremdkérper auf dem Sitz wir-
kungslos gewordenes Riickstdmventil oder eine
pebrochene Ventilfeder, (2) Gebrochene Pumpen-
kolbenfeder und (3) ein Luftieck, durch welches
Luft in die Pumpe gesaugt wird, Sollte dieses auf-
treten, die Pumpe entfernen und die Fliche des
Pumpengehiuses sowie die Bohrung des Gui-
stiickes, in welches die Pumpe einsitzt, reinigen.

Das Pumpenventil (Abb.1)

Zugang zum Pumpenventil erhidlt man wie folgt:

. Ablafschraube herausdrehen und Ol ablassen,

2, ‘Betatigungshebel (46) entfernen.

3. Mutter {51) und Federringe (52} lbsen und
dje Schrauben {49) lockern. Die Abdeck-
platte (53), Dichtung (54) und Federn (55)
und (56} entfernen, Den Stopfen {37} mit
Dichtring {58) ausschrauben und die Feder
{59) mit Zapfen {60) und Kugel (61} heraus-
ziehen.

Nockenwalze
Zapfen
Riickholfeder
Pumpenzylin-
der

Kugel

Feder

Zapfen
Stopfen
Unterlegscheibe
Endstopfen
Filtersieb -
Gehiuse

S )
B QOO Al by—

Abb. 10
Querschnitt
durch die
Pumpe
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Abb.11 Anwendung des Werkzeuges Nr, L.183 A Abb.
bevor Teil 1 in den g&xmpenkérper%eschraubt wird,

o

12 Das Herauszichen der Hnnpe

| Fihrungsdorn
2 Pumpenkdrper

Abb. 13 Anwendung des Werkzeuges Nr. L184 zum
Einbau des Pumpenkérpers

Zusammenbau (Abb. 1)

1. Teile(61),{60), (59), (58) und (57) wieder
anbringen und Bolzen festzichen, damit kein
Olleck entsteht.

2 Federn (55) und (56) einsetzen, ebenfalls
eine neue Dichtung (54) und die Abdeckplatte
{53). Die Schrauben (49) festziehenund die
Muttern {51) mit Federringen (52) aufsetzen.

3.  Betitigungshebe! anbringen und wie auf Seite
2.304 beschrieben einstellen.

Ausban der Pumpe

Wie folgt vorgehen: )

1. Pumpenventil wie bereits beschrieben ausbauen,

2. Halteschraube (71) abschrauben und Filter (75)
entnehmen. -

3. Die beiden Schrauben (78}, die den Pumpen-
gehiuseflansch festhalten, 15sen und mit dem
Churchill-Auszicher Nr. L.183A das Pumpen-
gehiuse (80) entfernen.

Einbau der Pumpe , _ -

Den Stopfen in den Boden des Pumpengehiuses ein- |
drehen. Pumpengehiuse so ausrichien, daf die Ein-
lafdffnung und die Lécher fiir die Halteschrauben

mit den entsprechenden Lichern im Gehiuse iber-
einstimmen. Dann den Pumpenk&rper eintreiben,

Ein Fihrungsdorn im vorderen Gehiuse verhindert
ein Rotieren des Pumpenkolbens, Beim Zusammen-
bau der Pumpe den Kolben so einsetzen, daf die
flache Seite seines Kopfes der Riickseite der Einheit
zuliegt, Kolben am Fithrungsdorn mit einem durch
die Gehauseseite eingesetzten Schraubenzieher vorbei
schieben.

Ausbau des Akkumulator (61§émnﬂer)koibens
Eine 3/8 Zoll UNF-Schraube in den Kolben eindre-
hen und damit den Kolben herausziehen,
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Zerlegen des Aggregates

Sollte ein weiteres Zeriegen des Aggregates erforder-

lich werden, den Overdrive aus dem Fahrzeug aus-
bauen, wic bereits 2uf Seite 2.205 beschrieben wur-
de,
Das Aggregat ist an das Getriebe durch sechs 5/16
Zoll Stiftschrauben angeschlossen, von denen zwei
besonders lang sind, Die Muttern (Abb.1) von den
kurzen Stiftschrauben (13} entfernen und dann
gleichmifig die Muttern von den lingeren Stift-
schrauben (14) abdrehen, Einheit von der Haupt-
welle zichen.
Die acht Kupplungsdruckfedern (15), (16} mit thren
Stiften und die zwei Uberbriickungsstiicke {6) ent-
fernen. Falls notwendig, auch die beiden Betiti-
gungskolben (66} herauszichen, Das Pumpenventil
wie auf Seite 2.305 beschrieben ausbauen, Die
Muttern (84), die die beiden Gehiusehilften zu-
sammenhalten, abschrauben und die Gehiuse
trennen. Dazu den Bremsring (83) entfemnen. Den
Planetentriger (26) herausheben. Die Kupplungs-
Gleitscheibe (23) komplett mit Druckring (19)
Lager (20) und Sonnenrad (24) sowie den Anlauf-
schetben (17), (18) und (25) ausbauen.
Die Innenscheibe der Einrichtungskupplung (29},
die Walzen (28), den Kifig (27), die Feder (30)
und die Anlaufscheibe (31} herausnehmen,
Falls erforderlich, den Planetentriger durch

- Herausnehmen der Stifte aus dem Trigerund
Heraustreiben der Wellen zerlegen,
Den Flansch (36) und den Tachospiralenantrieb
entfernen. Antriebswelle und Kreisring von hin-
ten heraustreiben. Das vordere Lager (33) heraus-
ziehen und das Lager (35) aus dem Gehiuse trei-
ben

Uberpriifung

Nach dem Zerlegen des Overdrive alle Teile sorg-
faltig reinigen und prifen, damit bestimmt wes
den kann, welche Teile zu erneuern sind, Es ist
sehr wichtig, den Unterschied zwischen den Tei-
len, die verschlissen sind und dadurch ausreichend
die Arbeitsweise beeintrichtigen konnen und
solchen, die sich ledigleich “eingebettet” haben,
genau festzustellen, .

Zusammenban des Overdrive (Abb.1)

Das vordere Kugellager (33) anf die Antriebs-
welle (32) pressen und den Zusammenbau in das
hintere Gehause (39) ¢infihren. Eine Ausgleich-
scheibe (34) auf die Antriebswelle (32) setzen
und das hintere Kugellager (35) in das hintere
Gehause eindriicken. Den Antriebsflansch (36)
anbringen und mit der Kronenmutter {37)
sicherr. Um eine Vorspannung der Lager zu
vermeiden, mufd das Axialspiel der Antriebs
welle nach erfolgtem Einbau in das hintere Ge-
hiuse 0,13 - 0,25 mm betragen.

Dieses Spiel kann-durch Verwendung der nach-

. stehenden Ausgleichsscheiben eingestelit werden:
XN.657E: 3,70 mm (0,146 + 0,0005 Zoll)
XN.657F: 3,83 mm (0,151 + 0,0005 Zoll}
XN.657G: 3,96 mm (0,156 + 0,0005 Zoll)

3
XN.657H: 4,09 mm (0,161 + 0,0005 Zoll)

I Druckring 3 Gleitscheibe 5 Sprengring
2 Kugeliager =~ 4 Sprengring

Abb.14 Teile der Kupplung

2914

1 Innenscheibe 2 Kifig 3 Walzen

Abb.15 Anwendung des Spezialwerkzeuges Nr. L.178 zum
Zusammensetzen der Walzenkupplung

Abb‘.'llé’ Einsetzen der Walzenkupplung in den Kreisring
Auf die Anlaufscheibe (1) achten.
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Abb. 17 Das hintere Gehiuse mit eingesetzter
Walzenkupplung

Abb. 18 Einbau der Sonnenrad-Aniaufscheiben.
Die Extra-Anlaufscheibe der bekannten Stiarke
beachten.

Einen neuen Simmerring (38} mit der Dichtlippe nach
innen in das hintere Gehiuse setzen, Antriebsflansch
{36) und Kronenmutter (37) anbringen und die Mutter’
mit einem Splint sichern. Tachospiralantrieb einsetzen.
Antaufscheibe {31) und Innenscheibe der Einrichtungs-
kupplung {29} mit ihren Walzen (28), Kafig (27) und
Feder (30) einbauen, Der “Freilaufring™ und der “Uber-
tragungsring”, dargesteilt in Abb.15, sind fir den Zu-
sammenbau der Einrichtungskupplung ideal. Wenn
diese Teile jedoch nicht erhiltlich sind, die Walzen
zusammensetzen und mit einem starken Elastikband

in der richtigen Stellung halten,

Darauf achten, dafl die Feder richtig eingesetzt ist, d.h,
daf der Kifig die Walzen auf die Aussparungen in der
Innenscheibe driickt. Wenn zum Zusammenbau der
Kupplung ein Elastikband verwendet wird, soll das
ganze so eingebettet werden, daB man den Kifig hilt und,
die Innenscheibe gegen die Feder dreht. Dadurch rollen
die Walzen die Aussparungen herunter und der Zu-
sammenbau kann so in den Aullenring eingesetzt wer-
den. Das Elastikband wieder abnehmen.

Das Hauptgehause durch den schon auf Seite 2.306
beschriebenen Einbaw von Olpumpe, Ventil und
Akkumulator {Olsammler) vorbereiten.

Mit dem Churchill-Spezialwerkzeug Nr. L.179 die zwel
Betatigungskolben einsetzen, Das Steuerventil, wie

auf Abb.9 gezeigt, einbanen. .

Bremsring (83) an das Hauptgehiuse (67) anbringen.
Kein Bindemittel verwenden. -

Axialspiel des Sonnenrades
Um das Axialspie! des Sonnenrades, welches 0,2 -
0,35 mm betragen sollie, zu bestimmen:
Das hintere Gehiiuse (39), wie in Abb.18 gezeigt, in
einen Schraubstock spannen, die Hilfs-Hauptwelle
{Werkzeug Nr. L. 185A) durch die Walzenkupplung ein-
fihren und folgende Teile in der aufgefihrten Reihen-
folge zusammensetzen. ]
Anlaufscheibe (25)
Planetentriger (26) und Sonnenrad (24), wobei
die gekennzeichneten Zihne der Planetensider
radial nach aufen zeigen milssen (siehe Abb.19)
Anlaufscheiben (18) und {17), sowie eine zu-
sitzliche Scheibe der bekannten Stirke
Bremsring (83)
vorderes Gehiuse {(67) )
Den Abstand zwischen den Flanschen des Bremsringes
{83) und dem hinteren Gehduse (39) wie auf Abb.20
dargestellt ausmessen. :
Dieser Abstand entspricht der Stirke der Extra-Anlauf-
scheibe abzighich Axialspiel des Sonnenrades, Beispiel:

Starke der Extra Anlaufscheibe 0,078 Zoll
Abstand zwischen hinterem Ge- S o
hiuse und Bremsring 0,062 Zoli
Sonnenrad-Axialspiel 0,016 Zoll
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Die beiden Gehiuse wieder trennen, den Flaneten-
triger in Stellung lassen und die Extra-Anlaufschei-
be entfernen. Falls notwendig, die Stahl-Anlauf-
scheibe {17) an der Vorderseite des Sonnenrades
durch eine stiirkere oder dinnere ersetzen, damit
das korrekte Axialspie] erzielt wird, Darauf achten,
daf sich dieser Stahlring neben der bronzenen Uber-
tragungsbuchse befindet.

Fur diesen Zweck sind Anlaufscheiben in den fol-
genden Grdfen lieferbar:

Teilnummer Grile Tellinummer Grofle

SN.66TA 2,9 mm SN.667E 2,29 mm
SN.667B 2,7 mm SN.667F 2,13 mm
SN.667C 2,59 mm SN.667G 1,98 mm
SN.667D 2,44 mm

Kupplungsgleitscheibe (Abb.1)

Die Teile der Kupplungsgleitscheibe wie folgt zu-
sammensetzen:

Das Kugellager (20) in den Druckring (19) ein-
pressen und mit dem Sprengring (22} sichern.
Druckring und Lager auf die Kupplungsgleitscher-
be (23) driicken und das Lager mit dem Sprengring
(21) sichemn,

Kupplungsgleitscheibe an das Sonnenrad anbauven,
das Hauptgehiuse sowie den Bremsring an das hinte-
re Gehiuse anbringen und mit den Muttern und
Federringen zusammenschrauben,

Die Uberbriickungsstiicke (6) an die Zugstange an-
bringen und mit den Muttern {(4) und dem Siche-
rungsblech (5) festsetzen,

Die Kupplungsdruckfedern (15) und (16) einbauen,
dabei beachten, daB die vier langen Federn auf

die #uferen und die kurzen Federn auf die inneren
Fihrungsstifte gesetzt werden.

Overdrive wie auf Seite 2.303 beschrieben wieder
an das Getriebe anbauen.

Abb, 19 Anordnung der Markierungen auf den
Planetenridern nach dem Anbau an das
Sonnenrad

Abb. 20 Ausmessen des Sonnenrad-Axialspieles
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Abb.21 Farben der Overdrive-Kabel

1 Gelb und Purpur
2 Gelb
3 Schwarz (Masseleitung)

Abb. 22 Ejnbau des Overdrive

Anbau des Getriebes

Getriebe durch die linke T0r in das Wageninnere
heben. Mit einer Hilfskupplungswelle oder einem
Zentrierwerkzeug, durch die Nuten im Zentrum
der Kupplungsdruckplatte geschoben, feststeilen,
ob die Mitnehmerscheibe richtig auf das Schwung-
rad zentriert ist. Werkzeug entfernen und das Ge-.
triebe in seine Stellung mandvrieren, dabei die
Ausriickgabel der Kupplung am Rande der Boden-
aussparung vorbei einfithren. Aggregat nach vomne
schieben und in die Nuten der Kupplung einrasten
lassen. Der Vorgang des Verzahnens der Antriebs-
wellennuten mit denen der Mitnehmerscheibe
wird vereinfacht, indem man den 4.Gang einlegt
und den Antrebsflansch des Getriebes dreht,
Darauf achten, daB der Flansch des Kupplungs
gehzuses fest gegen den Motor antiegt, bevor

er mit den Schrauben und Muttern festgeschraubt -

_ wird:

Den hinteren Quertriger und die Aufhingung

an das Fahrgestell befestigen, Motor und Getriebe
auf den Silentblock der hinteren Aufhingung
herablassen und die Schrauben festzichen. Die
rechte hintere Schraube mit der Halteklammer
fiir das Auspuffrohr verbinden,

Anlasser, Kupplungsabdeckplatte, Gelenkwelle
und die im Satz mitgelieferte lingere Tacho-
spirale anbringen, Kupplungsnehmerzylinder

an das Kupplingsgehiuse anschrauben und den
Halter des Zylinders an die Slwannenschraube
anbringen, Druckstange des Nehmerzylinders an-
bauen und mit einem neuen Splint sichern. Kupp-
lungsspiel priifen und falls notwendig einstellen.
Siche Seite 2,106. - .

Den Overdrive-Schalter an die Lenksdule an-
bauen, das Relais unterhalb des Armaturen-
brettes befestigen und mit dem im Satz mitge-
lieferten Kabeisatz die ndtigen elekfrischen An-
schliisse herstellen, wie esim Abschnitt “Elek-

trische Anlage™ beschrichen wird.

Getriebe und Overdrive mit ] fillen, Getriebe-
abdichtung, Armaturenbrettstiitze, Heizungs
regulierung, Fumatten und Sitze wieder an-
bringen; die Betitigungskabel fir den Overdrive
durch das vorgesehene Loch in der Abdeckung
fihren, Batterie wieder anklemmen,
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1 Flansch 5 Kreuzgelenkstern 9 Stahlring
2 Sprengring 6 Gelenkwelle 10 Filzring
3 Nadellager 7 Schiebestiick 11 Schmiemnippel
4 sSchmiernippel 8 Staubschuiz
Abb. 1 Teile der Gelenkwelle
GELENKWELLE

Kreuzgelenke

Einzelteile der Nadellager sollten nicht erneuert werden.
Falls ein Ersatz notwendig wird, den kompletten Lager-
satz cinbauen. Dieser umfafit: Zapfen komplett mit
Simmerringen und Haltern, Nadellager und Schnapp-
ringe.

Lager wie folgt ernenern:

Gelenkwelle abflanschen und vom Fahrzeug abnehmen.
Den Sprengring (2) entfernen, dazu die Enden mit einer
Seegerringzange zusammendricken. Sollte der Spreng-
ring nicht aus der Kerbe ausschnappen, die Emaillierung
von den Gabelldchern entfernen und leicht gegen die
Lagerenden (3) schlagen. Dadurch wird der auf dem
Sprengring lastende Druck abgelassen.

Das Kreuzgelenk in die Hand nehmen und mit einem
weichen Hammer leicht auf die Gabelaugen schiagen,
wie auf Abbildung 2 gezeigt wird, Dadurch wird das
Nadellager gelést und kann abschlieBend mit einer
Zange herausgezogen werden, Falls erforderlich, von
innen gegen die Lagerbiichsen schiagen,

Den gleichen Vorgang beim gegeniiberliegenden La-

ger wiederholen und anschiieBend die Gabel wie auf
Abb.3 gezeigt abnehmen. Die beiden {reiliegenden
Lagerzapfen auf einen Holz- oder Bleiklotz legen und
gegen die Gabeldsen schlagen, um so die iibrigen Nadel-
lager herauszunehmen. Das hintere Kreuzgelenk auf

die gleiche Art abbauen, Alle Teile in sauberem Ben-
zin oder Petroleum auswaschen,

Abb.2 Herausschlagen der Nadellager aus der Gabel

Abb. 3 Herausnehmen des Kreuzgelenksternes auns der

Gabel
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Abb. 4 Aufschlagen der Simmerringhalter
anf den Krenzgelenkstern

Abb. 5 Zentreren des Schiebestiickes

Zusammenbau

Ein Bindemitiel an die Zapfenschultern der Kreuzge-
lenksterne geben und mit einem Rohrtreiber, wie in
Abb.4 gezeigt, die Simmerringe mit ihren Haltern
auf die Zapfen schiagen.

Den Kreuzgelenkstern (5) (Abb.1) in die Flanschgabel
einsetzen und mit einem weichen Treiber die Nadel-
lager in die richtige Stellung schlagen. Den gleichen
Vorgang bei den fibrigen Lagern wiederholen

Neue Sprengringe cinsetzen und darauf achten, dafl
diese fest in ihren Kerben sitzen. Sollte nach dem Zu-
sammenbau das Gelenk zum Festsetzen neigen, tinen
Holzhammer nehmen und leicht gegen die Gabel
schiagen, damit so der Druck verringert wird. Das
andere Kreuzgelenk durch Wiederholung des obigen
Vorganges zusammenbauen.

Um das Schiebestiick abzunchmen

Staubschutz (8), Stahlring {(9) und Filzring {(10)
abschrauben,

Schiebestiick (7) abzichen.

Um das Schiebestiick anzubauen

f)ie Pieile (Abb,5) so zentrieren, dafl das vordere
und das hintere Kreuzgelenk gleich eben liegen.
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SPEZIALWERKZEUGE

! Die folgenden Spezialwerkzeuge, die fir schnellen und fachgemifen Kundendienst an Standard-Triumph Wagen empfohien
! werden, missen direkt von der Firma Y.L, Churchill and Company Limited, Great South West Roazd, Bedfont, Feltham,
Middlesex, England, bezogen werden.

Motor
S.138 Zylinderbuchsen-Spannringe wiinschenswert
60A Aus und Einbaugerit fir Venm{‘uhmngen (Hauptwerkzcug} witnschenswert
5.60A-2 Aus und Einbaugerdt fur Vcnmfﬁhmngcn {Zusatzwerkzeug) wiinschenswert
6056 Ventilsitzring-Friser winschenswert
MFS.6056-1 Ventilsitzring-Friser (Zusatzwcrkzeug) winschenswert
MFS.6056-2 Ventilsitzring-Friser (Zusatzwerkzeug).. winschenswert
316.X Griff fir Ventilsitzfriser wiinschenswert
316-10 Fihrungsstift .- - . witnschenswert
316-12 Fithrungsstift . - - witnschenswert
317-22 Friser 459 1 3/8 Zoll @ wiinschenswert
17-25 Friser 45% 19/16 Zoll Q wiinschenswert
3i7.1-22 Friser 15° 13/8 Zoll @ wiinschenswert
317.T-25 Friser 152 1 9/16 Zoll @ wiinschenswert
317.P-22 Friser 75 1 3/8 Zoli @ wiinschenswert
317.P-25 Friser 75° 19/16 Zoli @ wiinschenswert
6118 Ventilfederzange winschenswert
6£118-1 Ventilfederzange ( Zusatzwerkzeug) winschenswert
335 Ausrichtlehre fur Pleuelstange uneriifilich
336 Mehrzweck-Pleuelstangendorn uneriaslich
S.336-2 Dornansatz (2,2325 Zoil) uneriiflich
30A Biegeeisen .. wiinschenswert
MFS. 127 Abzieher und Einbaugerdt fir das Wasserpumpcn—?lugelrad (Ansatzstuckc) wihinschenswert
6312 Universal-Riemenscheibenabzieher . - wiinschenswert
205M. FT.6201 Auz und Einbaugerit fiir Pleuelstangenbolzen whinschenswert
6200A Versteltbare Reibahle fiir Pleuelstangenbuchsen wiinschenswert
20SM.FT.62006B Reibahlensatz wiinschenswert
32 Aus und Einbaugerit fiir Nockenwe!lcnbo!zcn (Hauptwerkzeug) unerladlich
5.32-1 Aus und Einbaugerit fiir Nockenwellenbuchsen { Ansatzstiicke) unerliblich
550 Auftreibgriff fur Simmerringe wiinschenswert
4316F Kraftstoffpumpenschliissel wilnschenswert
208M.99 Zindkerzenschlissel winschenswert
450 Stiftschraubenausdrehwerkzeug wiinschenswert
~upplung und Getriebe
99A Kupplungs-Montageplatte unerlaBlich
208.72 Zentrierdorn fir Mitnehmerscheibe wiinschenswert
S.4221A Mehrzweck-Handpresse unerlifilich
20SM.90 Gelenkwellenflanschhalter wiinschenswert
205.63 Abzieher fiir Getriebeverlingerung wiinschenswert
4235 Achswellen-Abzieher (Hauptwerkzeug) unerjaflich
S.4235A-2 Ritzelwellenabzicher {Zusatzwerkzeug) uneriiflich
20SM.69 Seegerringzange fir Hauptwellensprengring witnschenswert
208SM.46 Sprengringeinsetzwerkzeug winschenswert
208M.76 Fihrungszapfen fir Vo:geicgewei!elGetncbe wiinschenswert
S.4221-3 Aus und Einbaugerit for Ritzellager .. winschenswert
20SM.73A Einprefidorn filr Oldichtung/Vorderer Gctnebedcckcl wiinschenswert
208M.47 Auftreiber fiir vorderen Getriebe-Simmerting wiinschenswert
7065 Seegerringzange, Ein- und Ausbau wiinschenswert
S.314 Auftreiber fiir Hauptwellen-Kugelager .. unerkifilich
S.4221A-15 Abzieher fir Hauptwellenkugellager unerldflich

Seite 14
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Aufschliisselung zu Abb, 13

Achsgehiuse

Stellschraube

Federscheibe
Gehiuse-Enthiftungsschraube
Fiberscheibe

Ablabstopfen

Differentiallager
Nuachstell-Beilagscheiben Rir (7)
Ausgleichsgehiiuse

Sonnenrad

Druckscheibe far {10)
Planetenzahnrad

Pruckscheibe fiir (12}
Ausgleichskegelradwelle
Bruckblock

Sicherungsstift fiur (14)
Telierrad und Antriebskepeirad

Tellerradbolzen
Federscheibe fir (18)
Dreiloch-Sicherungsblech *)
Zweiloch-Sicherungsblech *}
Kegelrad-Kopflager
Beilegscheiben fur {(22)
Lager-Abstandsstiick
Yorderes Kegelradiager
Beilupscheiben fie (25)
Simmerring/Kegelradweile
Kegelrad-Antrichsflansch
Kronenmutter an Antriebsflansch
Scheibe fur (29)

Splint fir (29)

Hinterér Deckel

Dichtung fir (32)
Olfitllstopfen

*) NUNMEHR WEGGELASSEN

Fiberscheibe *)

Halbachse

Nabenlager

Nabenlagergehiuse

Stmnmerring fir (38)

Beilagscheiben fir Nabenlager
Sicherungsblech

Stelischraube fiir Gehiusebelestigung
Nabe
Stiftschraube-Laufradbefestipung
Federscheibe fir Nabenantrich
Nubenmutter

Scheibe fir (46)

Splint fiir (46)

Befestigungsschraube fur Deckplatie
Federscheibe fiir (49)

Simmerring fir Achsrohr
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Abmessungen der Hinterachse
Hinterachse — Aus- und Einbau ..
Halbachsen, Radlager und Simmerminge
Zeriegen des Ausgleichgetriebes ..
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Vorderradbremsen und Naben

Hinterradbremsen
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HINTERACHSE

Teile und Bezeichnung

Abmessungen
bei Herstellung

Spiele bei
Herstellung

Bemerkungen

Ubersetzungsverhiltnis

Spurweite

Tellerrad
Anzahl! der Zihne

Einbaudurchmesser

Gréfter noch zuldssiger Schlag
Antriebskegelrad
Anzahl der Zihne

Durchmesser des Lagerzapfens
~flir Kegelradkopflager

—fiir vorderes Lager
Nutendurchmesser - Max.
- Min.

Gewinde

Achsgehiuse
Innendurchmesser fir:
Aubenring des Kegelradkopflagers

Aufenring des vorderen Kegelrad-
lagers
Aubernring/Differentiallager

Abstand zwischen den Aubenring
Auflagen der Differentiallager

Maximaler Spreizdruck fir Einfihrung
des zusammengebauten Differentials

Achswellen (Halbachsen)
Gesamtlinge
. Durchmesser des Nabenlagerzapfens

AuBendurchmesser der Kerbverzahnung

Anzahf der Nuten
Gewindemabe

Nabennutenbreite
Abmessungen des Antriebskeiles (Schei-

benfeder)
Achswellen-Endspiel

Nebenlagergehiuse

innendurchmesser des Aubentaufringes

3,7 oder 4,1: 1
4 Fud

37 (41)
4,375/4,376 Zoll

0,003 Zolt

10

1,2506/1,2511
Zoll
1,0004/1,0009
Zoll
0,9900/0,9940
Zolt
0,8460/0,B375
Zolt

5/8 Loll- 18 UNF

2,8575/2,858
Zol
2,4395/2,4405
Zoll
2,8445/2,8455
Zoil

7,2550/7,2630
Zoli

3250 4bs

26,31 Zott
1,3135/1,3140
Zoll
1,0377/1,0417
Zotl

24

3/4 Zolt x 16T.P.L
UNF
0,2500/0,2510
Zol

17/16 x 1/4 x 14
Zol

0,004/0,006 Zoll

2,7485/2,7495
Zoll

0,001/0,003 Zoll

Klasse ZA

4 Fuf 1 Zoll bei Drahtspeichenriidern

Das 4,1-Tellerrad kann an zwei Reifen
am Aubenrand erkannt werden.
Durchimesser am Ausgleichsgehiuse
4,373/4,374 Zoll

Wenn am Ausgleichsgehanse angeschraubt

4,1-Kegelrad an zwei Ringen an den
Nuten erkennbar,

Lager im Pabsitz. Einprebwert von
0,000/ 0,0011 Zoll

Lager leicht aufgedrickt. Grenzwerte:
von 0,0002 Spiel/8,0009 Einpressung

Einbaudurchmesser fiir Antriebsflansch

Ring im Pafsitz in der Bohrung. Ein-
prefiwert 0,0005/0,0021 Zoll

Ring im Pabsitz. Einprefwert 0,0005f
06,0019 Zoll

Bei angezogenen Lagerdeckeln Grenz-
werte von 0,0015 Zoll Spiel bis 0,0001
Zoll Einpressung

Belastung zwischen zwei Punkten mit
einem Abstand von 30 Zoll

Pabsitz auf der Welle. EinpreSmafie
0,0004/0,0015 Zoll

Axialspiel von der Stiirke der Beileg-
scheiben zwischen Achsgehiuse und
Bremstrigerplatie bestimmt. Siehe
“Druckblock”

Ring-Pafshiz im Gehiuse
Einprebmabe: 0,0005/0,0019 Zoll




3.104

HINTERACHSE

HINTERACHSE - Fortsetzung

Teile und Bezeichnung

Abmessungen
bei Herstellung

Spiele bei
Herstellung

Bemerkungen

Abmessungen zur Kegelradeinstellung
Abstand von Auflagefliche des Lager am
Kegelrad zur Mitte der Tellerradiager
Kegelrad-Mitteliinie unter die Mittellinie
des Tellerrades versetzt um
Kegelradlager-Vorspannung (ohne Simmer-
Hing)

Flankenspied zwischen Kegel und Tellerrad

Differential

Planetenhauptrad {(Sonnenrad):
Amnzahl der Zihne
Zapfendurchmesser

Anrahl der Innennuten

Innendurchmesser

Stirke der Druckscheiben
Planetenrad:

Anzahl der Zihne

Innendurchmesser

Stiirke der Druckscheiben
Ausgleichskegelradwelle:
Durchmesser

Linge
Druckblock:
Linge zwischen Druckflichen

Differentialgehiuse:
Durchmesser des Differentiallager-
zapfens :
Breite des Gehliuses zwischen den
Auflageflichen der Differential
lager
Abstand zwischen Lager-Auflage und
Tellerrad-Einbaufliche

Innendurchmesser der Sonnenrad-
Drehzapfen

Abstand zwischen denDruckflichen
der Seitenzahnrider

Durchmesser der Ausgleichswellen-

bohtung
Worspannung des Differentiallagers
(iiber beiden Lagern gemessen)

Hinternaben

Gewindeabmessungen zum Abziehen

3,4375 Zoll
0,999/1,001 Zoll
15,18 Ibs.fin,

0,6004/0,6006
Zoll

16
1,4985/1,4993
Zoll

24

0,975/0,979 Zoll
0,047/0,049% Zoll

10
0,6250/0,6265
Zolt

0,0470,049 Zoll

0,6237/0,6242
Zol
4,19 Zoll

1,37/1,38 Zoli

1,5012/1,5018
Zol

5,3120/5,3170
Zoll
1,5620/1,5680
Zolt ’

1,5013/1,5025
Zolt

2,3620/2,3560
Zoll
0,6245/0,6257
Zoll

0,0020/0,0040
Zoll

1 7/8 Zoli x T.P.L
S.A.E.

0,002/0,004
Zoll

0,0008/0,0018
Zol

0,0003/0,0020
Zoll

8,002/0,004 Zoll

0,6003/0,0020
Zoll

Von der Stirke der Beilagscheiben
zwischen Abstandsstick und Innen
konus des vorderen Lagers bestimmt
Von der Stirke der Beilegscheiben hin-
ter den Differentiallagern bestimmt

Zahnradspiel im Ausgisichsgehiuse

Spiet zwischen Zahnrad und Ausgleichs-
weile

Zapfenspiel im Ausgleichsgehiiuse

Einstellscheiben der Nabenlager 50
anordnen, dab der Druck in Bezug
auf die Ausgleichswelle in der Mitte
liegt,

Lager im Palsitz, Einprebwerl von
0,0006/0,0018 Zoll

Zahnradspiel im Ausgieichsgehiuse

Spiel der Ausgleichsweile im Gehduse

Von der Beilagscheibenstirke
bestimmt,
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Ausbau

i

1.

Wagen hinten aufbocken und auf unler dem
Fahrgestefirahmen nichst den vorderen Fe-
deraugen angeordnete Montagestinder her
unterlassen.

Gelenkwelle am hinteren Ende ablésen.
Das Hauptkabel der Handbremse vom Aus
gleichsstiick (2) ablésen und das Kabel von
seinem Gegenlager (3) am Achsrohr abneh-
men,

Die Bremsanlage entliiften und den bieg-
samen Bremsschlauch abzichen (4).

Die Bremsrohre (7) von der Achse und die
Handbremskabel von den Radzylindern (4)
abnehmen.

Die Sicherungslappen losen, die sechs Bol-
zen (5} abschrauben und Naben, Achsweillen,
Bremstrommeln und Bremstragerplatten als
Ganzes abnehmen, Die beiden Sitze Beilag-
scheiben separat aufbewahren,

Die Achsenpufferbiinder (9) abnehmen.
Jede der Federn anheben, bis die Achsen-
Riickstofgummi nicht mehr auf dem Fahr-
gestelirahmen aufliegen. Die U-Bolzen (6)
ausschrauben, so dafd die Platten an den
Stofdimpferhalterungen (8) hingen, We-
genheber von den Federn abriicken

Befestigung des hinteren Auspuffrohres vom.
Fahrgestell abnehmen.

Die Achse iiber die linke Seite des Fahrgestell-
rahmens halten und ihr rechtes Ende soweit
nach unten und hinten bewegen, dab  das
Achsrohr unter dem Fahrgestell passieren
kann.

Durch Hin- und Herbewegen die Achse vom
Fahrgeste]l abnehmen.

Einbau

Zum Wiedereinbau wird der Ausbauvorgang umge-
kehrt, wobei an Wagen mit Linkslenkung eine 3/16
Zoll starke Beilape zwischen der Feder und der Achs
rohr-Einbauplatte an der Fahrgastseite eingefugt wer-
den mufs, Die Achse mit O auffilien und die hydrau-
Hische Bremssnlage entliiften,

Abb. 2 Anschliisse des Handbremsenausgleichs

ng

Abb. 4 Ausbau der Achse
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Abb. 5 AuBlen-
ringe des Naben-
lagers mit Werk-
zeug Nr. 205.93
abnehmen

Abb.6 Abziehen
des Nabenlagers
von Halbachse
mit Werkzeug
Nr. 542212

_ im Achsrohr mit
f1208,92

Abb, 7 Einsetzen
des Simmerringes

Werkzeng Nr,

Abb. 8 Einsetzen der

AuBenringe des
Nabenlagers mit
Werkzeug Nr.
205.93

Abb. 9 Ausbau der Hinternabe mit Werkzeung
Nr. M.86A

Halbachse, Nabenlager und Simmerringe

Ausbauen und Zeregen (Abb.13)

Den Wagen hinten anheben und auf Montage-
stinder stellen. Rider, Nabenverlingerung
{wenn vorhanden) und Bremstrommel abneh-
men. Die hydraulische Bremsanlage auslaufen
lassen und Bremsrohr sowie Handbremskabel
von der Bremstr3gerplatte abldsen.

Den Splint (48} herauszichen und Kronenmutter
{46} mit Scheibe (47) abschrauben. Mit Werkzeug
Nr, M.86.A hintere Nabe abzichen
Sicherungsbleche (41) lockern, die sechs Stell-
schrauben {42) abschrauben und Lagergehiuse
(38) mit Scheiben (40) und Bremse abnehmen.
Den Simmerring (39) herausklopfen und mit
Werkzeug Nr. 208,93 den Auenring (37) des
Lagers aus dem Gehluse zichen,

Die Halbachse abzichen, die Federscheibe (45)
herausnehmen und mit Werkzeug Nr, §.4221-2
das Lager (37) herauszichen,

Simmerring {51) vom Achsgehiuse zichen.

Zusammenban

Eine neue Oldichtung mit der Dichtungslippe
nach innen ins Achsgehiuse cinsetzen. -

Mit Werkzeug Nr. 208.92 das Nabenlager {37)
auf die Halbachse schieben und Federscheibe
{45) wieder einsetzen. Den Lager-Auflenring

ins Gehiuse ziehen (Werkzeug Nr, 208.93)

und einen neuen Simmerring - Lippe nach innen -
einsetzen, Nabenlager mit Fett fillen.

Das Lagergehiuse (38) auf die Welle ziehen

und Nabe (43}, Scheibe (47) und Kronenmutter
{46) aufsetzen und mit Splint (48) sichern.
Kronenmutter auf ein Drehmoment von 17,28
bis 20,05 mkg anzichen.

Die zusammengebaute Halbachse ins Achsgehduse
einsetzen. Die Wellenverzahnung und das Sonnen-
rad einricken und das Lagergehiuse mit sechs
Stellschrauben (42) und Sicherungsblechen (41)
befestigen,
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Abb, 10 Aufdricken des Lagers auf die Halbachse mit Werkzeug Nr. 205.92

Axialspiel der Halbachse

Das Axialspiel wie in Abb. 1] gezeigt pritfen; es muf
0,1 - 0,15 mm betragen. Nachstellen indem man die
Stirke des Satzes Beilagscheiben zwischen Achsrohr
und Bremstragerplatte dndert.

WICHTIG: Um den Druckblock in der Mitte
der Ausgleichswelle zu halten (siehe
Abb.12) mufb die Stirke der Beilag-
scheiben hinter beiden Trigerplatten
gleich sein,

Bremstrommel und Rad aufsetzen, sodann Montage-
stinder und Wagenheber wegnehmen,

A e
LTy,

1477

Abb. 12 Stellung von Differential-Ausgleichswelle
und Druckblock. Die Spiele “*A™ miissen gleich
grof sein,
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Abb.13 Bestandteile der Hinterachse
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Differential - Ausbau (Abb.13)

Halbachsen wie auf Seite 3,106 beschrieben aus-

bauen,

Stellschrauben (49), Sicherungsscheiben {(50),

Deckplatte (32) und Dichtung {33) sowie die vier

Bolzen {2) abnehmen und Lagerdeckel heraushe-

ben,

Das Achs-Spreizwerkzeug wie in Abb. 14 gezeigt

ansetzen Die Doppel-Spannschraube zuerst handfest

anziehen, sodann um eine weitere halbe Drehung

mit dem Schliissel

WICHTIG: UBER-SPREIZEN SCHADIGT DAS
L ACHSGEHAUSE,

Das Differential aus dem Gehiuse heben,

Wenn die Lager wieder verwendet werden sollen,

sind die Anfienringe mit ihren Innenlaufringen

zusammenzubinden,

Differential - Zerlegen

Die Haltebolzen { 18) abnehmen und Tellerrad
{17) vom Ausgleichsgehiuse (9) ablésen,

Den Sicherungsstift {16) herauskiopfen, und die
Ausgleichswelle (14) mit Druckblock (15) abneh-
men,

Die Sonnenrider andrehen, sodann Rider (12),
(10} und Druckscheiben (13) und (11} abnehmen.

Vorpriifung auf Schlag des Ausgleichsgehiuses
Vor dem Abnehmen der Lager (7) vom Gehiuse
(9) ist die Auflagefliche fir das Tellerrad in der
folgenden Weise auf unrunden Lauf (Schlag)

zu priifen:

Das Ausgleichsgehiiuse wieder in das mittlere
Gehiuse einsetzen.

Eine Mefuhr auf die in Abb.15 gezeigte Weise
am Gehiuse montieren und das Ausgleichsge-
hiuse drehen. Der Maximalwert fiir die Abweichung
darf 0,08 mm nicht iberschreiten. Héhere Werte
iassen auf Beschidigung der Lager oder des Aus
gleichsgehiuses schiiefen,

Das Ausgleichsgehiuse herausnehmen und die
Lager {7) und Scheiben (8) abziehen. Das Spreiz-
werkzeug vom Hinterachsgehiuse abnehmen

Ausbau von Antriebskegelrad und Lagemn

Den Splint (31), die Kronenmutter {29) mit
Scheibe {30) abnehmen und den Flansch {28)
abziehen, Mit einém weichen Treibdorn das
Antriebskegeirad {17) vom Gehiluse drilcken. Die
Beilagscheiben {26) und das Abstandsstiick (24} ent-
fernen und das Kopflager (22) des Antricbskegel-
rades wie in Abb. 17 gezeigt herauszichen Sodann
das vordere Lager {23) mit Dichtung {27}); ferner
den AuBenring des hinteren Lagers und die Schei-
ben {23) herausdriicken.

Abb.14
Ausbau des
Differentials
mit Spreiz-
werkzeug
Nr. 8.101

Abb. 15
Priifung
des Aus-
gleichs
gehiuses
auf Schlag

Abb. 16
Ausbau der
Differential-
lager mit Werk-
zeug Nr. 5.103
und Presse Nr.
S4221 A

Abb. 17
Ausbau des
hinteren
Kegelrad-
lagers mit
Werkzeug
Nr. TS.1 und
Presse Nr.
S.4221A
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Abb.18

Einsetzen

der

AuBenringe

A fiir vorderes

g und hinteres

Pkl Kegelradlager
% mit Werk-

zeug Nr. M.70

Abb. 19

Das Hilfs-
ritzel einge-
setzt. Einstell-
Mefgerit;
Werkzeug

Nr. M.84

Abb. 20
Yerwendung
eines
Spezial-
knopfes
Zum
Einstellen
auf

Null

Abb. 21
Yerwendung
der MeSuhr
mm Be
stimmen der
Beilagscheiben-
stirke unter
dem Auflen-
ring des
Kegelradkopi-

g A Jagers.

LUSAMMENBAU DER ACHSE

Vor dem Zusammenbau der einzelnen Bestandteile
der Achse die Lagergehiuse auf Grate oder andere
Beschidigungen untersuchen, die beim Heraus-
driicken der Lagerringe aus dem Gehiuse entstan-
den sein kénnen. Bei ungenau und unrichtig einge-
setzten Lagern k&nnen die Stirken der erforder-
lichen Beilagscheiben nicht genau festgestellt wer-
den, was vorzeitiges Nachlassen der Vorspannung,
schnelle Abnutzung und Versagen des Kegelan-
triebsrades zur Folge haben kann,

Alle Bestandteile sorgfiltig auf Betriebstauglichkeit
priifen. Wenn Tellerrad oder Antriebskegelrad bge-
nutzt oder beschidigt sind, miissen beide Teile aus-
geschieden und durch ein neues zusammengehBriges
Paar ersetzt werden, Diese Zahnrider sind zusammen
bearbeitet und mit identischen Atzmarkierungen ver-
sehen, die sie als Paar erkennen lassen; vor dem Ein-
bau milssen diese Kennmarken daher genau beach-
tet werden. :

Die Bestandteile jedes Lagers beisammenhalten und
das gesamte Aggregat ersetzen, wenn eine Erneue-
rung nbtig wird,

Antriebskegelrad

Mit Hilfe des Werkzeuges Nr. M.70 die Auflenringe
der Lager (25) und (22) wie inn Abb. 18 gezeigt an-
ordnen. Noch keine Beilagscheiben einbauen.

Das (hintere) Kegelradlager (22) an ein Hilfskegel-
rad ansetzen (Werkzeug Nr. M.84) und ins Ge-
hiuse einbauen. Sodann das vordere Lager (25)
den Antriebsflansch {28) und die Scheibe (30) mit
Mutter (29) befestigen (siehe Abb.19), Die Flansch-
mutter bis zu einer Yorspannung von 15- 18 Ib. fin,
anziehen (Abb, 25).

Das Lagerabstandsstiick und den Simmerring noch
nicht einsetzen,

Die Einstell-Mefuhr auf Null stellen und die erfor-
derliche Beilagscheibenstirke wie folgt bestimmen:

Unter Verwendung des Spezialknopfes den Mefiko}-
ben so weit wie moglich eindricken, die Mefuhr
wie in Abh,20 gezeigt auf Null stellen und s0 ins
Achsgehiuse cinsetzen, daB der Kolben am Hilfs
kegelrad anliegt. {Abb.21)

Die Uhr nach unten driicken und durch vorsichtiges
Hin- und Herbewegen, um die Maximalwerte zu er-
halten, zentralisieren. Diese Werte geben die erfor-
derliche Beilagscheibenstirke unter dem Auben-
ring des Kegelradkopflagers an. .

Mefuhr, Hilfsritzel und Lageraulenringe abnehmen,
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Auf die Auflagefiiche (Abb.23) des Ritzelkopf
lagers Bellagschetben der erforderlichen Stirke
anbringen und beide Aufenringe des Lagers wie
in Abb.18 gezeigt einbauen,

Das Lager {22), mit Abstandsstick {24) und
Scheiben {26) auf die Ritzelwelle schieben,

ANMERKUNG: Die Stirke der Beilagscheiben
mufl méglicherweise neuerdings nachgesteilt
werden, um die vorgeschriebene Vorspannung
zu ergeben.

Das Lager (25) auf die Ritzelwelle driicken. An-

triebsflansch (28), Scheibe (3) und Mutter (29)

anbringen; die Mutter fest anziehen

Kegelrad-Vorspannung

Ein Vorspannmungs-MeBgerit wie in Abb.25 ge-
zeigt am Antriebsflansch befestigen. Das Ge-
wicht langsam langs der Skala verschieben, und
den Punkt vermerken, an dem es absinkt, Der
erhaltene Wert solite 15 - 18 ibs. in, betragen,

Hdhere Werte zeigen an, daB zwischen dem
vorderen Lager und dem Abstandsstiick stirkere
Scheiben ndtig sind; niedrigere Spannungswerte
veriangen diinnere Scheiben.

Wenn das vorgeschriebene Maf an Vor-
spannung erreicht ist, den Antriebsflansch
abnehmen und den Olring einsetzen, Flansch,
Scheibe und Mutter wieder anbringen, die
Mutter auf das angegebene Drehmoment an-
ziehen und mit Splint sichern.,

Abb.22
Abziehen der
Aufenringe
des Kegelrad-
lagers mit
Werkzeug
Nr. S.123A

Abb.23

Einsetzen von
Beilagscheiben
unter den Auflen-
ring des Kegel-
rad-Kopflagers

Abb.24 Einbau

lagers mit Werk-
zeug Nr. 5.103
und Presse
S4221A.

des Kegelrad-Kopf- -

Abb. 25 Vorspannungs-Mefgerit 20.5M.98
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Abb.27 Einsetzen des chhcmngssn,ftu in die Ausglexchs-
kecelradwelle -

Abb, 28 Verwendung einer Me&xhr zur Feststeliung
L. .des Gesamtseitenspiels

Differential-Zahnrider (Abb.26)

Die Druckscheiben (13) an den Sonnenridern (12)
anbringen und im Ausgleichsgehiuse (9) befestigen,
Die Planeten-Druckscheiben (1 1) mit Fett an  die
gewdlbten Druckflichen der Rider (10) anpressen
und durch die Seitendffnung im Ausgleichsgehiuse
zum Eingriff in die bereits eingesetzten Sonnenri-
der einfithren.

Die Zahnrider mit den Bohrungen im Gehiuse aus
richten, die Ausgleichswelle (14) einfithren und
gleichzeitig den Druckblock (15) in die richtige
Lage schieben,

Die Fixierbohrung der Ausgleichswelle so drehen,
dafl der Sicherungsstift (16) eingesetzt werden kann.
{Abb.13)

Mit einem K&rner das Metall des Ausgleichsgehiuses
iiber das Ende des Stiftes himmerr, um ein Lockern
im Betrieb zu verhindern. (Abb.27).

Differential - Messen des Ge&zmtseifcnspieis_

Die Differentiallager (7) - vorlz‘mfig noch ohne Beilag-
scheiben - einbauen,

Beide Aufienringe auf das Lager dnlckcn und das
Ausglexchsgehause ins Achsgehduse einsetzen, Eine
MeBuhr wie in Abb.28 gezeigt aufsetzen, das Aus-
gleichsgehinse von der MeBuhr WEGBEWEGEN und
diese auf Null einstellen. Sodann zur MeBuhr
HINBEWEGEN und den -erhaltenen Wert ablesen. -
Dieser gibt das Gesamtseitenspiel an und kommt
spiter (siehe Abb.3 1) als Abmessung “A"' neuer-
dings vor,

Das Ausglexchsgehause vom Mittelgehiuse abnehmen.
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Tellerrad - Messen des Eingriffspiels

Die Montageflichen des Ausgleichsgehduses und des
Tellerrades siubern, priifen und etwaige Grate entfer
nen. Das Rad (17) am Gehiuse {(9) anbringen, die
Bolzen (18) mit neuen Federscheiben {19) einsetzen
und gleichmifig auf das vorgeschriebene Drehmoment
anzichen.

Abb.29
Aufserzen des
Tellerrades
auf dem Aus-
gleichsgehiuse

J
w
4

t

Das Differential ins Achsgehiuse einbauen und die
Messohr wie in Abb.30 pezeigt aufsetzen. Das
Differential von der Mefuhr weg - in die “Volicin-
griff"-Stellung - bewegen, und das Mefgerit auf
Null einstellen. Den Ausschlag beobachten, der
sich beim Annihern des Differentials an dzs Me}-
"gerit auf Null einstellen, Den Ausschlag beobach-
ten, der sich beim Anndhern des Differentials an
das Mefgerat ergibt und das AusmaB des Eingriff-
spiels anzeigt, das in den folgenden Berechnungen
aufscheint und mit “B” (siehe Abb.31) bezeichnet
wird,

Das Differential aus dem Achsgehiuse heben und
die Lager (7} - Abb.16 - abnehmen, ohne sie unter-
einander zu verwechseln,

Vorspannung der Differentiallager

Um die vorgeschriebene Vorspannung der Diffe-
rentiallager zu gewihrleisten, milssen die Beilag-
scheiben zwischen dem Ausgleichsgehiuse und
jedem der Lager von genau zu bestimmender Stirke
sein.

Durch Ersetzen der im Beispiel gegebenen Werte
durch die bei den tatsichlichen Messungen erhalte-
nen, kann die Stirke beider Beilagscheibensitze

wie folgt ervechnet werden:

Beispicl
Gesamt-Seitenspiel “A™ 0,060 Zoll
Zusitzlich Vorspannung von

0,003 Zoll 0,003 Zoll
Erforderliche Gesamtstirke der

Scheiben 0,063 Zoll
Beilagscheibenstirke bei “Y™
Eingriffsspiel B 0,025 Zoll
Abziglich vorgeschriebenes Flanken

spiel von 0,004/0,006 Zoll 0,005 Zoll
Bei *Y"" erforderliche Stirke der

Beilegscheiben 0,020 Zoll
Beilagscheibenstirke bei “X”
Gesamtstirke der Scheiben 0,063 Zoll

Abziiglich Stirke der Scheiben bei* Y™ 0,020 Zoll
Bei X erfordertiche Stirke der

Abb.30
Messen des
Eingriffspiels
mit Hilfe einer
MeBuhr

Abb.31

Diagramm fiir
die Berechnung

der Beilagscheiben-

stirke

A. Gesamt-
seitenspiel

B. Eingriff-
spiel

X

1503

Beilegscheiben 0,043 Zoli
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Abb.32
Einsetzen
der
Differential-
lager mit
Ansatzwerk-
zeug Nr.
S.100 und
Gnff N,
550.

Abb.33
Messen des
Tellerrad-
Zahnflanken-

- spieles

Abb. 34
Markieren
der Teller-
radzihne
zur Prifung
der Kegel-
radabdriicke

Flankenspiel des Telierrades

Mit Hilfe des Achs-Spreizwerkzeuges und unter
Beachtung der iiblichen Vorsichtsmabregeln be-
ziiglich Uberspreizen, das Differential wieder in
das Gehiuse einsetzen. Das Spreizwerkzeug ab-
nehmen, die Lagerdeckel aufsetzen und die Be-
festigungsboizen {2) aui die angegebenen Dreh-
momente anzichen,

Das Tellerradspiel durch Montieren der MeBuhr
und Hin und Herschieben des Rades wie in
Abb. 33 gezeigt iiberpriifen. Das Spiel in verschie-
denen Stellungen messen, wobei es stets inner-
halb der angegebenen Grenzwerte von 0,1 -
0,15 mm bleiben muf, Im Falle von zu hohem
Flankenspiel die Beilagscheibenstirke bei “ X
Abb.31, verringern und die gleiche Stiarke bei
“Y™ hinzufiigen. Bei ungeniigendem Flanken-
spiel den Vorgang umkehren,

Zahntragbild (Markierung)

.Nach Einstellen des Flankenspieles auf die erfor-

derliche Zahl mit cinem kleinen Pinsel acht oder
zehn Tellerradzihne mit Tuschierblau bestreichen.
Mit dem Antriebskegelrad in Eingriff bringen, um
einen guten Abdmck zu erhaiten.

(2) VorschriftsmiBiges Tragbild {Abb.35)
Bei genauer Einstellung des Eingriffes
soliten die erhaltenen Tragbilder dem
in Abb,.35a so Zhnlich wie moglich sein.
Dieses stellt die Jdealbedingung dar.

Die Kontaktfliche ist iiber den Angrifis
teil des Zahnprofiles gleichformig ver-
teilt und liegt der ZEHE etwas niher
als der Ferse,
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(c)

(d)

(e)

Hoher Fiankenkontakt

Das in Abb,35b gezeigte Tragbild ist durch hohen
Kontakt entstanden, der dann eintritt, wenn ein
zu weit aus dem Eingriff gericktes Antriebskegel-
rad auf die Tellerradfliche oder Zahnkopfhdhe zu
stark einwirkt. Zum Ausgleich des Kegelrad mit
Hilfe von weiteren Beilegscheiben unter dem
Aubenring des Kopfiagers tiefer in den Eingriff
driicken. Um die vorhandene Vorspannung des
Ritzellagers zu erhalten, mufd die gleiche Anzahl
von Scheiben zwischen dem Innenkegel desvor
deren Lagers und dem Lagerabstandsstiick einge-
fiigt werden,

Tiefer Kontakt

Abb.35c zeigt eine starke Markierung an der
Tellerradflanke oder der ZahnfuBhdhe, als das
Gegenteil des unter {b) gezeigten Tragbildes.
Korrektur dieses Zustandes durch Entfernen
einer gleichen Anzah! von Beilegscheiben an den
in (b) bezeichneten Stellen, um das Kegelrad
aus demn Eingriff zu ziehen.

ANMERKUNG: Bei Durchfithrung der Komrektur fiir

(b) wird die neue Anordnung die Tendenz zeigen,
den Zahnkontakt bei Vorwirtsfahrt zur Zehe hin
und bei Ricklauf zur Ferse hin zu bewegen; bei
der Korrektur fiir (¢) tritt der umgekehrte Vorgang
ein. In beiden Fillen kann es ndtig werden, nach
dem Einstellen des Kegelradeingriffes das Teller-
rad wie in {d) und (¢) beschrieben nachzustellen.

Zehenkontakt

Die in Abb.35d gezeigten Tragbilder entstehen,
wenn der Kontakt am kieineren Zahnende entstehl.
Zur Korrektur das Tellerrad ans dem Eingriff
ricken, d.h. das Zahnflankenspiel durch Ubertra-
gen von Beilegscheiben von der Tellerradseite des
Differentials auf die andere Seite vergrdfiern.

Fersenkontakt

Abb. 35¢ zeigt das Tragbild bei Zahnkontakt haupt-
sichlich am breiten Zahnende. Korrektur durch
Verringerung des Zahnflankenspieles, d.h. durch
Ubertragen von Beilegscheiben in der umgekehrten
Richtung als fiir (d) angegeben.

WICHTIG: Das Zahnflankenspiel mufl ohne Riicksicht

auf die Art der erforderlichen Nachstellungen

innerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte gehal-

ten werden.

()  Zahnflankenspiel Beim Einstellen immer das
Tellerrad bewegen, da dieses das Flankem
spiel unmittelbar beeinfluBt.

(i) Tellerradbewegung Durch das Herauszie-
hen des Rades aus dem Eingriff wird der
Zahnkontakt auf die Ferse zu und zugleich
ein wenig nach oben geriickt, .

(iii) Kegelradbewegung Das Herausziehen des
Kegelrades aus dem Eingsiff siickt den Komr
takt nach oben und bei Vorwirisfahrt ein
wenig auf die Ferse; Bei Ricklauf hingegen
auf die Zehe zu.

ZAHNKOPFHOHE — oberer Teil des Zahnprofiles
ZAHNFUSSHOHE — unterer Teil des Zahnprofiles

b ;
Q%
%‘
d
'
£ 1307

Ferse {duferes Ende}

Riicklaufseite (konkav}

Zehe {inneres Ende)

Antriebsseite ( Vorwirtsfahrt (konvex)

A U B e

Abb. 35 Regelrechte Zahnmarkierungen
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HINTERACHSE — ABMESSUNG UND TOLERANZEN

ABMESSUNGEN DER NEUEN

TEILE UND BESCHREIBUNG TEILE BEMERKUNGEN
mm Zoll

Ubersetzungsverhiltnis der Achse 4,1:1 oder 3,7:1

Tellerrad
Anzahl der Zihne 41 37 fiir ein Ubersetzungsverhiltnis von
Einbaudurchmesser 1E1,15/111,13 4,376/4,375 3,7:1 Spiel 0,025 - 0,076 mm
G1o8ter noch zulissiger Schiag 0,07 0.603 Wenn am Differentialgehiuse angebracht
Halteschrauben 3/8 UNF 2A
Gewindedurchmesser 0,41 tief

Antriebskegelrad
Anzahl der Zihne 10

Lagerzapfen fur:
Kegelradkopflager
vorderes Lager

Nutendurchmesser - auBen

- Kern

Keijbreite

Keilanzahl

Gewindedurchmesser

31,78/31,77
25,42/25,41
25,19/25,18
21,53/21,49
6,31 /6,29

1,2511/1,2506
1,0009/1,0004
0.9916/0,9912
0.8475/0,8460
0.2485/0,2475

6
5/8 UNF.2ZA

Lagerpabsitz, Einprefwert von
0,002-0,03 mm {0,0001” - 0,00117)
Spiel in der Antriebsmuffe

Gleitsitz in der Antriebsmuffe
Gleitsitz in der Antriebsmuffe

Achsgehiiuse

Innendurchmesser fir:
Aufentaufring des Kegelrad-
kopflagers
AuBeniaufring des vorderen
Kegelradlagers

Kegelrad-Simmerring
AuBienlaufring des Dreh-
zapfenlagers

Drehzapfenlager der inneren
Achswelle

Aufendurchmesser des Zapfens
filr die Tragstiitze

Abstand zwischen den Differen-
tizllageraufiagen

Durchmesser der Ditbelidcher
im hinteren Deckel
Gewindedurchmesser des Ok
standstopfens

72,61/72,59
61,99/61,96
68,25/68,22
72,28/72,25

63,51/63,48

74,63/74,57
184,48/184,28
7,96/7,95

2,8588/2,8578
2,4405/2,4395
2,687/2,686

2,8455/2,8445

2,5003/2,4993

2,938/2,936
7,263/7,255
0,3135/0,3131

3/87 x 18 t.p.i
N.P.T.

Lagerpabsitz, Einprefiwert von
0,013-0,053 mm {0,0005™-0,0021")

LagerpafBisitz. Einprefwert von
0,013-0,048 mm (0,00057-0,00197)

Bei angezogenen Lagerdeckeln
Haftsitz 0,0015” Spiel bis 0,0001"
Einpressung

Lagerhaftsitz 0,002 Spiel bis
6,0013” Einpressung

Abmessungen zur Kegelradeinstellung

Kegelradversetzung unter der Tei-
ferradmittellinie
Kegelradmitiellinie zur Teller-
rad-Auflagefliche am Differen-
tialgehiuse
Kegelradkopflager-Auflagefliche
zur Tellerradmitteilinie

Flankenspiel

25,43/25,37

47,70/47,55
87,31

0,15/0,10

1,001/0,999

1,878/1,872
3,4375

0,006/0,004

Durch das Achsgehiuse bestimmt

Hierbei handelt es sich um
theoretische Werte, die sich in der
Praxis, wenn der Eingriff auf das
richtige Zahnfiankenspiel und Zahn-
tragbild abgestimmt wird, 3ndern
kénnen.
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HINTERACHSE — ABMESSUNGEN UND TOLERANZEN — Fortsetzung

TEILE UND BESCHREIBUNG

ABMESSUNGEN DER NEUEN

BEMERKUNGEN

TEILE
mm Zoll
Differential Zahnrider und Wellen miissen im
Sonnenrider Schiebesitz auf die Nuten passen
Anzahl der Zihne 16
Zapfendurchmesser 38,08/38,06 1,4993/1,4985 | Spiel im Triger 0,05- 0,10 mm
(0,002 - 0,008™)
Anzahl der Nuten 24
Innendurchmesser 24,87/24,77 0,979/0,975
Druckscheibenstirke 1,26/1,18 0,0495/0,04065
Planetenrider
Anzahl der Rider 2
Anzahl der Zihne 10
innendurchmesser 15,91/15,88 0,6265/0,6250 | Spiel an der Querwelle
' 0,07-0,02 mm (0,00287-0,008™")
Druckscheibenstirke 1,26/1,18 0,0495/0,0465 | Zur Reduzierung des Fiankenspiels
sind verschiedene Stiirken erhiltlich,
Querwelle (Planetenradwelle)
Durchmesser 15,85/15,84 0,6242/0,6237 | Siehe Differentialtriiger
Linge 106,68/106,17 4,20/4,18
Differentialgehiuse (Triger)
Einbaudurchmesser fiir Tellerrad 111,10/111,07 4,374/4,373
Zapfendurchmesser 38,15/38,13 1,5018/1,5012 | Lagerpalisitz, Spicl 0,015-0,046 mm

Innendurchmesser fur Sonnen-

£0,00067/0,0018™)

rider 38,16/38,13 1,5025/1,5013 | Spiel an den Zahnridern
{0,05-0,10 mm {0,0027-(,004™}

Abstand zwischen Drehzapfen-

lager-Auflagen §135,05/134,92 5,317/5,312

Lagerauflage zur Tellerrad- '

Auflagefliche 39,83/39,67 1,368/1,562

Abstand zwischen den Sonnen-

raddruckflichen 60,10/60,00 2,366/2,362

Durchmesser dey Querwellenboh-

rungen 15,89/15,86 0,6257/0,6245 | Spiel an der Welie
0,007-0,05 mm {0,00037-0,002™)

Differentiallager-Vorspannung (,10/0,05 0,004/0,002 Uber beide Lager gemessen

Innere Achswellen

Gesamtlinge, links 179,32 7,06

Gesamtlinge, rechts 157,23 6,19

Oberer Durchmesser der Nuten-

sticke 26,46/26,36 1,0417/1,0377 | Kerbverzahnung
Flanken-Schicbesitz

Zahl der Nutenstiicked 24

Keilnutenbreite 6,35/6,32 0,250/0,24%

Wellendurchmesser fur Zapfen- o

lager 28,60/28,59 1,1258/1,1254 | WellenpabBsitz im Lager

Gewindedurchmesser

5/8 UNF 2A

Einpreflwert von 0,005 bis 0,028 mm
{0,00027-0,0011™}
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Abb. 38 AuBere Achswelle und Nabe

TELESKOPISCHE ACHSWELLEN, RADLAGER,
SIMMERRINGE UND ANTRIEBSFLANSCHE
{Abb. 38}
Ausbau
Diese Teile werden als ganzes Apgregat ausgebaut,
Wie folgt vorgehen:
Vorderrider blockieren, die hinteren Radmuttern
lockern und Handbremse ausidsen, Einen fahrbaren
Wagenheber unter das Differentialgehiuse setzen
und den Wagen hinten auf{ Montagestinder, welche
unter den Fahrgestellrahmen angesetzt werden, he
ben. Rider, versenkte Schrauben und die Brems-
trommeln entfernen.
Einen Steckschliissel durch die Locher im Antriebs
flansch schieben und die sechs Muttern der Nabe
zum Schwingarm { Abb.39) abdrehen. ’
Die vier Muttern und Bolzen aus dem Kreuzgelenk
der Achswelle nehmen, die Schiebestiicke der Achs-
welle, wie auf Abb.40 ersichtlich, mit Draht zusam- .
menbinden und die Achswelle durch die Nabe der
Zugstange herauszichen,
Es ist nicht notwendig, die Hinterradbremse auszu-
hauen, sollte dies aber aus irgendeinem Grund er-
forderlich sein, kann sie an dieser Stelle, nachdem
das Hydraunliksystem entleert und die Bremsleitung
sowic der Handbremsseilzug von der Bremstrigerplatt
entfernt wurden, abgezogen werden,

S

Abb. 40 Bolzen des Achswellen-Gegenflansches
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Abb.41
Achswelle
und

Nabe

Abb.42
Ausbau
der
Naben-
halte-
mutter

Abb43
Abziehen
der
Hinterrad-
nabe

Abb.44
Abziehen des
aufleren
Nabenlagerkonus

Zerlegen (Abb.37)

Die Achswelle, wie auf Abb.42 ersichtlich, in
die Spannvorrichtung klemmen und die Mutter
(40) und Unterlegscheibe (41) entfernen und
die Nabe {(43) abziehen Siehe Abb.43. Das
Hinternabenlagergehiuse wird mit der Nabe
entfernt. Den Keil (55) entfernen und die ¢in-
driickbare Buchse (47) ausscheiden; den inneren

. Nabenlagerkonus (48), die Lagerdistanzhillse

{50) und den Steinschutz (51) ausbauen,

Die Naben der Sicherungsscheibe (53) freimachen
und die Einstellrnutter (52) sowie die Gegen-
mutter (54) um eine komplette Umdrehung zum
Krenzgelenk hindrehen,

Das Lagergehiuse (46) unter der Auflagefliche

abstiizen und den AuBenlauiring des inneren
Nabenlagers herausdriicken. Der Innensimmerring
(49} wird gleichzeitig mitentfernt,

Den fufleren Simmerring (44) herausheben und
den AuBenlaufring (45) des dufieren Nabenlagers
entfernen, Den 8ufieren Nabenlagerkonus (45)
mit dem Werkzeug Nr. S4221A-16 von der Nabe
abziehen, .

Inspektion

Alle Einzelteile in sauberem Petroleum waschen
und mit einer Luftdiise trocknen. Die Rollen und
Rolispuren der Lager auf Verschieif, Lochfraf
oder Briiche nachsehen, Den Keil, die Keilnuten
und Verjingungen im Achsschenkel (56) und in
der Nabe {(43) auf Verschleif oder Beschadigung
nachsehen. Den Achsschenkel auf Risse oder Red
fen am inneren Nabenlagersitz und an der Aufen-
seite der Lagerdistanzhiilse (50) (Simmerringlauf)
kontrollieren.
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Montage

Den duBeren Nabenlagerkegel (45) bis zurn Naben-
ansatz {43) hinaufdriicken. Zuerst die AuBenlauf-
ringe der 3ubBeren und inneren Nabenlager und so-
dann den inneren und duberen Simmerring (49}
und {44) an die Ansitze im lLagergehduse {46)
pressen.

Den Steinschutz (51), die Distanzbuchse (50),den
inneren Kebel des inneren Nabenlagers und eine
neue eindriickbare Distanzbuchse (47) auf den
Achsschenkel schieben, Den Keil (56) in die Keil-
nute des Achsschenkels stecken, so daf das innere
Ende mit den zwei Markierungen an den Ansiitzen
der Keilnute ausgerichtet ist.

Die Lagerrolien und Ausspaning des Lagergehduses
mit dem vorgeschriebenen Fett fullen.

Das Lagergehiiuse Gber den Achsschenkel fithren,
so daf der AuBenlaufring des inneren Radnaben-
lagers in seinen Konus eingreift, Die Kante des
inneren Simmerringes darf nicht beschidigt werden.
Zuerst die Nabe, dann den Abstandring (41) und
die Mutter {40) auf den Achsschenkel schieben,
Die Mutter mit dem richtigen Anzugsdrehmoment
anziehen

Lager-Axialspiei - Einstellen
Die Mutter (52) handfest an den Steinschutz (51)
drehen,
Eine MeBuhr auf den Nabenflansch setzen Dabei
mub die Nadel den Lagergehiuseflansch (Abb.46)
berithren.
Das Lagergehiuse so weit wie moglich durch Hin-
und Herbewegung vom Anzeigegerdt wegzichen,
Dadurch wird ein richtiger Kontakt unter den La-
gerbestandteilen herbeigefiihrt, Die Mefuhr auf
Null stellen. )
Sodann das Lagergehiuse sow eit wie mdglich wie-
der durch Hin- und Herbewegung in Richtung der
MeBuhr schieben, Die Anzeige der MeBuhr fest-
stellen, Die Mutter {52) um jeweils eine Schilissel-
fliche anziehen, wihrend ein Gehilfe das Axial-
spiel, wie vorher beschrieben, pritft. Wenn das ge-
samte Spiel 0,05 - 0,10 mm betrigt, wird das
Aggregat mit der Gegenmutter (54) und der
Sicherungsscheibe (53) befestigt.
ANMERKUNG: Besteht ein Axialspiel von
weniger als 0,05 mm, muf die eindrilckbare
Distanzbuchse ausgewechselt werden, Zurlick-
drehen der Mutter (52) allein, reicht NICHT
aus,

Wiedereinbau

Den Ausbauvorgang in umgekehrter Reihenfolge
wiederholen. Falis Fett in die Hinterradbremse
eingedrungen ist, milssen die Bremsbacken entfernt,
die Bremstrigerplatte sowie Bremstrommel mit
sauberern Benzin abgewaschen und von einer Luft-
dise getrocknet werden, Wenn die Bremsbelige

mit Fett verschmutzt sind, die Bremsbacken aus
wechseln,

Abb.45

Den duBeren
Lagerkegel
der Nabe
einsetzen

Abb.46
Einstellen
des

Lager-
Axialspieles

( 52 5
Tl
o4 53 J % 6 E304
1
4 Yt an
7

48
I

Abb, 47
Schnittansicht
von Nabe

und Lager
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Flag

Abb. 48 AuBere Achswelle

£232. .

Abb.50
Ausbau
eines
Lager-
Jauf-
ringes
vom
Flansch

Abb.51
Ausbau
eines
Lager-
1:3u -
mn
vor%?lser
Welle

AuBere Achswellen (Abb. 48)
Zerlegen

Die Achswelle aus demn Wagen ausbauen (siehe Seite
3.119) sowie die Nabe und das Lagergehiuse entfer-
nen. Die Manschettenklammer X von der starren.
Welle {(35) 16sen und die Manschette (36) abnehmen.
Den Dichtungsstreifen {Y) ausscheiden. Die Schiebe-
welle {39) von der starren Welle abischieben und die
Klammer, Manschette nebst Dichtungsstreifen von
der Schiebewelle entfernen,

Die Sprengringe (38) entfernen, das Gabelende der
Welle (35) abstiitzen, siehe Zeichnung, und indem
man mit einem Schiigel auf den Flansch (30a) kiopft,
den Nadellagerdeckel so weit heraustreiben, bis er
mit einer Zange entfernt werden kann, Die Welle
umdrehen und den gegeniiberliegenden Laufring in
gleicher Weise herausdriicken, Dichtringe (Abb. 52)
abnehmen,

Unter die beiden offenen Drehzapfen des Gelenk-
kreuzes (37) Holzblocke (Abb. 51) stellen. Sodann
auf das abgerundete Gabelstiick der Welle schlagen
und den Nadellagerlanfring weit genug heraustreiben,
damit er entfernt werden kann. Den Vorgang for

den restlichen Laufring wiederholen, Das Gelenk-
kreuz aus dem Gabelstiick der Welle nehmen,

. Der Achsschenkel (56) wird in gleicher Weise von der

Schiebewelle (39) abgenommen
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Inspektion

Drehzapfen der Kreuzgelenksterne, Nadeln und
Nadelspuren in den Laufringen nachsehen.
Simmerringe, Sprengringe und Nuten ebenfalis
kontrollieren. Die verschiebbaren Nutensticke
der Wellen (35) und (39) in Petroleum waschen
und mit einer Luftdiise trocknen, Nuten auf
Verschlei und Beschidigung nachsehen.

Zusammenbau (Abb.48)

Zwei Gelenkstern-Drehzapfen durch die Lager
bohrungen im Gabelende der Welle (35) stecken,
Nachdem die offenen Drehzapfen, wie auf der
Abb.51 ersichtlich, abgestiitzt sind, die
Simmerringe und das Nadellager in die oberste
Lagerbo_hr?ng einsetzen, und den Sprengring
(38) befestigen. Die Welle umdrehen und den
gegeniiberliegenden Simmerring, das Nadel-
lager und den Sprengring anbringen,

Die restlichen zwei Drehzapfen in die Flansch-
bohrungen (30a) stecken und die Simmerringe,
das Nadellager sowie die Sprengringe anbringen,
Das Kreuzgelenk am Achsschenkel (56) und
zn der Schiebewelle {39) mit dem gleichen Ar-
beitsvorgang befestigen. Einen “Expandit™-
Dichtungsstreifen (Y} 1/2 Zoll x 1/16 Zoll um
die Nute in der Welle (39) wickeln, und die-
selbe ganz bedecken, Die Manschette mit dem
kleineren Ende {36) iiber den Dichtungsstreifen
anbringen, die Schelle (X) zweimal um die
Manschette drehen und sodann befestigen,

Das Nutenstiick der Schiebewelle reichlich
mit Rocol Molytone 320 oder Duckham’s
Q5648 Fett bestreichen und die Schiebewelle
{39} in die starre Welle (35) einbauen. Darauf
achten, dafl die Nuten ungehemmt gleiten.

Einen “Expandit”-Dichtungsstreifen um die
Nute in der starren Welle wickeln, das gréBere
Ende der Manschette (36) iiber den Streifen
zichen und die Schelle {X) der Manschette
zweimal umn dieselbe drehen

.

O

®
' o)
= pryrdoce
O
e

'] A7

)

35  Aufere Welle - starr
36  Sprengring

37a Nadelager

37b Spannring

37¢ Simmerring

374 Gelenkkreuz

30a Gegenflansch

Abb, 52 Einzelteile des
Kreuzrgelenkes

Abb. 53 Achsschenkel, dulere
Schiebewelle und Nabenlager
(Der Pfeil zeigt die Hauptaute
an).
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Hinterachsgehiiuse und Differential
Ausbau der Hinterachse

Die Vorderrider blockieren und die Hand-
bremse 16sen. Einen fahrbaren Wagenheber
unter das Differentialgehiuse stellen und
den Wagen auf Fahrgestellstinder, die unter-
halb des Fahrgestellrahmens angesetzt wer-
den - siche Abb,54 - hinten herunterlassen.

Den hinderdichen Tell des Auspuffsystems
unter dem Wagen entfernen, und die Achs-
wellen sowie die Gelenkwelle von der
Achse abmontieren. Die Achse mit dem
fahrbaren Wagenheber abstiitzen, die vier
Muttern, die durch Pfeile anf der Abb.55
angezeigt sind, und die die Achse im Fahrge-
stell aufhangen, abschrauben und das Aggre-
gat auf den Boden herunterlassen,

Einbau der Hinterachse

Den Ausbauvorgang in umgekehrter Reihen-
folge wiederholen,

Differential - Ausbau (Bezeichnung der
Teile siche Abb. 37) -

Acht Bolzen (69), Federscheiben, und die
hintere Abdeckung (70) zusammen mit
Aufhingung (65) und Dichtung (75) ab-
monticren,

Fiir den Ausbau der inneren Achswellen,
(34} die vier Bolzen {Abb.56) und Feder-
scheiben von den Lager-Spannringen (26)
entfernen und die Wellen (Abb.57) heraus
ziehen, Die Mutter {30) und die Unterleg-
scheibe (29) entfernen sowie den Flansch
(28), siche Abb.58, abzichen.
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3.140

Abb.57 Ausbau der inneren Achswelle

Abb. 59
Abziehen des
inneren
Achswellen-
lagers

Den Keil (33) und Lager-Spannring (26)
mit Simmerring (27) entfernen. Das La-
ger (57), Abb.59 herauszichen. Den
Simmerring (27) vom Lager-Spannring,
Abb.60 abnehmen.

Die Bolzen (8) und Federscheiben ausbauen.
Die Lagerdeckel (9), siche Abb.62, heraus-
heben,

Abb. 60
Ausbau des
Simumerringes
der inneren
Achswelle

Abb. 61
Einzelteile
der
Innenachse

Abb. 58 Abziehen des inneren Achswellenflansches

Abb.62
Ausbau

der
Differential-
Lagerdeckel
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Abb, 63
Anbringen der
Spreizwerkzeug-
Verbindungs-
platten

Abb. 64
Ansdehnen des
Achsgehiuses

Abb. 65
Herausheben des
Differentials

Abb. 66
Ausbau des
Tellerrades

Die Verbindungsplatten des Spreizwerkzeuges am
Achsgehduse anbringen und durch vier 21/4” lange
3/8” UNF Bolzen (Abb.63) etwas anziehen, Das
Spreizwerkzeug so auf die Verbindungsplatien
stellen, daf die Stifte die grofien Lbcher in den
Platten aufnehmen, Sodann die Hebeschraube hand
fest anziehen. Wird dieselbe um eine weitere halbe
Umdrehung mit einem Schhissel angezogen, dehnt
sich das Gehiuse weit genug, um das Differential
{frei zu geben (Abb.64).

WICHTIG: DURCH ZU GROSSE AUSDEH-
NUNG ENTSTEHT EIN UNVERBESSER-
LICHER SCHADEN AM ACHSGEHAUSE

Das Differential aus dem Achsgehiuse (Abb. 65)
heben und darauf achten, dab die Drehzapfen-
Lagerlaufringe und Kegel paarweise entsprechend
zusarmmmengehalten werden,

Differential - Zerlegen

Nachdem man das Differentialgehiuse (71) in ei-
nen Schraubstock eingespannt hat, kénnen die
Bolzen(72) und Federscheiben entfernt und das
Tellerrad (7) aus seinem Fihrungszapfen am Ge-
hiuse (Abb.66) heravsgenommen werden.

Den Differentialtriiger auf Schlag vorpriifen

Bevor die Innenkegel der Drehzapfenlager aus
dem Differentialtriger entfemt werden, wird die
Tellerrad-Auflagefliche des Differentialtrigers

wie folgt auf Schiag gepritft:

Das O] von den Drehzapfenlagern abwaschen, die
Laufringe mit den entsprechenden Kegeln montie-
ren und das Differential ins Achsgehiuse einbauen.
Das Spreizwerkzeug entspannen und eine Mefuhr
aufsetzen. Siehe Abb.67. Den Zeiger auf Null
stellen und das Differentialgehause drehen.

Der Schiag darf nicht mehr als 0,08 mm betragen,
bei einem grofieren Schlag sind die Lager beschid-
digt oder das Differentialgehduse verbogen.

kontrollieren.
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Abb.68 Differential und Lager

Abb. 70
Austreiben
des

Stiftes

fiir die
Planeten-
radwelle

Den Differentialtriger aus dem Gehinse nehmen
und die Lager (74), Abb, 69, abzichen. Die Bet
lagscheiben {73) entfernen und die Stirke sowie
Stellung eines jeden Beilagscheibensatzes mer-
ken. Die Beilagscheiben sind 3uf der Abb, 68
dargestellt.

Das Spreizwerkzeug abnehmen.

Den Sicherungsstift (6) der Planetenradwelle
Abb. 70 heraustreiben und die Welle (3), Abb,71,
herausklopfen. Beide Sonnenrider (2) um 90°
drehen, damit die Planetenrider (4) mit den
Aussparungen im Differentialtriger in einer

Linie stehen,

Planetenrider (4), Druckscheiben (5), Sonnen-
rider (2) und Druckscheiben (1) ausbauen.

Abb. 71
Austreiben
der
Planeten-
radwelle

Abb. 72
Ausbau

der
Differential-
rider

Abb. 73
Zerlegtes
Differential

am
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Abb. 76 Heranstreiben der Kegelradlager-
Aufienlaufringe

Ausbau des Kegelrades und der Lager

Den Splint herausziehen, und den Schiissel (Abb.
74) tber den Gegenflansch (18} ansetzen und die
Kronenmutter (23) sowie die Unterlegscheibe (16}
entfernen. Das Kegelrad (Abb.75) vorsichtig
heraustreiben, damit die AuBenfliche des Gewin-
destiickes nicht beschidigt wird,

Distanzbuchse (58) und Beilagscheiben { 10) ab-
nehmen, Den Kegel des Kegelradkopflagers ab-
ziehen,

Den Simmerring ( 13) mit Auflenlaufring (12) des
vorderen Kegelradlagers, wie auf der Abb.76 er-
sichtlich, heraustreiben. Den AuBentaufring (607
des Kegelradkopflagers gleichfalls heraustreiben
und die Beilagscheiben (59) entfernen.

Inspektion

Alle zerlegten Teile in Petroleium waschen und
mit einer Druckluftdiise trocknen, Die Lager anf
Verschieid, Splitter oder Briiche nachsehen, dabei
besonders auf die Kugein und Rollen achten und,
wenn irgendwelche Teile angefressen sind, die
kompletten Lager auswechseln.

DARAUF ACHTEN, DASS DIE LAGER-
BESTANDTEILE IN SATZEN BLEIBEN,

Die Lager schmieren und bis zur Verwendung in
sauberes Papier einschiagen, Alle Zihne der An-
triebe auf VerschleiB, Splitter und Briche kon-
trollieren und sich vergewissern, dab alle Lager-
Auflageflichen unbeschidigt sind und keine
Grate aufweisen, Die Gewinde der Bolzen,
Muttern und Stehbolzen nachsehen und solche
die nicht einwandfrei sind, emeuern,

WICHTIG: Teller- und Kegelrider werden in
passenden Paaren hergestellt und be-
sitzen eingedzte Markierungszeichen.
Die Teile miissen, falls erforderdich,
paarweise ausgewechselt werden.
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Hinterachse - Zusammenbau

Die AuBenlaufringe der Kegelradlager ohne
Beilagscheiben mit dem Werkzeug Nr, M.70
in das Achsgehiuse hineinziehen. (Abb.77).

Den Kegel des Kegelradkopflagers {60} auf
das Hilfsritzel (Abb.78) anbringen und das
Aggregat in das Achsgehiuse einbauen. So-
dann den Kegel des vorderen Lagers (12),
den Gegenflansch {(18), die Beilagscheibe
und Mutter (16) und (23) auf die Kegel-
radwelle schieben. Die Distanzbuchse (58)
oder Beilagscheiben (10) VORLAUFIG
NOCH NICHT einbauen. Die Murtter (16}
50 stark anziehen, bis die Lager vorge-
spannt werden und ein Drehmoment von
15-18 1bs. ins. das Kegelrad gerade dreht,
{Abb.82).

Den Stift mit dem Einstellknopf der Mef-
uhr ganz eindriicken (Abb,79), um die Uhr
auf Null zu stellen und die Nullanzeige auf
der Skala mit der Anzeigennadel auszurich-
ten

Die Uhr in das Achsgehiuse einsetzen, so da
der Stift die Bodenf{liche des Hilfsritzels berithrt
{Abb. 80) und die Stirke, der unter dem Auben-
laufring (60} des Kegelradkopflagers erforder-
lichen Beilagscheiben {59}, bestimmt werden
kann. Die Uhr nach unten driicken, in den
Differential-Drehzapfenlagerbohrungen hin- und
herbewegen und die Schwingung der Nadel
beobachten. Man erhilt eine Mindestanzeige,
wenn der Stift parallel zur Kegelrad-Mittel

linie siehl, Dieser Wert gibt die Starke der
Beilapscheiben, die unter dem Kopflager-
Aufienlaufring erforderlich sind, an.

Mefuhr, Hilfsritzel und Kopflager-Aufienlauf-
ring yom Achsgehiiuse abnehmen,

Abb. 77
Einziehen der
Kegelradlager-
AuBeniaufringe

Abb. 78
Eingebautes
Hiifsritzel

¥Fi1a

Abb. 79 N
Nullstellung der -
MeSBuhr

Abb. 80
Messen der Ke-
gelradhohe




3.130

HINTERACHSE (TR.4A)

Abb. 81 Kegelradbeilagscheiben im Gehiuse

Abb. 82 Vorspannungs-MeBgerit

Abb. 83 Messen des Planetenradspieles

Die erforderlichen Betlagscherben (59 im Gehiiuse auf
dic Aullzgefiache des Kegelradkopflugers jepen und den
Auflenlaufring {Abb.8 ) einbauven,

Den Kopfiager-innenkegel (60}, die Distunzbuchse {38)
und Beilagscheiben (10} auf die Kegelradwelle montie-
ren und das Aggregat in das Achsgehiuse einbauen,

ANMERKUNG: Feststellen, dafs das abge-
schrigte Ende der Distanzbuchse zum vorde-
ren Lager weist,

Die Stirke der Beilagscheiben (10) mud vielleicht etwas
gedndert werden, um die richtige Lagervorspannung zu
erhalten.

Den inneren Kegel (12) des vorderen Lagers auf die
Kegelradwele treiben. Den Gegenflansch (18}, die
Unterlegscheibe {16} und die Mutter {23) einbauen.
Die Mutter fest anziehen, und den Gegenflansch unter-
dessen drehen, damit die Vorspannung nicht zu gro8
wird.

Kegelrad-Vorspannung

Ein VorspannungsmeBgerdt am Gegenflansch befesti-
gen {Abb.82). ‘

Das Gewicht an der eingeteilten Stange verschieben, bis
sich das Kegelrad soeben zu drehen beginnt. Den Dreh-
momentwert an der entsprechenden Stelle ablesen, Der
angezeigte Wert sollte zwischen 15 und 18 liegen, Um
die Vorspannung zu erhdhen, einige Beilagscheiben aus
dem Satz zwischen dem inneren Kegel {12) des Vorder-
lagars und der Distanzbuchse {58) wegnehmen und zur
Verringerung einige Beilagscheiben hinzufiigen.
Nachdem man die richtige Vorspannung erreicht hat,
die MeBuhr und den Gegenflansch abnehmen. Den
Simmerring (13) und Gegenflansch einbauven, die
Schiitzmutter festdrehen und mit einem neuen Splint
sicherm,

Differentialrider (Abb.72)

Die Druckscheiben (1) an die Sonnenrider {2) montie-
ren und sodann in den Differentialtriger (71) einsetzen
Die Druckscheiben {5) mit Fett an die Planetenrider
(4) halten, und diese sodann durch die Offnungen im
Trager so einsetzen, daf sie mit den Sonnenridern ein-
greifen.

Beide Rider gleichzeitig drehen, um die Planetenrider in
den Triger zu fithren, Wenn Rad und Trigerbohrungen
ausgerichtet sind, die Planetenradwelle (3) durch die
Bohrungen, Druckscheiben und Planetenrider einschie-
ben,

Das Planetenrad-Flankenspiel durch Messen des
Sonnenrad-Axialspiels mit Fihlerlehren (Abb._83) prii-
fen. Yon den verschiedenen Druckscheiben die richtige
Stirke aussuchen und das Flankenspiel zwischen den
Sonnen- und Planetenrddern auf den kieinsten Wert,

bei dem sich die Rider noch frei drehen, einstellen.

9
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Differentialrider — Forts,

Das Fithrungsloch in der Planetenradwelle {3}
mit der Bohrung im Differentialtriger ausrich-
ten, den Sicherungsstift {6} anbringen und Gber
die Seite der Offnung himmern, damit er sich
nicht verschiebt { Abb.84).

Differential - Messung des Gesamt-Axialspieles
Die Innenkegel der Differential-Drehzapfenia-
ger {74) auf die Lagerzapfen des Differential-
trigers driscken. Die Beilagscheiben (73) vor-
liufig noch nicht einbauen, Die Lager-Aufen-
faufringe Giber die Kegel anbringen und das
-Aggregal in das Achsgehiuse legen,

Eine Mefiuhr, wie auf der Abb.85 ersichtlich,
aufsetzen und diese, nachdem das Differential
so weit wie moglich von der MeBbuhr WEG-
GESCHOBEN wurde, auf Null stellen.

ANMERKX UNG: Darauf achten, dafl der Auflen-
laufring des Differentiallagers nicht zuriick-
gelassen wird, da sich dadurch das Differential
neigt und eine falsche Anzeige an der Mefinhr
entsteht.

Das Differential sodann so weit wie mdglich

IN RICHTUNG der MeBuhr schieben und den
Gesamtweg ablesen. Dieser Wert ergibt die AB-
MESSUNG “A” zur spiiteren Verwendung
{Abb.87).

Tellerrad - *Messung des Eingriffspiels”

Alle Grate entfernen und die Radaufiagefliche
des Differentialtrigers reinigen, Priafen, daff

die Auflagefiache am Tellerrad sauber und
gratfrei ist und dasselbe sodann am Differential-
triger montieren, Zehn Bolzen (72) und neue
Federscheiben anbringen und gleichmifiig mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Das Differential OHNE die Lagerdeckel {(9) in
das Achsgehiuse einbauen, Eine MeBuhr, wie
auf der Abb.B6 ersichtlich, aufsetzen und das
‘Differential so weit yon der Uhr abschieben,
bis das Tellerrad fest in das Kegelrad eingreift.
Die Vorsichtsmafinzhme im Abschnitt “*Messung
des Gesamt-Axialspieles” beachten. Das
Differential zur MeBuhr hinschieben, bis sich
der duflere Lageriaufring fest an der Fliche der
Lagerbohrung im Achsgehiuse befindet, und
den Gesamtweg ablesen. Diese Anzeige ergibt
die Abmessung des “Eingriffsspietes” (“B”
Abb. 87).

Abb.84
Befestigen
des
Planeten-
radwellen-
Sicherunps-
stiftes

Abb. 85
Messung

des gesamten
Differential-
Axialspieles

Abb. 86
Messung des
Tellerrad-
“Eingriff-
spieles”
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Das Differential saus dem Achsgehiuse aushatien und
die Lager {74} abziehen, Darauf achien, dufd die La-
ger-Laufringe { Aubeniaufringe) und Kegel (Rollen-
aggregate) nicht verwechsell, sondern an die gleichen
Differentialtriigerseiten beim Zusammenbau der
Achse wieder angebracht werden,

Vorspannung des Differentiallagers (Abb.87)
Die richtige Vorspannung wird nur durch die genaue
Beilape der Scheiben erzielt,

Beispiel
(i)  Gesamtspiel “A” . 0.0607
(i) Plus Yorspannung .. ... 0.003"
(iii) Gesamte erforderliche Beilagschei-

ben (i) plus (i) . ... 0.063"
Beilagscheibenstirke bei “Y™:
(iv) Eingrffspiel “B” .. .. .. 00257
{v) Vorgeschriebenes Flankenspie}

{0,004 - 0,006") .. ... 0.005™
{vi) Erforderliche Beilagscheiben bei

"Y' (iv) minus {v) .. ... 0,020
Beilagscheibenstirke bei “X'":

(i) minus (vi) .. 0063
(vii} Erforderliche Beilagscheiben bei*X’D,020™

0.043"

Die entsprechenden Beilagscheiben an die Differen-
tialtriger-Drehzapfen anbringen und die Lager (74)
einbauen,

Kegel/Tellerrad - Flankenspiel

Das Differential mit dem Spreizwerkzeug am Achs
gehiuse anbringen. Das Spreizwerkzeug abnehmen,
die Deckel (9) anbringen und die Bolzen {8) unter
Verwendung von nenen Federscheiben mit dem vor-
geschricbenen Drehmoment anziehen.

Das Flankenspiel mit einér, wie auf Abb.88 ersicht-
lich, angesetzten MeBuhr priifer. Das Kegelrad fest-
halten, das Tellerrad so weit wie mdglich hin- und
herbewegen und die Gesamtanzeige feststellen.

Das Flankenspiel an verschiedenen Stellen messen
und priifen, dab es innerhalb der vorgeschriebenen
0,10/0,15 mm liegh.

Wenn ein zu groBes Flankenspiel besteht, die Bei-.
lagscheiben auf den entsprechenden Wert, um das
Flankenspiel von *X” auf “Y™ zu verringern, um-
wechseln. Sollte das Spiel vergréfert werden, in um-
gekehrter Weise verfahren

Zahntragbilder — Siehe Seite 3.114.

Differential - Einbau

Den Hinterdeckel (70) mit der Dichtung (75) an
das richtige eingestellte Achsgehiuse anbringen
und zn die Authingung (65) anschrauben.

Hinterachsgehiuse und Differential

Die Ausbauanweisungen auf Seite 3.124 fiir den
Einbau in umgekehrter Weise wiederholen, das Gehdu-
se mit einem empfohlenen Schmiermittet fillen und
den Wagen auf der Strabe ausprobieren.
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Kupferunterlegscheibe
Biegsame Bremsleitung,
rechts vorne

Bolzen

Bremsleitung - linke
Vorderbremse
Funfweg-Vertetler
Bremsieitung - rechte
Yorderbremse
Unterlegscheibe
Nyloc-Mutter
Drosselventil
Leitung-Hinterbremsen
Bremsleuchtenschalter
Bremsleitung ~
Fiinfweg-Verteiler zum
Hauptzylinder/Rechts
lenkung

13

14

15
16
17
18
19

20
21
22

Bremsleitung - Finfweg-Verteiler
zum Hauptzylinder/Links
lenkung

Bremsleitung - Funfweg-Verteiler
zur biegsamen Leitung, hinten
Mutter

Rittelfeste Scheibe

Biegsame Bremsleitung

Rechter Radzylinder, hinten
Bremsicitung - Dreiweg-Vertet
ler zur rechten hinteren

Bremse

Dreiweg-Verteiler
Unterlegscheibe
Nyloe-Mutter

Abb. 1 Hydraulische Leitungen und Anschliisse

23

24
25
26

27
28
29

30
31

Bremsleitung - Dreiweg-Verteiler
zur linken hinteren Bremse
Bolzen
Kupferunterlegscheibe
Biegsame Bremsleitung - linke
VYorderbremse

Riittelfeste Scheibe

Mutter

Bremsleitung - linke Vorder-
bremse
Kupferunteriegscheibe
Linker vorderer Bremssattel
{Zange)




202

BREMSEN

p

WIRKUNGSWEISE DES BREMSHAUPTZYLINDERS (Abb.2)

A.  Bremsen gelbst

Beim Loslagsen des Bremspedals driick? die Pedalrickholfeder dic Schubstange (9) an thren Anschlag (12) zuriick. Hier-
durch kann der Kolben (7) unter dem Druck der Feder (3) nach hinten ricken, Der Flansch am Ende des Ventilschaftes
(4} drbcks nun auf den Federtelier (6) und withrend sich der Kolben weiter nach hinten bewegt, hebt der Ventilschaft (4)
die Dichtung (1} von ihrem Sitz am Ende der Zylinderbohrung und drickt die Feder{2) zusammen, Hydraulische Flissig-
keit kann sodann amn dreiarmigen Abstandsstiick (3) und der Dichtung (1) vorbei entweder in den Behiilter oder vom Be-
hilter weg flicken.

B.  Bremsen angerogen

Die Anfangsverschicbung der Schubstange (9) und des Kolbens {7) gibt den Ventilschafl {4) frei und ermobglicht es der
Feder (2) den Ventilschalt und die Dichturg (1) gegen den Sitz zu pressen. Die Verbindung zwischen Behilter und Zy-
linder wird dadurch unterbrochen, Weitere Kolbenbewegung driickt Fiissigkeit durch die Hydraulik-Leitungen und zicht
die Bremsen an.

Maximum stroke avatlable—
P87 (3505 mm.).

Stroke position it maximum cul off—
0-099" (2-5 mm.).
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Abb. 2 Schnitt durch den Bremshauptzylinder
1 Ventiidichtung & Federteller 11 Sprengring
2 Feder (Ventildichtung) 7  Kolben 12 tofistangenanschiag
3 Abstandsstiick 8  Kolbendichtung 13 Kennring(e)
4 Ventiischaft 9  Schubstange 14  Flassigkeits{ Ausgleichs}
5 Kolbenritckholfeder 10 Schutzkappe behilter
Anmerkung: Ein einzelner angegossener Ring {13) am Gehiiuse zeigl eine Bohrung von 19,05 mm an. Zwei Ringe

eine Bohrung von 17,78 mm.

Ab Fahrgestellnummer CT.3783 ersetzt eine kleinere Bohrung die grdfere.
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Bremshauptzylinder
Ausbau {Abb.3)

Kupplungs- und Bremshauptzylinder kdnnen nicht
einzeln sondern nur als Montageeinheit ausgebaut
werden. Daher:

1. Die hydraulische Anlage der Kupplung und
Bremsen entieeren,

1 Die Leitungen von den Hauptzylindern ab-
nehmen.

3. Die Splintbolzen der Brems und Kupplungs-
pedale herausziehen,

4. Die Stellschrauben (4) und Stiftschrauben (3)
aus der Zylindertragplatte (11) entfernen
und die Platie mit den Zylindern von der
Trennwand abheben.

5. Die Haupizylinder von der Tragplatte abneh-
men,

Zerlegen (Abb.2)

i, Den Staubschutz (10} abzichen. Die Schub-
stange (9) eindriicken, den Sprengring (11)
herausnehmen, und die Stange mit den Tek
len (10, I'T und 12) herausziehen.

2 Den Kolben, Feder und Ventil heraus
schiittetn. Allenfalls schwach komprimierte
Druckiuft (am AuslaB) einblasen, um den Kol
ben herauszuldsen.

3. Die Fixicrklammer vom Federteller (6} abhe-
ben und diesen mit Ventil und Feder vom Kol-
ben {7) abzichen.

4. Den Ventilschaft (4) durch das versetzte Loch
im Federteller schicben und abldsen, Die Fe-
der {5), das Abstandsstick (3) und die Feder
(2} vom Schaft abnechmen. Die Dichtungen
(1) und (8) mit der Hand von den Teilen (4)
bzw. (7) losen,

Prifen
Alle Bestandteile siubern und auf Verschleif priifen,
gegebenenfalls ernevern.

Zusammenbau (Abb.2)

1. Die Dichtungen (1) und {8) wieder an den
Teiden (4 und 7) anbringen.

2, Die beiden Federn (2) und {(5) und das Ab-
standsstiick {3) am Ventilschaft anbringen,
den Federteller (6) aufsetzen und die ganze
Montagegruppe am Kolben befestigen, Die
einzelnen Bestandteile mit reiner Bremsflissig-
keit schmieren und in die Hauptzylinderboh-
rung einsetzen, Schubstange {9) mit Auflage
{12}, Sprengring {} 1) und Staubschutz {10)
einbaven,

Einbau {Abb.3)

Die Hauptzylinder auf die Tragplatte montieren
und diese an der Querwand befestigen. Die Kupp-
lungs und Bremspedale wieder an die Schubstangen
anschliefen und zur Sicherung der Bolzen (1) neue
Splinte verwenden. Die hydraulischen Anlagen

der Kuppiung und Bremsen fiillen und entliiften,
wie auf Seite 3.204 beschrieben.

pi=Re B R RV IR VER S By

Splintbolzen

Pedalriickzugfeder

Bolzen ) Befestigung des Pedalwellendeckels
Bolzen ) an der Hauptzylinder-Tragplatte
Stellschraube {Pedalwellendecke} an Querwand)
Pedalwellendeckel

Stellschraube (Pedalstrebe zum Pedalwellentriger)

-‘Pedaiwellentriger

Pedalwelle

Pedalbolzenbuchse
Hauptzylinder-Tragplatte

Schubstange

Bremshauptzylinder

Stelischraube (Hauptzylinder an Tragplatte)
Kupplungspedal

Bremspedal

Pedaliiberzug

Abb. 3 Einzelteile der Hauptrylinderanbringung und

der Pedale
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1 Bremshauptzylinder 2 Kupplungshauptzylinder
Abb. 4 Anordnung der Hauptzylinder

Abb. 5 Entliiften der Bremsen

Entleeren der hydraulischen Anlage

Vor dem Losidsen eines Bremsrohres die Hydrauhik

in folpender Weise auslaufen lassen:

1. Ein Gummirohr an jenem Entliftungsnippel
anschliefen, der sich der abzunehmenden Brems-
leitung am nichsten befindet,

2. Das andere Ende des Rohres in einen sauberen
Behilter fithren, Den Entiiftungsnippel um eine
Drehung aufschrauben und die Anlage durch Be-
titigen des Bremspedales entleeren.

3. Den Nippel wieder anziehen und das Abflulrohr

abnehmen.
Entliiften
1. Den Ausgleichsbehilter mit Flissigkeit anfullen,

regelmifig priifen und den Flissigkeitsstand wiih-
rend des Entliftens nicht absinken lassen,

2. Die Gummischutzkappe vom Entliftungsnippel
jenes Radzylinders abnehmen, der vom Haupt-
zylinder am weitesten entfernt ist {links hinten).
Ein biegsames Entliftungsrohr anbringen, dessen
{reies Ende in einen Glasbehilter mit ein wenig
Bremsfiissigkeit eintaucht. :

3. Den Nippel um ungefihr eine 3/4-Drehung auf-
schrauben, und das Bremspedal ziemiich schnell
unter Beibehaltung des vollstindigen Hubweges
auf- und abbewegen, bis die in den Behilter aus
tretende Fliissigkeit frei von Luftblasen ist.

4, Das Pedal ganz hinunterdricken und festhalten,
sodann den Nippel anziehen, das EntlGftungsrohr
abnehmen und die Schutzkappe aufsetzen.

5 Den gleichen Arbeitsvorgang an den iibrigen drei
Bremsen wiederholen und mit dem dem Haupt-
zylinder am nichsten liégenden Radzylinder
(rechts vorne) anschlieflen,

6. Alle Bremsen in der éiblichen Weise einstellen
und beim Durchtreten des Bremspedales auf Un-
dichtigkeiten an allen Rohranschlufistellen und
—verbindungen, den Anschliissen der biegsamen
Bremsschlauche, an den Radzylindern und am
Hauptzylinder priifen.

ANMERKUNG: Solite sich das Flissigkeitsreservoir
wihrend des Entliiftens entleeren,
muf der ganze Arbeitsvorgang
nochmals begonnen werden. Zum
Nachfiillen der Anlage nur frische
Bremsflissigkeit verwenden, die
in einem luftdicht verschlossenen
Behilter aufbewahrt worden war.
Sofort nach dem Entiiften die
iberschilssige Flissigkeit wieder
im Behilter verschlieBen,
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BREMSEN
Yorderradbremsen

Die seibsteinstellenden Yorderradbremsen bestehen
aus Girling-Scheiben von 11 Zoll @mit doppelwir-
kenden Bremssittein {Zangen) aus GuBaluminium,
yon denen jeder zwei leicht abnehmbare Brems
klotze trigt, )

Emeuern der Bremsklotze

1. Wagen aufbocken und Vorderrider abneh-
men,

2. Die beiden Federklemmen {9) abldsen und
die Haltestifte (1 0) herauszichen,

3. Die Bremskiotze (4) und die Schutzplatten
gegen Quietschen (5) vom Bremssatiel ab-
heben und, wenn abgenuizt, erneuern.
Nicht versuchen, abgenutzte Bremskidtze
mit neuen Beligen zu verschen!

4, Yor dem Anbringen neuer Bremskldtze die
Kolben (6) volistindig zurickdriicken. Die
Kldtze und Antiquietschplatten so anbringen,
daft der Pfeil in die Richtung der Rider-
drehung zeigt. Die Haltestifte (10) und die
Federkiemmen (9) wieder einsetzen,

Bremssattelzylinder-Instandhaltung

Zum Ersetzen der Kolbendichtungsringe oder des

Staubschutzes, zerlegen in folgender Weise:

1. Das starre Leitungsrohr und die Sicherungs
mutter am Tragbiigel 16sen. Den biegsamen
Schisuch vom Bremssattel abschrauben.

2. Die beiden Haltebolzen des Bremssattels
am Tragbiigel abschrauben.

3. Bremssattel abnehmen und die Kolben aus
dem Gehiuse ziehen,

4, Den Gummidichtring vorsichtig aus seiner
Nute zichen.

5. Kolben, Zylinder und Gummi NUR mit

reiner Bremsflissigkeit siubern, “Oy_Rine
6. Alle Bestandteile auf Betriebstauglichkeit 1 Gtimfm O Rm"_
priifen und gegebenenfalls erneuern. 2  Fissigkeitskanile
3 Bremssattelgehiuse
4  Bremsklotz
5  Antiguietschplatte
Zusammensetzen 5 Kolben
Die Bohrung und die Kolbenflichen mit reiner 7 Kolbendichtungsring
Bremsflissigkeit schmieren. 8  Staubschutz
i. Eine neue Kolbendichtung in die Zylinder- 9 chhem‘ngsklammer
nute einfligen. 10 Haltestift
2. Die vorstehende Lippe des Staubschutz- 11  Anschluf/biegsamer Bremsschlauch
gurnmis in die entsprechende Zylinderaus 12 Entliftungsnippel

sparung eindriicken,

3. Den Kolben mit dem geschlossenen Ende
nach vorne in den Zylinder einfthren, ohne
die polierte Gleitflache zu beschadigen, und
vollstindig eindriicken, Die dufere Lippe
des Staubgummis in die Kolbennute einle-
%cn. Bremskidtze wieder aufsetzen,

4, en Bremssattel auf die Scheibe setzen und
die Beilagscheiben zwischen Sattel und i Abb. 6 Bestandteile des Bremssattels (Zange)
Befestigungsbiigel wieder anbringen.

5. Den biegsamen Bremsschlauch aufstecken
und die Anlage entliiften.
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Abb. 7 Verwendung einer Mefluhr zur Pritfung des Schiages
an der Scheibe

Abb. 8 Abnehmen der Bremsklotze

Anmerkung: Der Pfeil an der Antiquietschplatte weist
in die Richtung der Vorwirtsbewegung des Rades.

Scheiben

Der maximal zuldssige Schlag an den Reibflichen der
Scheiben betrigt 0,0508 mm. Die Scheiben diirfen auf
eine Stirke von 11,18 mm bearbeitet werden, um
stirkeren Schlag oder zerkratzte Flichen auszugleichen.
Zuldssiger Mindestwert fitir nachbearbeitete Scheiben:

15 - 30 Mikro-Zoll am Umfang, 50 Mikro-Zoll radial
EEMEssen.

Scheiben- und Nabenausbau (Abb.9)

1. Bremssittel (24} abnehmen,

2, Die Nabenkappe (21) mit Hilfe einer durchge-
steckten Stellschraube Nr, 10 UNF (im Werk-
zeugkasten vorhanden) abnehmen.

3. Splint, Kronenmutter {19) und Scheibe (18) vom
Achsschenkel abnehmen,

4. Dije Nabe (16) komplett mit dem AuBenlaufring
(17} und dem duberen Teil des Innenlaufringes
herausziehen,

5. . Die Bremsscheibe (15) von der Nabe abnehmen
und die Nabenbestandteile von Fett reinigen.

Wenn neue Lager ndtig sind, milssen die Auenringe

des alten Lager und der Oldichtungsring (10) mit dem

Haitering (11) von der Nabe abgenommen werden. Nens

Lager diirfen nur als vollstindiger Satz eingebaut werden,

Zusammerntban

1. Die Lageraufenringe (14) und (17) mit ihrer
Konizitit nach aufen einsetzen. Die Scheibe
{15) wieder anbringen und mit Bolzen (12)
und Unterlegscheiben (13) befestigen,

2, Die Innenlaufringe (14 und 17) anbringen und
Nabe sowie Bremsscheibe am Achsschenkel be-
festigen, Scheibe {18) und Kronenmutter (19)
aufsetzen, die Nabe andrehen, und die Mutter
von Hand anziehen. Sodann die Mutter zum
nichsten Splintloch zuriickdrehen und ihre
Stellung durch Ank&émen der Naben- und Achs-
schenkelstirnfidche anzeichnen, Die Nabe mufl
ein Axialspiel von 0,076 - 0,127 mm haben,

Sollte das Zuriickdrehen der Mutter ein zu hohes
Axialspiel verursachen, ist sie abzunchmen und -
ihre hintere Auflagefliche so zuzufeilen, dab sie
beim Wiederaufsetzen das vorgeschriebene Spiel
ergibt,

3. Mautter, Scheibe, Nabe und Laufringe abnehmen
Lagerlaufringe und Nabe mit einem empfohlenen
Fett fillen,

4. Eine neue Naben-Filzdichtung (10) mit Dichtungs-
mittel in den Ring {(11) einsetzen. Das Dichtungsmit-
tel trocknen lassen, sodann die Dichtung mit
Motorendl trinken und iiberschiissiges O aus
driicken.

5. Laufringe (14 und 17) und den Dichtungsring (11)
50 an die Nabe anbringen, daB die Filzdichtung
nach innen weist.

6. Das gesamte Nabenaggregat mit Scheibe und
Mutter (18) und (19) am Achsschenkel befestigen.
Die Mutter sowelt anzichen, dafd die AnkSrnungen
(siehe Punkt 2) ibereinstimmen und mit einem
neuen Splint sichern.

7. Die Nabenkappe (21) aufsetzen, den Bremssattel
mit Bolzen und Federscheiben befestigen und
alle urspritnglich angebrachten Beilagscheiben zwi
schen Sattel und Biigel wieder einsetzen,
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Bolzen
Federscheibe
Nyloc-Mutter
glatte Unterlegscheibe
Stavbschutz
Achsschenkel
Bremssatteltriger
Lappensicherungsblech
Bolzen

10  Filzdichtung

11 Dichtungsring

12  Bolzen

13 Federscheibe

14 Innerer Kegellaufring
15 Bremsscheibe

L= REN e R E R O T S

Nabe :
Auberer Kegellaufring
Unterlegscheibe
Kronenmutter

Splint

Nabenkappe

Bolzen

Bolzen

Bremssattel {(Zange)
Achsschenkeltriger
glatte Unterlegscheibe
Nyloc-Mutter
Abstandstilcke
Lenkhebel
Nyloc-Mutter

Abb, 9 Ubersichtsdarstellung von Scheibenbremse und Nabe
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Schraube
Bremstrommel
Stdfel
Innenbacken-Einstell-
schraube
Einstellschraubenge-
hiuse
Kolbendichtung
Kolben

Feder
Bremstrigerplatte
Federscheibe
Mutter

Sicherungsstift
Handbremshebel

i4
15
16

17

25

Staubschutz
Widerlagerplatte
Federhalterung

Federteiler

Feder

Staubkappe
Entliftungsnippel
Hydraulikzylinder
Staubmanschetten
Klammer
Federklammer-
Sicherungsstift
Bremsbacken

Abb.10 Bestandteile der Hinterradbremse

Bremsbacken

Ausbau

Soliten die Bremsbelige mit Fett oder Bremsflissigkeit

verschmmutzt sein, muf der Ursprung der Undichtigkeit

festgestellt und repariert werden, Mit Flussigkeit ge-
trinkte Backen kGnnen nicht zufriedenstellend gereinigt
werden und sind in folgender Weise zu erneuern:

1. Die Vorderrider blockieren, das Heck auf-
bocken und die Handbremse lésen,

2, Rad und Bremstrommel abnehmen.

3. Die Einstellschraube zur AUS-{*OFF™)Stellung
vollstindig zuriickdrehen.

4 Die Federplatte (4) cindrgckcn, sodann den
Ankerbolzen(21) um 90~ drehen und von der
Riickseite der Bremstrigerplatte abzichen.

5. Eine der Bremsbacken gegen die Federspannung
anzichen und Giber die Halterung der Einstell-
schraube heben, Die Federn 1Gsen und die
Bremsbacken abnehmen.

Die Bremstrigerplatte siubern und den Arbeitszylinder

auf Leckstellen und freie Kolbenbewegung untersuchen,

Darauf achten, dafl der Zylinder seitlich im Schlitz der

Tragerplatte gleite! und EinstelistdBel und Keil frei

beweglich sind. Die Bremstrommeln auf Riefen und

Verunreinigung durch Fett untersuchen, Fett muf er-

fordertichenfalis mit Kraftstoff oder Brennspiritus ent-

fernt werden,




BREMSEN 3.209

Zusammenbau

Die Bremsbelige sind kiirzer als ihr Auflageband. Jenes
Ende der Bremsbacke, an dem der grofere Ted {reiliegt,
heifit *Zehe’”, das andere “Ferse™. Nach dem Einbau
Hegt die Zehe der Auflaufbacke am Kolben des Radzy-
tinders, die Ferse hingegen in einem Schlitz des Wider-
lagers. Die Ferse der gegeniiberliegenden Bremsbacke
ruht in einer Aussparung am geschiossenen Ende des
Radzylindergehiuses,

Eine diinne Schicht weien {Zink-} Fettes tiber die sechs
Auflageblbcke der Backen und die Gieitfliche unter
dem Radzylinder und dem Federteller auftragen. Die
Belige dirfen nicht mit Fett oder O] verunreinigt wer-
den.

Die Bremsbacken, Rickholfedern und Backen-Anker-
bolzen wie in Abb.1! gezeigt an der linken Bremse
anbringen. Die rechte Seite is symmetrisch angeordnet,
Die Bremstrommel wieder einbauen, die Einstellschirau-
be voli auf EIN (*IN"") drehen und sodann eine Raste
zuriickstellen, um die Trommel frei beweglich zu
machen

Rad aufsetzen und Wagenheber senken.

Radzylinder
Emeuern der Kolbendichtung {(Bremsmanschette)

Bremsbacken abnehmen, das hydraulische System aus-
1 laufen lassen, die Bremsleitung abziehen und das Kabel Abb. 11 Anordnung der Bremsbacken und
vom Radzylinderhebel] ablosen. Radzylinder

Staubkappe (34), Abstandstiick (33), Sichenungsblech
(35} und Haltefeder {36) abnehmen. Den Radzylinder
und den Handbremshebel von der Bremstrigerplatte
abziehen.

Den Kolben {28} aus dem Radzylindergehduse ziehen
und die Bremsmanschette {27) ernevern. Zylinderboh-
rung prifen und bei Riefenbildung oder sonstigen Be-
schidigungen ersetzen. .

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbau-

vorganges,

Bremseinstellung
Yome
Die Vorderradbremsen sind selbsteinstellend

Hinten

Jede Hinterradbremse ist mit einer Einstellschraube ver-

sehen, die aus der Bremstrigerplatte herausragt (siche

Abb.12). Das Einstellen erfolgt in folgender Weise:

1. Das Heck des Wagens aufbocken.

2. Jede Einstellschraube soweit eindrehen,
bis deutlicher Widerstand fihtbar ist, so-
dann um eine Raste zuriickstellen, was
zur ungehemmten Drehbarkeit der Trommel
genilgen sollte. Wenn die Bremse steckt, um
eine weitere Raste lockern.

ANMERKUNG: Stecken der Bremse darf nicht mit
dem normalen Widerstand durch das Naben-
fett und das {1 im Differential verwechselt
werden, der sich besonders in kaltem Zu-
stand fuhlbar macht,

Abb, 12 Einstellschraube der Hinterradbremse
(siche Pfeil)




3.210

BREMSEN

40 39 38 37 36 35
bk braub HANDBREMSE
1 Druckstangenknop! 30 Sec antschraube Ausbau
F kiink 31 Feder - X
:25 G‘i:&ilssﬁfibe zwischen 32 Sechskantschraube . Rader blockieren, Heck des Wagens auf-
Fede; und Hebel gi %{,ﬁff,‘,’;‘i‘&i‘“””" bocken und Handbremse 16sen.,
4 Druckstange .
5 Sici:iamngsdiibei ) 35  Nyloe-Mutter 2. Hfindgrfff (43t) abnehmfen. .
6  Glatte Unteriegscheibe 3e g‘z;";‘;‘“"‘n‘;:g‘; h 3 Die drei Gewmdeschncxdschraub?n aus Iflr
- i i im Boden entfernen, Platte
3 Kabel/Ausgleich zur 38 Sicherungsdiibel Al?dSCkplaftt;((fs})cun oden ex N
rechten Bremse as Glatte Unterlegscheibe mit Zugluftabdeckung abheben, )
9 Sicherungsdibel/Gabelkopl 20 FPURL ) L vee 4. Gabelkopf (48) vom Bremshebel (44) ablésen,
< * -
19 gﬂggleiggs{;ebel 42 Drebbolzen 5. Die La}ppen des Sicherungsbleches (;37()1_10ckern
12 Schmiernippel 43 Gnll shebel und die Schrauben (49) und (50}, die die
13 e i 43 Hapdpremshene Einbauplatte am Triger halten, abschrauben.
14 Kabel/Ausgleich zur 45 Splint . i g
linken Bremse 456 Glatte Unterlegscheibe 6. Das Auspuffrohr und die Mutter (36) des
15 Glatte Untexlegscheibe 23, 83:3,’:?,‘;‘,"““’“ zu Klinke Drehbolzens (42) am Fahrgestelirahmen ab-
i‘sf gﬁ;ﬁunzsdi&bel 48 f;egschr:‘:ggfm’::!’hm nehmen. Den Bo;z;nlherausziehenl;szhen
' ; unten a .
ig ggg;';m“‘“' 50 Sunscah'h?wbe,spmkhnkm. 7. Den Handbremshebel von un
T o IonmEweRa | T
1 plint . a7 I -
32 gi:?e‘;:\?tttegemhﬂbe 53 ;&Inuise sttt 1, Die Einbauplatte (34) vom Sperrklinkenhe-
24  Splint 54  Mutter bel (33) abnehmen. ) )
26 Fnzdicms‘;‘z' hst gg ieg:wai‘é;um“ 2u 2. Den Knopf (1)} eindriicken, und den Klinken-
B eichstange a b A h !
gg Fﬁi‘gis:l:ltunz Bremsausgleichhebel s{xft (47) sowie den Sperrklinkenhebel heraus
28 Abdeckplatte s 57  Mutter ziehen. G
29 Gummiring un ) “ .
Zugluftabdeckung 58  Federscheibe 3. Druckknopf (1), Feder (2) und Scheibe (3)
: " von der Druckstange (4) abnehmen.
Abb. 13 Bestandteile der Handbremse und des Gestiinges 4 Druckstange und Klinke {$3) vom Hebel (44)

abziehen.
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Einbau

I. Den Drehbolzen (42) durch Hebel und Einbau-

platte (44) und (34) stecken,

2 Von unterhalb des Wagens den Hebel (44)

durch die Bodenbleche fithren und mit dem

Drehbolzen am Fahrgesteli befestigen. Den

Bolzen noch nicht festziehen,

Die Einbauplatte {34} am Fahrgestell an-

bringen.

4, Den Bolzen gerade so weit anziehen, dafl der
Hebel genug Bewegungs{reiheit behilt, und
die Mutter (36) vom Inneren (des Kreuz-
stiickes) aus anschrauben,

A Auspuffrohr anbringen.

6. Den Gabelkopf (48) des Bremsseiles am
Hebel (44) befestigen, Zugluftabdeckung,
Bodenplatte und Handgrifi wieder auf-
setzen.

7. Den Wagen hinunterlassen und die Blocke
von den Ridern entfernen.

L1

Zusammenbau

i. Klinke (53} so an der Druckstange (4) be-
festigen, daB sie nach hinten weist, und die
Stange im Hebel eins=tzen, dessen Form
sie folgen mub.

2. Unterlegscheibe, Feder und Druckknopf
wieder anbringen.

3. Den Knopf {1) nach unten halten, und den
Spertklinkenhebel (33) mit den Z3hnen
gegen die Klinke (53) weisend im Bremshe-
bel einsetzen, Die Klinke hin- und herbe-
wegen und den Gelenkstift (47) durch
Klinke und Hebel stecken. Sichern.

4,  Die Einbauplatte am Sperrklinkenhebel
und der Mutter {35} so befestigen, daf®
sie ungehemmt am Sperrklinkenhebel
schwingt.

Handbremse

Unter normalen Umstinden wird durch das

Nachstellen der Hinterradbremsen automatisch

eine zufriedenstellende Einstellung der Hand-

bremse erreicht, Bei iiberdehnten Bremsseilen
wird eine weitere Nachstellung erforderlich
sein, die in folgender Weise durchzufilthren ist:

1.  Die Hinterrader aufbocken, die Hand-
bremse 16sen und die Bremstrommeln
durch vollstindiges Eindrehen der Ein-
stelischrauben sperren,

2.  Den Sicherungsdiibel (2) abnehmen, und
das Hauptkabel so einstellen, dafl der
Bremsausgleichshebel sich in der in
Abb, 15 gezeigten Stellung befindet. Das
Kabel wieder anschliefen.

3, Die Dibel (1) entfernen und die Quer-
kabel so nachzichen, daff Lockernung und
toter Gang aufgenommen werden, Kabel
wieder anschliefen. Wenn der Diibel nicht
mihelos und ohne Spannung eingesetzt
werden kann, sind die Kabel zu stramm
angezogen,

4. Jede der Einstellschrauben um eine Raste
zurilckdrehen, um die Bremsen zu 1&sen,
und den Wagenheber senken.

Abb. 14 Handbremsausgleich

Abb. 15 Winkel des Bremsausgleiches
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Abb. 16 Bestandteile der Kupplungs- und
Bremspedale

Abb. 17 Schnitt durch das Brems-Drosselventil

Brems- und Kupplungspedale

Emeuem der Buchsen

i. Sicherungsdiibel (1} abzichen.

2, Pedal-Rickzugfedern (2) entfernen,

3. Die vier Muttern von den Stiftschrauben (3)
und die Stelischrauben (4) und {5) abneh-
men,

4. Das Bremspedal komplett mit Bestandteilen
von unten {unterhalb der Querwand) ablésen.

5. Die Pedalwellenabdeckung (12) entfernen.

6. Die Stellschrauben (7) und die Tragbiigel (8}
der Kupplungswelle abnehmen,

7. Die Pedale vom Drehbolzen abziehen,

8. Die Pedalbuchsen erneuern und die Bestand-

teile durch sinngemife Umkehrung des Aus-
bauvorganges wieder zusammensetzen.

Brems-Drosselventil

Zwischen der Bremsleitung vom Hauptzylinder und
dem 5-Weg-AnschluB ist ein Drosseiventil eingebaut.
Dieses sorgt fiir stindigen niedrigen Druck in der Hy-
draulik, um zu verhindern, daB die Bremskl6tze und
Kolben sich von der Scheibe entfernen, was beim
nachsten Anziehen der Bremse Gbergrofien Leerweg
verursachen wiirde,

Das Drosselventil besteht aus einem Gehause (1)

und einer Verschiufkappe mit federbelasteter Ventil-
platte. Durch Betitigung des Bremspedales und den
hierbei entstehenden Flissigkeitsdrick wird die
Feder {3) zusammengepredt und das Ventil {3) von
seinem Sitz gegen die Scheibe (4) wepggedrickt, Die
Fliissigkeit strt&mt sodann durch die Leitungen und
betitigt die Bremsen.

Beim Loslassen des Pedales hebt der dadurch an der
Scheibe (4) entstandene Druckunterschied diese
von ihrem Sitz. Die durch die zusammengedrickte
Feder auf die Scheibe {4) wirkende Kraft ist jetzt
gréfBer als die durch die Hydraulik ausgeiibte,
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Abb.18 Hydraulikleitungen und Verbindungen (TR.4A - Einzelhinterradaufhingung - Rechislenkung)

1 Schlauch, vorne, rechis 20 Rohranschluf
2 Tragstitze - Schiauch zum Bremssattel 21 Bremsleitung - Anschlufl zur Vierweg-Verbin-
3 Rautteifeste Unterlegscheibe dung
4  Mutter 22 Bremsleitung - Vierweg-Verbindung zum
5  Rohrmutter - Hohlgewinde linken, vorderen Schiauch
6  Schlauch, hinten, rechts 23 Bolzen
7  Rohrmutter - Hohlgewinde 24 Unterlegscheibe
8 Radzylinder, links, hinten 25 Nylocmutter
9  Rohr -~ Schizuch zum linken, hinteren 26 Bremsleitung - Vierweg-Verbindung zum
Zylinder Hauptzylinder -
19 Schlauch, links, hinten 27 Bremsleitung - Vierweg-Verbindung zum
11 Kupferscheibe rechten, vorderen Schiauch
12 Dreiwep-Verbindung 28 Vierweg-Verbindung
13 Bolzen 29 Scheibenbremssattel - links, vorne
14 Unterlegscheibe 30 Schlauch, vorne links
.15 Nylocmutter 31 Stiitze, am Fahrgestell angeschweiBt
16 Rohrmutter- Auflengewinde 32 Bremsleitung - Schlauch zum rechten,
17  Bremsleitung - Dreiweg-Verbindung zum rechten hinteren Zylinder

hinteren Schlauch .

18 Bremsleitung - Dreiweg-Verbindung zum
Anschluf

19  Rohrmuiter - Hohlgewinde
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1 Handbremshebel
2 Gummigriff
3 Betitigungsstange der Sperr-
Klinke
4 Drehbolzen fiir
Handbremshebel
5 Sperrklinke
6 Drehzapfen/Sperrklinke
7 Zahnbogen '
8 Feder
9 Nylonunterlegscheibe
10 Nylonmutter
11 Teppichumrandung
12 Pappdeckel
13 Schraube
14 Gelenk
15 Gabelstift
16 Unterlegscheibe

17 Splint
18 Ausgleich

19 Gabelstift

20 Unterlegscheibe
21 Splint

22 Seilzug

23 Gummimanschette
24 Mutter

25 Sicherungsscheibe
26 Gabelstiick

27 Mutter

28 Gegenmuiter

29 Gabelstift

30 Unterlegscheibe
31 Splint

Abb. 19 Einzelteile der Handbremse

Zf 26 29
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HANDBREMSE

Handbremshebel - Ausbau

Den Teppich rund um den Handbremshebel herum
losen. Vier Schrauben an jeder Seite des mittleren
Tunnels abdrehen und die Pappabdeckung der
Handbremse entfernen. Hierdurch wird der Hebel
mit der Tragstiitze und dem Ausgleich freigelegt.
Den Drehbolzen (4. Abb.20) abdrehen und die
Seilziige - siehe Abb,21 - 16sen, um den Hebel frei-
rumachen.

Einbau

Den obigen Vorgang in umgekehrter Reihenfolge
wiederholen,

Emeuern des Zahnbogens und der Sperrklinke
Die vorstehenden Enden des Drehzapfens abfei
ien oder -schieifen. Den Zapfen herausklopfen
und die Sperrklinke mit dem Zahnbogen abneh-
men.

Zuerst den neuen Zahnbogen und dann die
Sperrklinke einsetzen, Den neuen Drehzapfen
an der Seite des Handbremshebels vernieten,

Erneuern der Seilziige

Die Setlziige, wie auf Abb.2] ersichtlich, am Aus-
gleich 16sen. Den Halter (1) der Seilzughiille -
siche Abb.22 - von dem Aufhingungsarm 10sen
und den Gabelstift (2) entfernen, Mutter {3)
lockern, die Gabel abdrehen und die Gummi-
hiilie nebst Halter (1) abnehmen. Seiizug und
Hiille abzichen. Den gleichen Vorgang beim
Einbau eines neuen Kabels in umgekehrter Weise
wiederholen und die Handbremse einstellen.

Einstellen der Handbremse

Unter normalen Umstinden wird die Handbremse
automatisch beim Nachstellen der Hinterrad-
bremsen ebenfalls eingestellt. Ausgedehnte Seil-
ziige werden in folgender Weise gespannt:

Die Vorderrider in der Geradeausstellung
blockieren, die hinteren Radkappen abdricken
und die hinteren Radmuttern lockern. Hand-
bremse ausldsen und den Wagen hinten mit
Hilfe eines fahrbaren Wagenhebers unter dem
Differentialgehduse auf Fahrgestellstinder, die
unter den Fahrgestellrahmen gestellt werden,
herunterjassen.

Die Rider abmontieren und jede Gegenmutter
{3) lockern. Jeden Gabelstift {2} abnehmen
und jede Gabel am Seilzug entlang drehen, um
den Ausgleich auszurichten und den Hand-
bremshebel an der fUnften Kerbe festzustellen.

Gegenmuttern {3) anziehen, die Gabelstifte
{2) mit neuen Splinten anbringen und die
Stellung des Ausgleichs und des Handbrems-
hebels nochmals prifen, Rider wieder auf-
montieren und den Wagen auf den Boden her-
unterlassen. Handbremse anziehen. Die Blécke
entfernen und die Radmuttern anziehen,

Abb. 22 Handbrems-Einstelimechanismus
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DER MOT-A-VAC BREMSHELF |

BESCHREIBUNG (Abb.2)

Der Mot-A-Vac ist eine hydraulisch durch Unterdruck wirkende Vorrichtung, die die beim Anziehen der Bremsen erfor-
derliche k&rperliche Anstrengung erginzt, Das Aggregat ist vollkommen verschlossen und so konstruiert, daB ein Versa-
gen der Unterdmckcmnchtung dic normale Betahgung der Bremsen nicht in Mitleidenschaft zieht. Es besteht aus drei
Hauptiteilen, nimlich einer Unterdnickkammer, einem hydraulischen Servozylinder und einem hydraulisch ausgelfsten
Steuerungsventil.

Die Unterdruckkammer wird von zwei Aluminium-GuBstiicken gebildet und enthilt eine Membran (3), die die Arbeits
kammer {1} von der stindigen Unterdruckkammer {22) trennt. Die Membran wird von einer Ruckholfcde:r(2) in die
“Aus”-Stellung gcdmckt

Ein Riickschlagventil in der EinlaB{{nung (21), die mit dem MotoreinlaBkrimmer in Verbindung steht, hilt den Unter-
druck in der Kammer (22) bei laufendem Motor aufrecht. Eine Schubstangc (4), die an der Membran (3) befestigt ist,
13uft durch zwei Dichtungen und betitigt den Servozylinder (16). Durch eine fjffnung(lS) ist dieser mit den Radbrems-
zylindern verbunden, Die Offnung (20), die an den hydraulischen Hauptzylinder angeschlossen ist, steht durch den Ka-
nal {5) mit dem Hydraulik-Kolben (6) des RickstoBventiles in Verbindung, der seinerseits an der Mcmbran {9) zwischen
den Kammern (8} und {10} aufhcgt Die Kammer (8) steht mit der stindigen Unterdruckkammer (22} und die Kammer
{10} durch den Kanal (7) mit der Arbeitskammer {1} in Verbindung

Die Membran {9) wird von einer Rickholfeder (11) einseitig gespannt, so da der Unterdruckventilsitz {(12) in der
“Aus"-Stellung nicht am AuBenluftventil (13} anliegt. Die Luft tritt durch einen Filter (14) in das Deckelgehiuse des
Ventils ein.

201 1 13
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o3 35 3 B R o o o ook
Bi12s
1 Stellschraube 14 Fedex 29 Membrantriiger 49 Venmﬂt.zzu.mmj
2 Feder 15 Hinteres Gehiuse platte 41 Feder
3 Membran pL) Gummimuife 30 Unteriegscheibe 42 Aunllagescheibe
4 Sprengring 17 Stellschraube 31 Schubstange 43 Dichtungsscheibe
5 Unterdegscheibe 18 Glatte Scheibe a3z Dichtung 44 tiberwurfmutter
& Gurmminng 19 Stiltschraube a3 Muffe 45 Deckelhaube
7 Ventilzwischenstiick 20 Venti] 34 Dichtungsring 46 Gumani
8 Dichtung 21 Sprengring 35 Buchse Dichtungsmulfe
9 Eptiiftungsippel 22 Unterlegacheibe 38 Gummi- 47 Feder
10 Feder 23 Gummidichtung Dichtungsmutle 48 Dichtungewing
1l Abstandsstick 24 Aulisgse 37 Gummi 49 Luftfitter
12 Glatte Unterdegachelbe 25 Vorderes Gehdiuse Dichtungsmuffe 50 Sprengring
13 Sprengring 26 Mutter 38 Kolben
27 Scheibe 39 Einstellachraube

28 Membran

Abb. 1 Ubersichtsdarstellung des Mot-A-Vac
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12 13 14
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0 19 18 17 16 15

1 Verinderliche Unterdruckkammer mit Arbeitsmembran
2 Riickholfeder der Arbejtsmembran
3 Arbeitsmembran
4 Schubstange der Arbeitsmembran
5 Verbindupgsdi{fnung rum hydraulichen Koiben des RiickstoB-
ventils (it Drosseldiise)
§ Hydraulischer Kolben/Riickstolventil
7 Verbindungskanal des verinderlichen Unterdruckes
8 Konstante Unterdruckkammer der RiickstoSventilmembran
9 RiickstoBventilmembran
10 Verinderliche Unterdruckkammer dez RickstoBventiimembran
11 Rilekholfeder der Riickstofventilmembran
12 Sitz des Unterdnackventils
13 Auflenluft- (Einlal-)Ventil
14 Luftfilter
15 ‘Hydraulik-AusstoBSffnung des Servozylinders
16 Hydraulik des Servorylinders
17 Hydraulikkolben des Servozylinders
18 Kugelventilsitz fiir die Schubstange des Sexrvozylinders
19 Schubstangen - Kugelventil der Arbeitsimembran
20 Hydraulik-EinlaB8tfnung - vom Bremshauplzylinder
21 Unterdruck-EinlaBéffnung - vorm Rohrkriimmer - mit
Riickschiagventil
22 Stindige Unterdruckkammer der Arbeitsmembran

Abb. 21 Schnitt durch das Mot-A-Vac Aggrepat

Bremsbetatigung (Abb.2)

Bei Beginn der Bremsbetitigung wird der Flitssigkeiis
druck links vom Kolben (6) erhtht, und schiebt diesen
gegen den Druck der Feder (11) nach rechts. Das Ven-
til (13} legt sich an den Sitz {12} und unterbricht da-
durch die Verbindung zwischen den Ventilkammern
(8) und (10) einerseits und den Membrankammern (20}
und (1), Weiterbewegung des Kolbens hebt das Ventil
{13) von seinem Sitz, um Luft durch das Filter (14)
in die Kammer (10), den Kanal (7) und schiieBlich in
die Kammer (1) eintreten zu lassen, Der Druckunter-
schied zwischen den Kammern (20) und (]) drickt die
Membran gegen den Federdruck (2) nach rechts, ver-
schlieBbt den Ventilsitz (18) und verhindert das Ein-
strémen der Flassigkeit in den Zylinder {16).

Die Schubstange (4) driickt den Kolben (17} weiter
nach rechts und vergriéBert hierdurch den Druck im
Zylinder (16), der sich zu den Radzylindern fort-
pflanzt. Der Luftdruck, der auf die Membran {9} ein-
wirkt, setzt sich dem Flilssigkeitsdruck links vom Kol-
ben (6) entgegen und erméglicht feinstufige Brems
kontrolle,

Wenn die Rickstofkraft an der Membran {9) der links
vom Kolben wirkenden gleich wird, bleibt das Ventil
in einer Gleichgewichts/Haltestellung. Der Ventilsitz
(12) liegt weiter am Ventil {13), wihrend dieses auf
seinen Sitz im Ventildeckel zurlickkeirt. Auf diese Art
wird bei geschlossenen Unterdruckverbindungen der
Druckunterschied zwischen den Kammern (1} und {2)
solange aufrechterhalten, bis der Druck auf das Brems-
pedal entweder stirker wird oder nachiift,

Wenn die Pedalbetitizung links vom Kolben {6} cinen
Druck verursacht, der grofier ist, ais die aufl die Mem-
bran (9) wirkende Kraft, dann bewegt sich diese ganz
nach rechts, hebt hierbei den Unterdruck auf und ge-
stattet der Membran (3), ihre gréBtmbghiche Arbeit zu
leisten. Von diesem Punkt an kann stirkere Bremswir-
kung nur noch durch stirkeren Pedaldruck erreicht wer-
den,

Lisen der Bremsen

Geringerer Pedaldruck verringert den Druck links vom
Kolben (6) und gestattet der Gegenkraft an der Mem-
bran (9) zusammen mit der Federspannung (11} den
Kolben nach links zu schieben, Dies verschlieft das
Ventil (13) von neuem und verhindert den Luftein-
tritt in die Kammern (10} und (1), Der Ventilsitz (12}
rickt vom Ventil (13) weg und stellt die Unterdruck-
verbindung zu den Kammern (10) und {1) wieder

her, bewegt die Schubstange hierdurch nach links und
verringert s¢ die zum Bremsen erforderliche Kraftan-
strengung,

Im Falle eines Versagens des Unterdrucksystems kehrt
die Servoeinrichtung zur geldsten Steliung zuriick, in
der der offene EinlaB (18) im Kolben (17) freien
Flassigkeitsdurchfluf vom Bremshauptzylinder zu
den Radzylindern und somit normales Bremsen ge-
stattet.
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Einbau - Wagen mit Rechts- oder Linkslenkung

Zwel Montageldcher von 8 mm Durchmesser zuerst
in der Querwand markieren und dann bohren (siche
Abb.3).

Das Aggregat an der senksechten Flache der Quer-
wand anbringen - bei Wagen mit Linkslenkung

mit Hilfe einer Spannscheibe (18) - siche Abb. 1.
Den Stiitzbiige] wie in Abb. 5 gezeigt zurechtbie-
gen und am MOT—A-VAC und am Querwand-
sims befestigen

finbau der Hydraulikrohre - Wagen mit Rechts-
oder Linkslenkung

Das Bremspedal um ungefihr 25 mm nieder-
dricken und zur Vermeidung von unndtigem
Flissigkeitsverlust in dieser Stellung festhalten,
Das Rohr am Vierweg-Anschiuf vom Bremshaupt-
zylinder abldsen und an diesem Ende so formen,
daB es in den Einlaflansatz pafit. Ein neues Rohr-
stiick von 61 cm Linge mit dem VierweganschhiB
verbinden und nach der Form der Kotflijgelplatte
zurechtbiegen; das obere Ende fiir den Anschluf
an das AuslaBbanjo als Schleife formen. Siehe
Abbildung.

Ein Loch von 5,556 mm (7/32 Zoll) Durchmesser
bohren und das Rohr mit einer Einsteck-Rohs-
schelle am Kotfligelblech befestigen,

Das Bremspedal auslassen

Entliiften der Anlage - Wagen mit Rechts- oder
Linkslenkung

Bei diesem Arbeitsvorgang existiert KEIN UNTER-
DRUCK Irn Aggregat.

Den Deckel vom Flissigkeitsbehilter abnehmen
und mit reiner Flilssigkeit auffillen. Stand regel-
mifig priifen und wihrend der Entliftung durch-
wegs konstant halten,

Die Befestigungsmutter des Rohres am Vierweg-
anschinB lockern, und das Rohr aus seiner Halte-
rung zichen.

Das Bremspedal betitigen bis Fliissigkeit ohne
Luftblasen aus der geldsten Verbindungsstelie
fliefit, und Rohrmutter sofort wieder anziehen.
{berschiissige Fliissigkeit mit Putzwolle aufsaugen.
Das Bremspedal niederdriicken und die obere
Entliftungsschraube lockern, um Luft aus der
Ventilkammer auszutreiben. Schraube anzichen,
sobald die Flissigkeit susgestoBen ist, und

Pedal langsam loslassen,

Ale Radzylinder entliiften, wobei an dem

Rad mit den kiirzesten Rohrleitungen begonnen
und an jenem mit den lingsten geendet werden
muf,

Zum Abschiuf das Aggregat mit Hilfe der

oberen Entliiftungsschraube entliiften.

ANMERKIING: Beim Entliiften das Pedal
scharf durchtreten und langsam zuriick-
kehren lassen. Nach jedem Rickkehr-Hub
eine Pause von 5 Sekunden machen.
Schrauben nach Losiassen des Pedals
anziehen.

Alle Rohre und Anschlufistelien durch Pedal-
druck auf Undichtigkeit priifen.

1 19mm 3 12,7mm
2 118, 7 mm . 4 108 mm

Abb. 3 Anordnung der beiden Locher in der Querwand

Abb. 4 Einbay der Mot-A-Vac Anlage
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Abb. 5 Anleitungen zum Zurechtbiegen des Stiitzbi
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Abb. 6 Anschliisse der Bremshelf-Anlage

Einbau des Unterdruckrohres - Wagen mit
Rechts- oder Linkslenkung

In den Motor Einlafkrimmer oben auf dem
Ausgleichsrohr (halbwegs zwischen den bei-
den Vergasern, 45° von der senkrechten,

nach hinten weisend) ein Loch bohren und

ein 1/8" N.P.T.-Gewinde schneiden (Kegel-
gewinde), Wo das Ausgleichsrohr angegeossens
Naben tridgt, wir die nach hinten gebogene
Nabe angebohrt und mit Gewinde versehen,
Gewindeschneidbohrer “R"” verwenden und
darauf achten, da nach dem Bohren alle Bohr-
spine entfernt werden.

Die Zweizweck-Schlauchverbindung (3) in den
EinlaBkrimmer schrauben und den Unterdruck-
schlauch einsetzen. Uberschiissigen Schlauch
abschneiden, das andere Ende an das Kniestiick
anschliefen und beide Enden mit Drahtschellen
befestigen.

Die zweite Abzweigung des Kriimmeranschhusses
mit dem Gummischutz verschliefen, wenn sie
nicht fir Windschutzscheiben-Reinigung mit
Unterdruck bendtigt wird.

Der Wagen auf der Strafle einfahren.

Querwand

Entliftungsnippel
Unterdruckschlauch an Rohrkriimmer
glatte Scheibe

Kniestick

Kupferscheibe

Banjo - Rohr an Vierweganschiuf
Kupferscheibe

Ansatz - Rohr an Hauptzylinder
Stellschrauben

Stiitze an Querwandsims
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RADER UND BEREIFUNG
Prefistah)-Scheibenrider

Abbau: ~ Das i Werkzeugsatz mitgelieferte Kombi
nationswerkzeug anwenden und damit durch Anheben
an einem Punkt neben einem Befestigungsstift die Rad-
kappe abnehmen.

Die Radmuttern (Rechisgewinde) fortschreitend mit
dem Radmutterschliissel lockern und abschrauben
Dann das Rad abnehmen.

Anbau: — Um Korrosion zu verhindern, die Befesti-
gungsbolzen mit Ol oder Fett einschmieren. Dann
das Rad aufsetzen und die Radmuttern fortschreitend
festziehen. Die Radkappe wird befestigt, indem der
Wulst iber zwei der Befestigungsstifte gesetzt und

mit einem krdftigen Schlag des Handballens iiber

den dritten gebracht wird,

Rad-Toleranzen

Dije S, MM, und T.-Normen sind:

{a)Flattern. Die seitliche Abweichung, ge-
messen an der vertikalen Innenseite eines
Flansches darf 3/32 Zoll nicht {iberschrei-

ten.
(b)Radhub, Die Differenz zwischen den hohen
und niedrigen Punkten des rotierenden
Rades, gemessen an jeder beliebigen Stelle
von beiden Reifenwulstsitzen, darf 7/32
Zoll nicht Gberschrejten,
Radiale und seitliche Abweichung aus diesen Be-
grenzungen tragen zu einer statischen und dyna-
"mischen Unwucht bel Schwere radiale Exzentrizi-
tit verursacht eine intermittierende Belastung des
Reifens, die auch durch statisches oder dynamisches
Auswuchten nicht beseitigt werden kann. Dadurch
wird eine ungleichmifige Reifenabnutzung hervor-
gerufen.
Aus Sicherheitsgriinden ist es ratsam, die Rider zu
emeuern, deren Radbolzenldcher beschadigt
oder ausgeweitet sind. Da es keine wirksame
Methode gibt, mit der nicht den obigen Toleranzen
entsprechende Scheibenrider ausgeglichen werden
kdnnen, sollten auch diese Rider ausgewechselt wer-
den,

Speichenrader

Abbau: — Bei Fahrzeugen mit Speichenriidern
(Aufschlag) wird ein Kupferhammer mitgeliefert,
der das Entfernen des Nabenknebels erleichtert.
Zum Abnehmen der Rider an der rechten Fahr-
zeugseite, die Knebel in Uhrzeigerrichtune und an
der linken Fahrzeugseite in entgegengesetzte Uhr-
zeigerrichtung drehen. Das Rad durch Abziehen
von der Nutennabe entfernen.

Anbau: — Vor dem Aufsetzen der Ridey die
Nabennutien mit Ol oder Fett schmieren, damit
keine Korrosion entsteht und dadurch das Abnehr
men der Rider erschwert wird, Mit dem Kupfer-
hammer auf die Knebelenden schlagen und so
feststellen, ob die Knebel auch wirklich fest sitzen
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Abb. 1 Abbau cines Speichenrades

Abb, 2 Abnehmen der Radkappe vom Scheibenrad
mittels eines Spezialwerkzeuges

WARNUNG:

Bei mit Speichenridern ausgeriisteten Fahrzeugen
milssen die Nutennaben, wenn diese abgebaut waren,
wieder an die richtige Fahrzeugseite angebracht
werden, d.h, die Aufschjagknebel miissen in ent-
gegengesetzter Richtung der Raddrehung festge-
zogen werden. Ein Auferachtlassen kann zur Folge
haben, dab das Rad wihrend der Fahrt von der
Nabe filit,
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Abb. 3
Zentrieren
eines
Speichen-
rades

Abb.4
Priifen der
dynamischen
Wucht von
Rad und
Reifen

Abb.5
Zeigt
gleiche
Massen
beil A
und B,
die in
dynami
scher
Unwucht
resultie-
ren

Speichen

Sollte ein mit Speichenridern ausgeriisietes Fahrzeug
auch fir Wettbewerbe benutzt werden, regeimibig die
Rider siubern, die Speichen priifen, ob sie noch fest
sitzen und die Naben auf Verschiei® untersuchen. Wenn
jockere Speichen angezogen oder beschidigte Speichen -~
ausgewechselt werden, immer darauf achten, daf die
Rundheit des Rades nicht gestdrt wird, Alle Speichen
gleichmiBig anzichen und nicht iberspannen.

Wenn die Speichen zu fest eingespannt sind, werden die
Rider starr und kdnnen sehr leicht durch Schiaghbe
lastungen beschidigt werden, Sind die Speichen zu
locker, so werden sie mit einem unndtig hohen Biege-
druck belastet und kdnnen dadurch leicht brechen.

Das Spannen der Speichen wird am besten bei abge-
nommener Bereifung vorgenommen. Irgendwelche vor-
stehenden Speichenkdpfe miissen fluchtgerecht zum
Nippel abgefeilt werden.

Wucht von Bereifung und Rad

Die urspriingliche Wucht bleibt bedingtermalBlen nicht
erhalten, sie kann durch ungleichmifige Reifenabnut-
zung, Reparaturen, Reifenab- und -anbau, Radbeschi-
digung oder Exzentrizitdt beeinfludt werden. Das Fahr-
zeug kann ebenfall durch die normale Abnutzung der
beweglichen Teile unwuchtanfilliger werden. Wenn
Rauheit oder Lenkungsschwierigkeiten auftreten und
eine mechanische Uberpriifung keinen Fehler feststellen
konnte, dann kann es an der Wucht der Rider und Rei-
fen liegen, Statische Unwucht kann bei stehendem Rad
entdeckt werden, eine dynamische Unwucht jedoch nur
wenn sich das Rad dreht. Es miissen nicht unbedingt
schwere Stellen sein - d.h. eine natiirliche Tendenz des
Rades, durch die Schwerkraft Gber die Mitte hinaus zu
rotieren, es kann auch das Gewicht zu beiden Seiten der
Reifenmittellinie ungleichmifig verteilt sein {Abb.5).
Seitlich exzentrische RAder haben die gleiche Wirkung.
Wihrend der Umdrehung entsteht durch die ungleich-
mifige Gewichtsverteilung ein Drali, der dazu neigt, das
Rad nach rechts oder links zu ziehen, Dynamische Un-
wucht vor Rad und Bereifung solite auf einer Aus
wuchtmaschine gemessen und ausgeglichen werden,
wenn das Fahrzeug zu dieser Form der Unwucht neigt.
Ist kiar ersichtlich, daff ein beschidigtes Rad den Grund
fiir eine schwere Unwucht bildet, 50 wird geraten, das
Rad auszuwechseln

Austauschen der Laufrider

Ungleichmifige Reifenabnutzung kann durch Straflen-
zustand, Verkehrslage, Fahrweise und bestimmte Kon-
struktionsmerkmaile, die zom Bedienen, Lenken und
Fahren des Fahrzeuges notwendig sind, entstehen. Stin-
dige Beachtung von Reifendruck und mechanischem
Fahrzeugzustand werden nicht in allen Fillen eine un-
gleiche Abnutzung der Reifen verhindern kdnnen. Es
wird daher empfohlen, dab die Vorder- gegen die Hin-
terrider zumindest alle 3.000 Meilen ausgetauscht wer-
den. Ein diagonaler Wechsel zwischen linkem Vorder-
und rechtem Hinterrad und rechtem Vorder- und
tinkem Hinterrad stellt die geeignete Moglichkeit dar,
da so die Laufrichtung der Rider umgekehrt wird.

Zusitzlicher Austausch von Vorder- u, Hinterridern
solite dann erfolgen, wenn es das Reifenaussehen er-
forderlich macht. Man soll immer versuchen, die Ab-
nutzung aller Reifen gleichmifBig zu halten.
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EINFLUSSE AUF DIE REIFENHALTBARKEIT

Reifendriicke

Fir je 10% Verringerung des empfohlenen Druckes mud
mit einem durchschnittlichen Verlust von 13% der Lauf-
flichenleistung gerechnet werden, Wesentlicher und an-
haltender Unterdruck wirk? sich in unmiBverstindlicher
Weise auf die Lauffliche aus { Abb.6} und verursacht in-
folge der ungewdhnlich starken Reibung und der hohen
Temperaturen Strukturschiden im Reifenmantel. Rei
fendrucke, die iiber den empfohlenen Werten liegen, ver-
kiirzen die Lebensdauer der Reifenlauffliche durch Uber
beanspruchung eines kieinen Teiles dieser Fliche, Uber
miBige Drucke belasten den Reifencord zu stark, verur-
sachen schnellen Verschieif und machen die Reifen
empfindlicher gegen Aufpralibeschidigungen und
"Schnitte,

Temperatureinfliisse

Abb. 6
Reifenabnutzung
durch
Unterdruck

Ungeniigender Druck
ist die Ursache von
schnellem Verschlei
und iibermifiger Ex
hitzung und kann
Platzen des Reifens
zur Folge habery

Luft dehnt sich beim Erwirmen aus und die Reifendruck
steigen demnach beim Warmlaufen, Die Steigerung ist
bei warmem Wetter betrichtlich gréfier als bei kaltem
Wetter, ebenso wirken sich hohe Geschwindigkeiten ent-
sprechend aus. Die Drucke in warmen Reifen diirfen
nicht auf die Normaldrucke (fiir kalte) reduziert wer-
den. Entliiften verstirkt die Durchbiegungen {Verfor-
mungen), verursacht weitere Temperatursteigerung und
wirk? sich - wenn die Reifen wieder abgekishlt sind - als
Unterdruck aus. Das AusmaB der Abnutzung kann bei
50 Meilen/h doppelt so grof sein als bei 30. Hohe Ge-
schwindigkeiten verursachen Temperatursteigerung
durch die grofere Anzahl von Formyerdnderungen pro
Minute und ein schnelleres Aufeinanderfolgen von
Durchbiegung und Wiederaufrichten, Der Widerstand
der Lauffliche gegen Abscheuern wird bei hoher
Temperatur geringer.

Sturz- und Nachlanfwinkel und Achszapfensturz

Diese Winkel milssen unter normalen Umstinden nicht
beachtet werden, es sei denn, daB sie durch starken
Anprall oder durch ungewdhnliche Abnutzung der Vor-
derlager in Mitleidenschaft gezogen wurden. Wenn

Abb, 7
Reifenabnutzun
durch Uberdruc|

Dieser schwicht das
Protekiorgewebe und
verkiirzt die Lebens-
dauner des Reifens
durch schnelle Ab-
nutzung der
Laufflichenmitte
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sich Lenkungsregelmifigkeiten entwickeln, ist es
immer ratsam, vorerst diese Winkel zu tberpritfen.
Durch Radsturz, normalerweise in Verbindung mit
Strafenwdlbung, bekommt das Rad die Tendenz sich
in der Richtung der Neigung zu drehen, da eine Seite
der Lauffliche eine grofiere Anzahl von Umdrehungen
per Meile zu machen versucht als die andere, Das da-
durch entstehende Rutschen der Lauffiiche auf der
StraBe und die Beanspruchung der Reifen auf den Sek
1en statt in der Mitte verursacht schnelle und einseitige
Abnutzung UngleichmiBiger Radsturz bringt un-
symmetrische Krifte zur Wirkung, die den Wagen

nach der einen oder anderen Seite ziehen. Dies muf
durch Lenken in die Gegnrichtung ausgeglichen werden,
was seinerseits den Laufflichenverschleill beschleunigt,
Nachiaufwinkel und Achszapfensturz selbst beein-
flussen die Abnutzung nicht, ihre Mafle gestatten aber
oft nittziiche Schiuffolgerungen auf den Zustand der
Vorderradaufhingung und ihre Geometrie,

Abb. 8 -

Durch ungewéhn-
lich grofen Radsturz
entstandene
Abnutzung

Mbéglicherweise
durch Verschleil
oder Anpralischaden
der Vorderradauf-
bingung verursacht,
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Abb. 9
Laufflichenab-
nutzung in
“Flecken™.

Entstanden durch
mechanische Schiden
wie unwirksame
Vorderradaufhingang
Ausluchtungsichler
der Rider oder Fassen
der Bremsen,

Abb. 10
Reifenverschlei
als Resultat
fehlerhafter
Yordermadaus
fluchiung

Ubermiilige
Yor oder
Nachspur
verursacht
scharfe
Gummi-
kanten am
Reijfen-
muster

Reifendrucke:

Siehe Seite 7

Bremsen

Bremsfaktoren, die nicht direkt mit der Art des
Fahrens zusammenhingen, kdnnen die Reifenab-
nutzung beeinflussen. Vorschriftsmissige Aus-
wuchtung, Toleranzen der Bremsbelige und freie
Bewegung ohne Blockieren sind gleicherweise
wichtig. Der Bremseffekt mag nicht bei alien
Ridern gleich sein.

Die Reifenabnutzung kann durch Neubelegen der
BremsklGtze mit anderen als den vorgeschriebenen
Werkstoffen, die ungeeignete Abmessungen oder
Eigenschaften haben mdgen, unginstig beeinfluit
werden. Vorderradreifen, besonders an der Geh-
steigseite, sind gegen alle Umstiinde, die zusitzlich
scharfes Bremsen der Vorderrider - verglichen

mit dem der Hinterrider - mit sich bringen, sehr
empfindlich.

Ortliches *Abschleifen’ oder {lache Stellen auf
dem Laufflichenmuster k&nnen oft auf eine Ex-
zentrizitit der Bremstrommein zurickgefuhrt wer-
den (Abb,9). Wihrend jeder einzelnen Radumdre-

hung #ndert sich der Bremseffekt, je nach dem ob die

kleinere oder gréBere Achse der exzentrischen
Trommel sich iiber den Bremskldtzen befindet.

Radausfluchtung und Straflenneigung

Ein aufrecht stehender scharfer Grat an der Kante
der einzeinen Rippen {im Muster) ist ein sicheres
Anzeichen von Unwucht aus der Lage der Grate
kann festgestellt werden, ob die Rider Vorspur
oder Nachspur haben (Abb.10).

Grate an der Innenkante der Rippen deuten auf
Vorspur, an derAufenseite auf Nachspur. Scharfe
Kanten des Reifenmusters kénnen durch Strafien-
wolbung auch dann hervorgerufen werden, wenn
die Radausfluchtung korrekt ist. In diesem Falle
ist es vorzuziehen, mit einem Prifger3t den
genauen Tatbestand festzustellen.

Straflenwdlbung beeinfluft die Fahrtrichtung
durch Zug nach der Seite und  treibt den Wagen
in die Richtung des Bordsteins, wenn ihr nicht
entgegengewirkt wird, Dies wird instinktiv durch
Lenken auf die Straflenmitte zu ausgeglichen.
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Neigung der Lenkachse (Ruhebelastung)
Sturzwinkel .. .- - -
Wendekreis .. - " .
Maximaleinschlag - Ackermannwinkel, innen
Maximaleinschlag - Ackermannwinkel, aufien
Vorspur .- -

Axialspicl des duferen Gelenkbolzens
Spurstangenlinge (Mitte 2u Mitte)

Abstand zwischen den duferen Kugclge]erﬁcen
(Spurstangenkdpfen)

Spurweite am Boden (Ruhebelastung)

Scheibenrider ..
Speichenrider ..

Nachlaufwinke! (Ruhebelastung)

Bis Fahrgestellnummer CT.6344..
CT.6390..
Ab Fehrgestelinummer (T.6344 ..

CT.6390..

70

2° positiv

10,658 m

30 1/20

290

3,175 mm (normale Reifen)

1,59 mm (Michelin X oder
Goodyear DFS)

0,1016 - 0,305 mm

21, 7cm

109,22 em

124,46 cm
127 ¢m

0° (Speichentider)
0° {Scheibenrider)
39 positiv
3° positiv
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FEDERN UND STOSSDAMPFER

Federn und Stofidimpfer fiir den TR4 sind in den folgenden, den unten aufgefiihrien Betriebsbedingungen entsprechen
den Kombinationen, leferbar:

(a) Normalausriistung Yome Hinten
Federn e e e e 201898 208636
Stobdimpfer .. 134101 209494 links
209495 rechts
{b) Export
Federn .. .. o . o e oo ee e w . .. 201898 208636 Fahrerseite (Nur bei linksge-
208637 Fahrgast- {lenkten
seite {Wagen.
Stofdampfer 113624 202388 rechts ( .
202389 links  ( Nurin US.A
(c) Wettbewerbe
Federn .. 201899 304008 .
Stofdimpfer 113556 202390 rechts
202391 links
Yorderfedem
Normal und Export Wettbewerb
Draht @ ., o e w127 mm + 0,0508 mm 13,2 mm + 0,0508 mm
Anzahi der Spiralen .. .. .. 6 3/4 63/4
Federungskonstante .. .. .. 3,595 mkg 4,386 mkg
Freie Linge . 247,65 mm 233,43 mm
Einbaulinge v e o F71L,5 mm+ 238 mm 171,5 mm + 2,38 mm
Einbaubelastung ,. .. . 419,57 kg 419,57 kg
Teil Nr. 201898 201899
Hinterfedern
Normal und Export Wettbewerb

Dicke der Federblitter .. ..

Oberstes: 5,56 mm
Nr, 2-6 : 4,76 mm

Oberstes und Nr, 2: 5,56 mm
Nr. 3-6: 5,16 mm

Anzahl der Federbiitter 6 6
Federungskonstante .. . Limkgt 5% 1,8 mkg + 5%
Sprenghdhe, belastet . 9,65-16,0mm 19,05 - 25,4 mm
Einbaubelastung .. .. .. .. 233,6 kg 233,6 kg

Teil Nr.o.. . 208636 304008

An Wagen mit Linkslenkung ist eine Feder Teil Ni. 208637 an der Fahrgastseite eingebaut, die, von zwei Dichtungs
ringen am Mittelbolzen iiber dem obersten Federblatt abgeschen, mit Teil Nr, 208636 identisch ist,

Yorderes "Telaflo’-Stofiddmpfer, Teil Nr. 133150 sind als Sonderbestellung erhiltlich.

Die Auswechselbarkeit bleibt bestehen, ein identischer Stofidémpfer mufl aber eingebaut werden, wenn nur einer

erneuert werden mud,
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Abb. 2 Schnitt durch die Yorderradnabe

Abb. 3 Messen des Vorderradnaben-Axialspiels

Allgemeines

Bevor an irgend einem Teil der Vorderradaufhingung
gearbeitet wird, den Vorderteil des Wagens aufbocken
und auf Stinder herunterlassen, die hinter dem vorde-
ren Quertriger unter die Seitentriiger des Fahrgestelles
gerisckt werden. Rider abnehmen, und entweder die
rechte oder linke Vorderradaufhingung in folgender
Weise auseinandernehmen.

Yorderradnaben
Ausbau {(Abb.4)

Die Bolzen {1) abschrauben und den Bremssattel
{(Zange)} abnehmen, Die Anzahl und Anordnung der
Beilagscheiben zwischen Bremssatte! und Triger (7)
notieren, Sie dienen zum Einstellen des Sattels im Ver-
hiltnis zur Scheibe, Den Bremssattel unterstiitzen.
oder aufbinden um zu verhindern, dafl er auf dem bieg-
samen hydraulischen Bremsschlauch lasted.

Eine N F.-Stellschraube Nr, 10 in die {Fett-}Naben-
kappe {21) einschrauben und die Kappe von der Nabe
abdriicken, Den Splint (2) herausziehen, die Kronen-
mutter (19) aufschrauben und das Nabenaggregat voimn
Achsschenkel abziehen, Sodann den inneren Lagerlauf-
ring (14} abzichen.

Zerlegen

Dic Bolzen {12) mit den Federscheiben (13) abnehmen
und die Scheibe von der Nabe selbst ablésen. Mit ¢i-
nem weichen Dorn die AuBenlaufringe der Lager (14)
und {17) sowie den Fettdichtungsring {(11) von der
Nabe abdricken.

Zusammenbau

Die Aufienringe der Lager (14, 17} mit der Verjiingung
nach auflen auf die Nabe schieben, die Scheibe (15}
aufsetzen und mit den Schrauben (12) und Unterleg-
scheiben {13} befestigen.

Die Innenringe der Lager an der Nabe (16) anbringen
und das zusammengesetzte Aggregat auf den Achs
schenkel schieben. Die Unterlegscheibe (18) und die
Kronenmutter ( 19) aufsetzen, die Nabe drehen und
die Mutter gerade genug weit anzichen, um den toten
Gang aufzunehmen. Die Mutter zum ridchsten Splint-
loch zurickdrehen und ihre Stellung mit Durchschiipger
auf der Nabe und dem Achsschenkel markizsren Die
Nzbe abnehmen und die Lager mit Fett filller.

Eine neue Filzdichtung (10) mit Dichtungsmasse am
Haltering (11} anbringen, Wenn die Masse trocken ist,
die Dichtung mit Motorend! trinken und iiberschilssiges
&1 ausdriicken. Den Dichtungsring mit der Filzfliche
zur Wagenmitte in die Nabe einbauen.

Die Nabe mit Unterlegscheibe und Mutter (19 wieder
am Achsschenkel anbringen und die Mutter anzichen,
bis die Ankdmungen fibereinstimmen. Mit einem
neuen Splint (20) befestigen und die Nabenkappe (21)
aufsetzen. :

Den Bremssattel einbauen und die Beilagscheiben, die
sich urspriinglich zwischen Sattel und Triger befunden
naben, entsprechend wieder einsetzen, Rad und Zier-
decke] aufsetzen, die Achsenstinder wegnehmen und
den Wagen herunterlassen,
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Bolzen

Federring
Nylocmutter

Glatte Unterlegscheibe
Staubschutz
Achsschenkel
Bremssatteltriger
Sicherungsblech
Bolzen

Filzdichtung
Dichtungsring

Bolzen

Federring

Inneres Kegelrollenlager
Scheibe

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Nabe

Aubercs K cgelrollenlager
Unterlegscheibe ‘
Kronenmulter

Splint

Nabenkuppe

Bolzen

Bolzen

Bremssaticl
Achsschenkeltriiger
Glatic Untericgscheibe
Nyilocmulter
Abstandsmuffen
Lenkhebel
Nylocmutter

Abb. 4 Anordnung der Scheibenbremsen- und Nabeneinzelteile
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Abb, 3 Einzelteile der Yorderradaufhingung
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Aufschliisselung zu Abb, 5

Oberer Innen-Lagerbolzen
Gummibuchse

Oberer Querlenkerarm - hinten
Gummibuchse
Uniteriegscheibe

Splint

Kronenmutter

Bolzen

Nylocmutter

Glatte Unterlegscheibe
Schmiernippel

Oberes Kugelgelenk
Gummimanschette

Glatte Unteriegscheibe
Nylocmutter
Bremssatteitriger und Achs-
schenkeltriger
Gummipuffer
Gummidichtung

Bolzen

Federring

Anschlagmuffe

Unterer Querlenkerarm - hinten
Unteres Tragzapfenlager
Schmiernippel
Gummidichtung
Druckscheibe

Bolzen

RiickstoBgummi
Tragbiigel

Bolzen

Federring

Nylocmutter

Glatie Unterlegscheibe
Nylocmutter
Schmiernippel
Nylonbuchse
Druckscheibe

Bolzen

Sicherungsblech
Gummibuchse

Splint

Gummidichiung

Nylocmutter

Stiftschraube

Federauflage

Riffelscheibe

Kronenmutter
StoBdimpferhalterung - hinten
Stofidimpferhalterung - vorne
Bolzen

Federring

Mutter

Nylocmutter
Lagerbolzentriger
Gummidichtung
Druckscheibe

Stahlmuffe

Nylonbuchse

Unterer Querlenkerarm - vorne
Druckscheibe
Gummidichtung

Bolzen

Stobdémpfer

Unterlegscheibe
Gummibuchse
Abstandsmuffe
Gummibuchse
Unterlegscheibe

Mutter

Gegenmutter
Gummimanschetle

Oberer Querienkerarm - vorne
Feder

Gummimanschette
Abstandsstick

Bolzen

Bolzen
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Vorderer Stofdimpfer
Ausbau (Abb. 6)

Die untere Halterung durch Abnehmen der Muttern
{79) und der Federringe (80) l6sen. Gegenmuiter
{71), Mutter (69), glatte Unterlegscheibe {68} und
Gummibuchse (67) von der oberen Halterung ent-
fernen und den Stofidimpfer nach unten abziehen.
Die Gummibuchsen kontrollieren und gegebenen-
falls erneuern.

Prifen

Eine Wartung der teleskopischen StoBdimpfer ist
im allgemeinen nicht durchfithrbar. Wenn daher der
Stobdimpfer einen der foigenden Mingel aufweist,
mufd er ausgeschieden und durch einen neuen er-
setzt werden:
—beschidigtes oder verbeultes Gehiuse
—verbogene Kolbenstange
—lockere Aufhingung
—Leckstellen
Wenn keine dieser Beschidigungen sichtbar ist, den
StoBdimpfer senkrecht in einen Schraubstock spannen
und die folgenden Arbeitsvorginge von Hand durch-
fuhren:
Den Stofidimpfer ungefdhr zehnmal langsam aus
einanderziehen und zusammendriicken und hierbei
jeweils bis zum Hubanschlag gehen. In beiden Rich-
tungen sollte betrichtlicher Widerstand anhaltend
fithlbar sein.
Stofldimpfer mit den folgenden Fehlern milssen aus-
geschieden werden:
—~kein oder nur schwacher Widerstand in
einer oder beiden Richtungen
—auberordentlich groBer Widerstand; StoB-
dimpfer von Hand aus nicht beweglich,
-bei Richtungswechsel tritt widerstands-
tose Hubstrecke auf.

Einbau

Nach dem vorher beschriebenen Auf- und Abbewegen
den StoBdimpfer senkrecht und auscinandergezogen
durch die Offnung in der Federauflage schieben, Das
obere Ende durch Aufsetzen der Unterlegscheibe {64),
der Gummibuchsen (65) und (67), der Mufie (66),
der Scheibe (68), der Mutter (69) und der Gegen-
mutter {71) wic in Abb.6 gezeigt befestigen.

Die Gummibuchsen {40) in das untere Stobdimpfer-
auge einsetzen und die Schraubhiilse an der Halterung
(48) durch die Buchsen schieben, Die Halterung (49)
einsetzen und mit Schraube und Sicherungsbiech (38)
und {39} befestigen,

Die Halterungen (48 und 49) und die Rickstof-An-
schlagplatte auf die Stiftschrauben (82) stecken und
mit Unterlegscheiben und Muttern (80) und (79)
sichern.
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Abb. 6 Anbringung des vorderen StoBdampfers
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VORDERE SCHRAUBENFEDERN
Ausbau (Abb.3)

Die vorderen Stofidimpfer wie auf Seite 4,107 be-
schricben abnehmen,

Unter der Federauflage aufbocken, um den Rick-
stofgummi vom Federdruck zu entlasten. Die Bolzen
(27) abschrauben und Tragbiigel und Rickstobgummi
{29) und (28) entfernen. Wagenheber abnehmen,

Den Federspanner (Spezialwerkzeug Nr. §112/1 -
Abb. 7) ansetzen, indem man vor allem die Schraub-
spindel mit dem Ansatzstiick durch die Federauflage,
die Feder selbst und die Spannplatte schiebt. Die
Muffe an der Spindel anbringen (Abb.9) und das
Ansatzstiick, die halbkugelférmige Druckmuffe und
die Fligelmutter auf das untere Ende der Spinde]
monticren.

Die Feder durch Anzieshen der Fliigelmutter zusammen-
driicken bis die unteren Querlenkerarme waagerecht
liegen, die Bolzen (62) abnehmen und zwei Fiihrungs
stangen von 9,5 x 152 mm wie in Abb.8 gezeigt ein-
setzen,

Die Aufhingung als Ganzes durch Einschicben eines
Holzbiockes zwischen die oberen Querienkerarme
und das Federgehiuse unterstiitzen, und die Fligel
mutter aufschrauben, um die Feder zu entspannen.
Den Spanner auseinandernehmen und Federauflage
{45}, Gimmimanschetten {72) und (75), die Feder
(74} und das Abstandsstiick (76) abnehmen.

Zusammenban

Dije Vorderradauihingung anheben und zwischen

die oberen Querlenkerarme und das Federgehiuse
einen Holzblock schieben, der hoch genug ist, um

diz Querienkerarme in waagerechter Stellung zu
halten. )

Feder, Gummimanschetten, Federauflage und Fihrungs
stifte wieder an der Aufhiingung befestigen und den
Federspanner wie fir dic Ausbauarbeiten beschrieben
einsetzen.

Die Fligelmutter anziehen, bis die Federaufizge an
dic unteren Querlenkerarme std8t. Die beiden Bolzen
(62) wieder einschrauben, die Fiihrungsstifte abziehen,
und die Gbrigen Befestigungen und Muttern (43)
aufsetzen,

Wenn ndtig, den Rilckstofigummi (28) erneuern, so-
dann den Tragbigel (29) mit Gurmi am Fahrgestell
anbringen und mit Schrauben (27) befestigen. Den
Federspanner abnehmen und den StoBdimpfer wie
auf Seite 4,107 beschrieben wieder einbauen.

Die Rider aufsetzen, die Fahrgestellstinder wegneh-
men und den Wagen auf den Boden herunterlassen.
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Achsschenkeltriger-Kugelgelenk

Yon den Fahrgestellnummern CT.403 {Scheibenrider)
und CT.422 (Drahtspeichenrider) an wurden neuartige
obere Querienker und Kugelgelenke verwendet.

Frithere Ausfihrung (Abb.10)
Ausbau

Die Federaufiage mit dem Wagenheber stiltzen und
Splint, Kronenmutter und glatte Unterlegscheibe,

die das Kugelgelenk am Achsschenkeliriger halten,
abnehmen. Mit Abzieher S.166 das Kugelgelenk wie
in der Abbildung gezeigt vom Triger 1osen.

Splint, Kronenmutter und Unterlegscheibe entfernen,
und das Abstandsstick und Gelenk vom oberem
Quertriger abnehmen,

Einbau in umgekehrter Rethenfolge.

Spitere Auvsfithrung {Abb.5 und 11)
Ausbau

Die Federauflage mit dem Wagenheber stiitzen und
die Nyloc-Mutter { 15) abschrauben. Mit Hilfe des Ab-
ziehers S.166 das Kugelgelenk (12) wie in Abb.11 ge-
zeigt vom Achsschenkeltriger losiosen, Durch Ab-
nehmen der Nylocmautter (9), der glatten Unterleg-
scheiben (10) und der Schraube (8) kann das Kugel-
gelenk vom oberen Querlenker abgenommen werden

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Obere Querlenker
Ausbau (Abb. 5und 12)

Das Kugelgelenk wie vorher beschrieben abnehmen.
Dic Splints {6) herausziehen, die Kronenmutter (7)
aufschrauben, und die Unterlegscheibe (5), die Quer-
lenkerarme {3) und (73) und die Gummibuchsen (2}
bzw. (4) entfernen,

Der Einbau ist in Umkehrung des Ausbauvorganges,
wobei darauf zu achten ist, dab der Querienkerarm
mit der groleren Ausbiegung vorne liegt.

&7 g g
Abb. 10 Abidsen des Kugelgelenkes (frithere Aus-
fiithrung) mit Abzicher 5.166

c328 ' 78 77 2 3 4 5 7 &

Abb. 12 Schnitt durch den oberen Innen-Lagerbolzen
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Abb. 14 Unterer Querenkerarm

Abb, 15 Oberer Querlenker und Innen-Lagerbolzen

Quertriiger und Achsschenkeltriger (Abb.5)

Ausbau der unteren Quertriger

Entweder den Bremssatte] abnehmen oder gegeben-
enfalls die hydraulische Anlage entleeren und den
biegsamen Bremsschlauch am Fahrgestellanschiud
abidsen.

Stofdimpier und Feder wie auf den Seiten 4,107
und 4.108 beschrieben ausbauen,

Die Nylocmutter aufschrauben und das Kugelge-
lenk der ZuBeren Spurstange vom Lenkhebel ab-
fGsen.

Die Triger des unteren Innen-Lagerbolzens durch
Abnehmen der Nylocmutter (53) sowie der Muttern
Schrauben und Unterlegscheiben (52, 50 und 51)
loslGsen,

Die Splinte (41) herauszichen, die Muttern (47) ab-
schrauben und Scheiben (46) Dichtungen (42)

und untere Querlenkerarme (59) und (22) abneh-
men.

Ausban des oberen Innen-Lagerbolzens

Muttern, Federringe, Schrauben (77) und Unter-
legscheiben von den inneren Haltern abnehmen.
Die Stellschraube (78) von den fufleren abschrau-
ben und das Aggregat abheben.

Zadegen {(Abb. 4)

Bremssattel und Nabe wie auf Seite 4.104 beschrie-
ben abnehmen, und den Staubschutz {5) durch ab-
schrauben der Mutter (3) und der Unterlegscheibe
(4) losldsen,

Die Muttern (30), Bolzen (9) und Stellschrauben
{22) und {23) aufschrauben, um den Lenkhebel
{29), die Abstandsmuffen (28) und den Bremssatiel-
triger (7) abnehmen zu kdnnen.

Unter Bezugnahme auf Abb.5 die Stellschraube {19)
den Federring (20) und den Lenkanschlag (21) ab-
nehmen. Den unteren Tragzapfen mit Lager {23)
aufschrauben und die Gldichtung (18) herausneh-
men.

Das obere Kugelgelenk (12) vom Achsschenkeltri-
ger abnehmen und die cberen Querlenkerarme (3},
{73) voneinander 3sen, wic auf Seite 4,109 beschrie
ben.

Unter Bezugnahme auf Abb.4 die Nylocmutter {27)
und die Unterlegscheibe (26) abnehmen, und den
Achsschenkel (6) aus dem Triiger (25) driicken.
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Zusammenbau

Abb.4 Den Achsschenkel (6) am Achsschenkel-
triger {25) anbringen und mit einer glatien Unterleg-
scheibe (26) und Nyloc-Mutter (27} befestigen. Den
Bremssatteltriger (7), die Abstandsmuffe {28) wvnd

den Lenkhebel (29) auf den Achsschenkeltriger
montieren. Die Nyloc-Muttern anzichen und die Bol T TR ()
zen {9) durch Aufbiegen des Sicherungsbleches (8) SR AR

gegen die Schraubenkdpfe sichern, 7P Q\

Abb. 5 Den unteren Tragzapfen (23) mit der €327
Gummidichtung (18) an den Achsschenkeltriiger \
schrauben. Die Anschiagmuffe (21) mit Bolzen (19)

und Federring (20} befestigen. Darauf achten, dab

der Zapfen sich von Anschlag zu Anschlag leicht be- 3 S4 56 55 59 S8 6 60 57

wegl. ' Abb. 16 Schnitt durch den unteren Innen-Lagerbolzen

Abb. 4 Den Staubschutz (5) anbringen und den
Schlitzansatz unter der Mutter (3) befestigen. Nabe
und Scheibe aufsetzen und wie auf Seite 4.104 be-
schrieben einstellen,

Abb, § Den oberen Innen-Lagerbolzen (1), die
Gummibuchsen (2} und {4) beide oberen Querlen-
kerarme (73 und 3) sowie das Kugelgelenk {(12) wie
in Abb. 5 gezeigt zusammensiellen und das gesamte
Aggregat am Triger {16) anbringen. ? =y

]
[

Abb, 4 Wenn der Hydraulik-Schlauch abgenom-
men worden war, den Bremssattel und den Satz Ber
lagscheiben wieder einsetzen und mit den Schrauben
(1} und Federringen (2) befestigen. Die Aufhingung
als Ganzes anlegen und den oberen Innen-Lagerbol-
zen an der Federspannplatte befestigen.

Abb. § Die unteren Querlenkerarme (22) und
{59) an den unteren Innen-Lagerbolzen und am Trag-

zapfen wie in den Abb. 5, 16 und 17 gezeigt, . an- 4l 47 46 37 42 5% 36 26 =5 caze

bringen. Die Triger (54) einsetzen und mit Schrau-
ben {50) und den Muttern (52 und 53) befestigen. Abb. 17 Schnitt durch den unteren Aufen-Lagerbolzen

7 f

| SN

Die dufieren unteren Lagerbolzennaben miissen ein
Axialspiel von 0,1 - 0,3 mm haben, Dies wird durch
Anziehen der beiden Kronenmuttern auf ein Drehmo-
ment von 0,69 kgm erreicht; vor dem Einsetzen der
Splints (41) wird sodann jede Mutter um -2 Schlissel-
fiichen gelockert. Sich vergewissern, dab die Aufhin-
gung vom Puffer zum Riickstof frei beweglich ist.

Die dufleren Spurstangenenden einbauen und mit
Nyloc-Muttern und glatten Scheiben sichern,

Den Bremssattel samt Beilagscheiben aufsetzen (wenn
noch nicht montiert) und die hydranlische Anlage
nitigenfalls entliften,

Federn, Federauflage und StoBdimpfer wie auf den
Seiten 4.107 und 4.108 beschrieben einsetzen.

Riader und Zierdeckel montieren, die Fahrgestell-
stinder entfernen und den Wagen herunterlassen,

Abb. 18 Vorderradaufhingung
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Abb. 19 Befestigungspunkte der Hinterfedem

Abb. 20 Ausbau der Hinterfeder

Hinterfedern, Abb. 21

Ausbau

Den Wagen hinten aufbocken und mit Fahrgestell
stindern stiitzen. Pie Rider abmontieren und den
Federdruck durch einen unter die Federblitter ge-
stellten Wagenheber aufnehmen.

Das Stofdimpferiager {22) und die Muttern {15),
die Unterlegscheiben (14), die Spannplatte (13)
und dic U-Boizen {3) abnehmen. Den Wagenheber
niederkurbeln, um die Federn zu entspannen. Die
Muttern {(4) und die Federringe {5} abschrauben
und die Laschenbleche {6) und (8) mit den Gummi-
buchsen (7) von der Feder bzw. dem Triger am
Fahrgestel abnehmen.

Den Splint (18), die Kronenmutter {19) und die
Scheibe (20) abnehmen, und den Bolzen {24) heraus
zichen, um die Feder (9) vom Wagen abzulésen

Einbau

Die Feder anlegen und den Bolzen {24) mit Mutter
(19) und Unterlegscheibe (20) einsetzen, die Motter
nicht anzichen Die hintere Lasche (6) und (8) mit
den Buchsen (7), Federringen (5) und Muttern (4)
zusammenbauen und auch diese Muttern locker
lassen, Die Federblidtter hochwinden, bis sie an der
Achsauflage anliegen, und die U-Bolzen (3), die
Spannplatte (13), die Unterlegscheiben (14} urd
die Muttern {15} einsetzen. An Wagen mit Links-
lenkung sind zwischen der rechten Feder und der
Achsauflage zwei Dichtungen eingesetzt!

Die Muttern (4) und (19) anzichen und den Splint
(18) durchstecken, :

Hintere StoBdimpfer Abb. 21

Ausbau

Den Wagen hinten aufbocken und auf Fahrgesteli-
stindern abstiitzen. Die Hinterrider abmontieren,
Die Muttern (11) und (16) mit den Unterlegschei-
ben (12} und (17) abnehmen und die StoBdimpfer
(22) loslésen.,

Die Bolzen (23), Scheiben (26) und Muttern (27)
ausschrauben und die Stofidimpfer (25) abnehmen.

Einbau

Die Stofidimpfer senkrecht in einen Schraubstock
spannen und zum Austreiben der Luft aus dem Zy-
linder den Arm durch seinen vollen Arbeitsweg be-
wegen. Einfillstopfen abnehmen, mit Ol auffillen,
und Stopfen wieder einsetzen, Den Stofidimpfer

— immer noch senkrecht — an seine Halterung im
Fahreestell anbringen und mit den Bolzen, Unter-
legscheiben und Muttern {23, 26 und 27) befestigen.
Das StoBdimpfertager (22) einbauen und mit den
Muttern (11} und 16) und Unterlegscheiben (12 bzw,

17} befestigen.

Die Rider aufmontieren, die Achsstinder wegnchmen
und den Wagen auf den Boden niederlassen.
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Anschlaghbiigel
Anschlag- und Riickstofigummi
U-Bolzen

Mutter

Federring
Laschenblech
Gummibuchse
Federlasche

Feder

Mutter

Mutter

Federring

Spannplatte

Glatte Unterlegscheibe

Abb. 21 Bestandteile der Hinterachssufhingung

Nyloc-Mutter
Nyloc-Mutler

Glatie Unterlegscheibe
Splint

Kroncamutler
Unterlegscheibe
Buchse
Stofdimpferlager

" Bolzen

Gehiingebolzen
StoBdimpfer

Giatte Unierlegscheibe
Nyloc-Mutter
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ABSCHATZUNG VON UNFALLSCHADEN
Die foigenden Abbildungen und MaSRe erleichtern die Feststellung von Unfallschiden.

Es ist ratsam Teile, die entweder beschidigt wurden oder in irgendeiner Weise zweifelhaft erscheinen, vor allem auf die
vorgeschriebene Art auszubauen, zu siubern und sodann auf eineg Anreildplatte zu messen

Die erhalienen Resultate miissen mit den in der entsprechenden Abbildung gegebenen Mafle verglichen und danach die
Entscheidung iiber die Betriebstauglichkeit der Teile getroffen werden.

0° Nachlauf
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Abb. 22 Abmessungen des oberen Querenkers
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3° Nachlauf
Yorne rechts und links (Ted Nr, 133504}

Abmessungen cm

| 4,285
2 14,38
3 2,832
a 5,156
5 2,626

Hinten rechts und links (Ted Nr. 133507}
4 2,489 :

Alle anderen Mafe sind mit denen an Teil
Nr. 133504 identisch

Abb. 23 Abmessungen des oberen Querdenkers

Abb. 24 Unteres Tragzapfenlager bei 0° Nachlauf

Abb. 25 Unteres Tragzapfenlager bei 3% Nachlauf
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Abb. 28 Abmessungen des Achsschenkeltrigers

0° Nachlauf

Tetl Nr. 127830 (rechts) und 127831 (links}
Abmessungen om

] 0,1524

2 4,445

3 1,422

4 5,956

5 3,023

6 2,057

7 8,458

3% Nachlauf

Teil Nr. 129836 (rechts) und 129837 (links)
Abmessungen cm

2 5,004

Alle anderen Abmessungen sind mit den fur 0° Nach-
lauf gegebenen identisch.

0° und 3° Nachlauf

Links {(Teil Nr. 166577)
Rechts {Teil Nr. 106578)

Abmessungen cm
1 3,505
6,756
10,080
8,407
2,845
2,626
20,635
21,92
13,03
4,14
0,787

— QA O I B W)

A

Teil Nr. 201803 rechts und links

Abmessungen om

] 6,579
2 3,885
3 16,51
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DATEN DER AUFHANGUNG UND LENKUNG

Die folgenden Werte bezichen sich nur auf ¢in Fahrzeug in Ruhebelastung; dieser Zustand wird erreicht, wenn man jeden
Vordersitz mit einem Gewicht von 68 kg beschwert,

Radstand 2233 mm
Vorderradspur
Scheibenrader ... 1245 mm
Drahtspeichenrider 1263 mm
Hinterradspur
Einzelhinterrad- {Scheibenrdder 1232 mm
aufhingung {Drahtspeichenrider ... 1251 mm
Treibachse {Scheibenrider 1220 mm
rel s {Drahtspeichenrider .., 1239 mm
: Vorspur {vorne und hinten bei Einzethinterradaufhingung) ... 1.6 mm
Bodenabstand ... 152 mm
Wendekreis {(zwischen Bordsteinen) 10 m
Einzelhinterradaufhingung - Hinterradsturz ... 1° negaliv
+ 1427
Nachlaufwinkel R 20 400 + 1/2°
Spreizung - 9% 4 3/3°
Maximaler Inneneinschlag 31 1/20
Maximaler Aubeneinschiag ... 26 1/2°

20° Inneneinschlag ergibt 21 1/29 auBen
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Abb, 29a Lenkung und Yorderradasuthingung
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VORDERRADAUFHANGUNG
Unterer Querlenker
Aushau

Handbremse gut anziehen und die Feder, wic auf
Seite 4.108 beschrieben, ausbanen Den unteren
Querlenker wie folgt ausbauen und zerlegen,

Die Anzahl und Stellung der zwischen dem Fahr-
gestellrahmien und den vorderen und hinteren
innentagerbolzentrigern befindlichen Beilagschei
ben Abb. 30 beachten. Die Nylocmutter und
Unterlegscheiben (31), welche jeden Lagerbolzen-
triger am Fahrgestell befestigt, entfernen. Den
iuberen Lagerbolzen (1, Abb. 29) zwecks Frek
machung der beiden unteren Querlenkerarme,
herausnehmen,

Wartung

Teile auf Beschidigung priifen (siehe Seite 4,.122),
Falls erforderlich, neve innere Lagerbolzenbuchsen
den Anweisungen auf Seite 4,120 gemiB ecinbauen.
Den duBeren Lagerbolzen nachsehen und neue
Nylonbuchsen (5), Stahimuffen (3}, Druckschel-
ben {2), Staubabweiser (6) und Halter (4) (siche
Abb. 29), falls exforderlich, anbringen. "

Einbau

Den Ausbauvorgang in umgekehrter Reihenfolge
wiederholen. Die Feder gem3f der Anweisung
auf Seite 4.108 ¢inbauen. Den Wagen einige Fuf
nach vorne rollen, damit die Aufhingung in Ge-
radeausstellung zu stehen kommt. Sturz- und
Nachlaufwinkel genau priffen und an Hand der
Beilagscheiben zwischen dem inneren Lagerbol-
zentrigern und Fahrgestell gegebenenfalls ein-
stellen. Vorspur prisfen und, falls erforderlich,
einstellen. {Siche Seite 4.201 und 4.212).

Abb. 32 Position des Scheibenbremssattels
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Abb.34 Drehpunkt-Befestigungsmuttern

5
».

Abb. 35 Hinterer, teilweise hingender Schwinga

HINTERRADAUFHANGUNG

Die Vorderrider hinten und vorne in der Geradeaus-
steilung blockieren,

Ausbau der Feder

Radkappe abdriicken und die Radmuttern lockern.
Handbremse l6sen, einen fahrbaren Wagenheber un-
ter das Differentialgehiuse stellen und den Wagen
hinten aufl Fahrgestellstinder, die unter den Fahrge-
stellrahmen gestellt werden, heben.

Den Schwingarm heben, wobei der Wagenheber un-
ter der Federmulde stehen muf; das Rad abmontie-
ren, die Antriebswelle gusriicken und den Stof-
dimpfer am Schwingarm 16sen. Den Schwingarm
vorsichtig, um den Bremsschlauch nicht zu spannen,
so weit herunterlassen, bis die Feder soeben frei ist.
Irgendwelche Teile der hydraulischen Bremsanlage
werden nicht abmontiert,

Hintere Stofdampfer

Wie am TR.4 ist der Stofidimpfer mit dem Gehiuse
mittels zwei Bolzen am Fahrgestell befestigt,

Ernenemn der Gummibuchsen

Unter Verwendung eines Abstandblockes auf der
Platte einer Handpresse, die Buchse des obenanf-
liegenden Schwingarmes herauspressen. Die Ose des
Schwingarmes griindlich reinigen und eine neue
Buchse mit reichlich Castrol-Gummifett an dem
mittleren Rohr hineinpressen. (Das Ende des Rohres
mit einem Bolzen abdecken). Falls vorhanden, kann
dieser Vorgang durch eine konische Fihrung verein-
facht werden. :

Schwingarm « Ausbau

Die Feder, wie vorher beschrieben, ausbauen und
den StoBdampfer vorlZufig wieder anbringen. Das
Bremssystem entleeren und den Bremsschlauch so-
wie das Handbremskabel von der Trigerplatte und
vom Schwingarm abtrennen. Den Schwingarm ab-
stiitzen, indem man einen Wagenheber unter die
Federmulde setzt und den StoBdimpfer abnimmt
Den Schwingarm durch Entiernen von vier Muttern
{Abb.34) freimachen. Die Zahl und Anordnung der
Beijlagscheiben beachten.

Einbau des Schwingarmes

Sich vergzewissern, daf} sich die Nuten in den
Rindern der Triger ganz oben befinden, Bei dem
Triger mit den vier Nuten handelt es sich um den
dufleren und mit den zwei Nuten um den inneren
Drehpunkt,

Den Ausbauvorgang in umgekehrter Rethenfolge
wiederholen und den Wagen vor Anzug der Bolzen,
die die Gummibuchsen befestigen, belasten.

Die Hinterradausfluchtung, wie auf Seite 4.212 be-
schrieben, einstellen,
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Schwingarm
Gummistopfen
Gummistopfen
Stehbolzen
Metalastik-Buchse
Lagerbolzentriger,innen
Lagerbolzentriger,auflen
Bolzen

Glatte Unterlegscheibe
Nylocmutter

Bolzen

Glatte Unterlegscheibe
Nylocmutter
Beilagscheibe

Feder

16
17
18
19
20
21
22
23

25
26
27
28
29
30

Gummiisolator
Gummiisolator
StoBdimpferhebel
Bolzen
Unterlegscheibe
Stofidimpferverbindung
Mutter
Unterlegscheibe
Gummipuffer
Gegenscheibe
Gegenscheibe
Mutter
Gegenmutter
Stofigang
Rickprallgummi

Abb. 36 Einzelteile der Hinterradauthingung
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ABSCHATZUNG VON UNFALLSCHADEN

Die folgenden Abbildungen und MaBe erleichtern dis Feststellung von Unfalischiden.

Es ist ratsam, Teile, die entweder beschidigl wurden oder in irgendeiner Weise zweilelhaft erscheinen, vor allem auf
die vorgeschriebens Art suszubauen, zu siubern und sodann auf einer Anreifiplatte zu messen,

Die erhaltenen Resultate milssen mit dem in der entsprechenden Abbildung gegebenen Maden verglichen und danach
die Entscheidung iiber die Betriebstauglichkeit der Teile getroffen werden,

+ 0,127 mm mit Ausnahme bei anderen Angaben.

Abb. 37 Unterer Querdenkerarm

Rechts, hinten/links, vorne -  wie aufgezeichnet,
Teil Nr. 307209
gegeniber
Teil Nr. 307210

Abmessung cm

3,87
1,12
10,37
8,77
2,222
2,225
2,619
2,634
26,035
21,92
13,03
4,14
0.787

o W g L)

R
00N> 0o 3

:
C

Abb. 38 Oberer Querlenker
Vorne rechts und links (Teil Nr. 133504)
Abmessung cm

4,285
14,38
2,832
5,156
2,626

L B Ll b

Hinten rechts und links (Teil Nr, 133507)

Alle anderen Abmessungen entsprechen der
Teil Nr. 133504
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Abb. 39 Achsschenkeltriger

Teil Nr. rechts, 307215
Teil Nr, links, 307216

+ 0,127 mm ausgenommen bel anderen Angaber

Abmessung min
49,78
9,65
16,0
6,35
165,1
29,81
29,76
25,413
25,387
28,57
43,18
111,25
82,5
17,45
90
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Abb. 40 Spurstangenhebel

Teil Nr. rechts, 307211
Teil Nr. links, 307212

Abmessung  mm
30
38,86
122,17
59,62
59,52
22,35
4,32

hotn e ) R

Abb. 41 Rechte Hinterfeder-Au%sti}m
{Treibachse) Teil Nr. rechts, 14242
Teil Nr.links, 142426

Abmessung  mm
320
50,04
38,86
4,88
57,15
23,88
69,85
38,1
6,35
16,53
16,28
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Abb. 42 Untere Federauflage

Teil Nr. 211811

Abmessung min

1 122,17 -
2 88,9

3 57,15
4 89,66

5 57,15
6 20 1/2°
7 20,57

8 77,72
g9 42,16
10 8,23

o Abb. 43 Innenlagerbolzentriger des unteren
; Querienkers
g ; 5‘ Teil-Nr. 139715
o —
! Abmessung mm
2 1 60,45
| E&45 2 25'4
3 38,68
38,30
4 19,05
5 34,04
6 4,88
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LENKUNG
AUSMESSEN UND EINSTELLEN

Bevor an Vorderradaufhingung und Lenkung Mef-
und Einstellarbeiten ausgefithrt werden, ist das
Fahrzeug auf eine ebene Fliche zu bringen, die Rei
fen auf den richtigen Druck aufzupumpen und ein
Gewicht von 68 kg auf jeden Sitz zu legen. Ab Fahr-
gestelinummer CT 6344 (Speichenrider) und CT
6390 gSchcibenrﬁder) wurde der Nachlaufwinkel
von 0% auf 32 positiv gedndert. Dies wurde durch
den Einbau eines gednderten oberen Querlenker-
armes mit Kugelgelenken und Tragzapfen erreicht.

Einstellung des Radeinschiages

Die Vorderrider auf eine Weaver- oder einc 3hn-
liche Radeinschlaglehyse setzen {s. Abb, 4) und
HolzklGtze von der Dicke der Lehre unter die Hin-
terrdder legen, Vorderrider in Geradeausstellung
bringen und die Lehre auf Null einstellen.

Die Stellschraube (19, Abb. 5) lockern. Die ex-
zentrisch gebohrten Anschlagmuffen (21) so ein-
stelien, daB der Einschlagwinkel nach innen 31°
und nach aufen 28 1/2° betrigt. Stellschraube
(19) wieder festziehen.

Uberprifen, daB Rader und Reifen bei vollem N

Einschlag nicht das Fahrgestell berihren und

dafd die Zihne der Lenk hnst icht . .

ganz E;zm:::t::gesir-eh: Si;xigsza relange me Abb. 1 Der Achsschenkel. Die Exzentrische Mutfe zum
Einstellen des Lenkungseinschlages ist durch einen
Pfeil gekennzeichnet.

Einstellen der Vorspur

Durch Drehen des Lenkrades die Lenkung zen-
. trieren, dazu die Anzahl der Umdrehungen zih-
len, mit denen die Lenkung von Anschlag zu
Anschlag gebracht wird, Das Lenkrad um die
halbe Umdrehungsanzahl zuriickdrehen; in
dieser Stellung miissen die Lenkradspeichen
horizontal liegen.

Mit einem Weaver- oder dhnlichen Gerit (siche
Abb.2) die Vorspur ausmessen. Sollte eine
Nachstellung erforderlich sein, die Sicherungs-
muttemn der Spurstangen und die duberen
Schiauchbinder lockern und die Spurstangen
drehen (sie haben Rechts bzw. Linksgewinde),
bis die richtige Spureinstellung erhalten wird,
Den Wert ablesen, Fahrzeug dann soweit nach
vorn rollen, daf sich die Rider um 180 Grad
drehen, und die zweite Ablesung vornehmen.
Dann die Spurstangen auf das Mittel der beiden
Ablesungen einstellen, Dadurch bleibt ein
Kieiner Seitenschiag erhalten,

Nachdem die richtige Einstellung erreicht wurde, M
Spurstangenmuttern und Schlauchbiinder wicder . (e
anziehen,

Abb. 2 Pritfen der Vorspur
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Abb, 3 Einzelheiten der Lenkungsteile
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AUFSCHLUSSELUNG DER LENKUNGSTEILE

Sprengring

Stift

Haltering

Scheibe

Biichse
Anlaufscheibe
Nylocmutter
1agerkidtze - hintere
Scheibe

Stopfen

Kappe

Feder

Pruck
Spurstangenkopfe
Gummimanschetten
Lagerstiicke - vordere
Biigelschrauben
Stopfen
Zzhnstangengehiuse
Zahnstange
Sicherungsmutter

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
33
36
37
33
39
40

41
42

Hilsenmutter
Sicherungsblech
Feder

Pfanne

Aufbere Spurstange
Sicherungsdraht
Hufmutter
Gummimanschette
Sicherungsmutter
Schiauchband
AuBerer Spurstangenkop!
Kilemmring
Unterlegscheibe
Gummilager
Nylocmutter
Unterlegscheibe
Schmiemippel
Zahnstangenritzel
Anlaufscheibe
Biichse

Scheibe
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Messen von Nachlauf und Sturz

Die folgenden Anleitungen zum Ausmessen von Sturz
und Nachlauf sind fiir die Verwendung eines Weaver-
AusmeBperites bestimmt, Andere Melausriistungen
kdnnen jedoch die gleiche Wirkungsweise besitzen

Die Vorderrider auf ein Weaver oder ein dhnliches
Geriat setzen, wie es Abb.4 zeigt, und Holzkldtze von
der Dicke der Lehre unter die Hinterrider legen. Bei
Geradeausstellung der Rider die Lehre auf Null ¢in-
stelien,

Mittels der im Werkzeugsatz miigelieferten 10 UNF-
Schraube die Nabenkappe von der Nabe abnehmen.
Die Ausgleichsscheibe {14, Abb, 5) mit Flansch
nach auBlen setzen (dabei beachten, da8 sie nicht
vom Splint berhrt wird) und die Klauen des An-
satzes (3) in das Achsschenkelgewinde zwischen
zwej der Mutterschlitze einsetzen. Die Ablesiehre
(1) an den Ansatz befestigen und die Kordelmutter
{2) festziehen,

Bei Ridern in Geradeausstellung von der linken
Skala den Sturzwinkel ablesen. Die Rider um 20°
nach hinten ¢inschiagen und den Knopf auf der
rechten Skala auf Null stellen,

Diesen Vorgang am gegeniiberlicgenden Rad wie-
derholen. Sturz- und Nachlaufwinkel mit den zuf
Seite 4,102 angegebenen Werten vergleichen, Merk-
liche Unterschiede weisen auf verbogene Auf-
hingungsteile, ausgeschiagene Bichsen oder abge-
setzte Federn hin.

LENKUNG
Ausbauen

Wagen vorne aufbocken, mit Fahrgestellbdcken ab-
stiitzen und die vorderen Laufrider abnehmen. Kith}-
system entleeren und den unteren Kihlwasserschiauch
ausbauen, .
Die Schraube {4} von der Lenkungskopplung Abb, 12
entfernen, Die Befestigungsmuttern abschrauben
und die jufieren Spurstangenk&pfe von den Spur-
stangen abtrennen (Abb, 3). Die Nylocmuttern (7),
Bigelschrauben {1 7) Alu-Lagerkistze (6) entfernen
und die Lenkung i6sen, Sie muf dazu nach vorn be-
wegt werden, damit sich die Kegelwelle aus der Nu-
tenkopplung 16st. Aggregat durch den Radkasten
herauszichen.

€242

Abb. 4 Ausmessen von Sturz- und Nachlaufwinkel

Abb. § Die Weaver-MeBausriistung
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Abb. 7 Der Haltermg fﬁr das Zahnstan enntzel.
Zu sehen sind der Dichtring “A” und die Aus-
sparang "B™ fiir den Bolzen

Abb. 8 Ausmessen des Zahnstangenritzel- Axialspieles

Lenkung (Abb. 3)

Zerlegen

Die Klemmen (3) und {27) 18sen und beide Manschetten
zu den Juferen Spurstangenkodpfen schieben, Die Muttern
(21} lockern und beide duberen Spurstangen von der
Zahnstange (20) abschrauben. Schraubenfeder (24) von
jedem Zahnstangenende abziehen,

Sicherungsblech (23) lésen, Hillsenmutter {22) abschrau-
ben und die Sicherungsbleche (23) mit Scheiben (42}
und Anlaufstiick {35) entnehunen. Sicherungsmuttem
(30) lockern und die 3ufieren Spurstangenkopfe (14

und 32) von den entsprechenden Spurstangen abschrau-
ben,

Von jeder dufleren Spurstange {26) die Sicherungs-
mutter (30) entfernen, ebenso Gummimanschetten (15)
und (29), Schlauchbinder (31) und Hutmutter (28).
Sicherungsmuttern von den Zahnstangenenden abdre-
hen, Kappe (11} abschrauben und Scheiben (9}, Feder
{12) und Druckstiick (13) vom Gehiuse abnehmen.
Sprengring (1) entfernen und das Ritzel herausziehen,
dabeij aufpassen, dad der Stift (2) nicht verioren geht.
Haltering {3), Scheiben {4), Biichse (5) und Anlaufschei-
be (6) entfgmen. Die Gummi-Ringe aus der Ringkerbe
im Haltering (3) entnehmen. Zahnstange (20} aus dem
Gehiuse (19) ziehen und die Anlaufscheibe (4) und
Biichse (4 1)aus demRitzelgehiuse entfernen,

Priifung

Alle Teile siubern und auf Beschidigung oder Ver-
schleif untersuchen, Teile so weit erforderlich emeuern,
Falls es notwendig ist, die Bichse im Ende des Zahn-
stangen-Mantelrohres zu erneuern, diese heravy und
eine neue hereintreiben. .

Zusammenbau

Zahnstange (20} in das Gehause { 19) fihren und dxc
Biichse {4 1) mit Anlaufscheibe (40) in das Ritzelge-
hiuse cinsetzen,

Axialspiel des Ritzels wie folgt einstellen:

1, Anlaufscheibe (6), Bichse (5) und Haltering (3)
an das Ritzel {39) anbringen. Diesen Zusammen-
bau in das Ritzelgeh3use einfiihren und das Ritzel
mit dem Sprengring (1) sichern,

2. Eine MeBuhr wie auf Abb.8 gezeigt auf dem Rohr
befestigen. Das Ritzel so weit wie moglich
herunterdricken und die Uhr auf Null stellen.
Die Welle anheben, bis der Haltering den Spreng-
ring berithrt, dabei die Uhranzeige notieren, die
das Gesamtaxialspiel der Ritzelwelle angibt.
Sprengring { 1) entfernen und die Ritzelwelle
herausziehen, Haltering (3) herausnchmen und
eventuell die Gummiring erneuern.

3. Einen Scheibenpacken zusammenstellen, dcr
das Minimalaxialspiel bei stindig {reier Ritzel
wellenumdrehung ermdglicht. Scheiben sind
in Dicken von 0,102 mm und 0,254 mm licfer-
bar.

4, Scheibenpacken (4) und Haltering (3} an das
Zahnstangenritzel anbringen. Den Zusammen-
bau wieder in das Geh3use einsetzen und  ab-
schliefend mit dem Bolzen {2) und dem Spreng-
ring { 1} absichern.
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Das Ritzel-Druckstiick wie folgt einstelien:

i. Druckshick (13} und Hutmutter{!1) an das
Zahnstangengehiuse (19) anbringen.  Déen
Stopfen so festziehen, dab jegliches Axial-
spiel ausgeschaltet wird und dann mit Fih-
teriehren den Abstand zwischen Stopfen
und Rohr s¢ messen, wie es Abb. 10 zeigt.
Hutmutter {11) und Druckstick {13) ent-
fernen.

2.  Einen Scheibenpacken zusammenstelien,
der dem Abstand Stopfen/Rohr plus 0,1
mm nominales Axialspiel entspricht.

3, Aggregat mit Fett packen und Hutmutter
{11), Scheibenpacken (9), Feder {12) und
Anlaufstiick (13) an das Gehiuse (19) an-
bringen, danach die Hutmutter festzichen.

4. Bei richtig eingestelltern Aggregat wird
zum Drehen der Ritzelwelle bei einem Ra-
dius von 20,3 cm eine Kraft von 0,91 kg
bendtigt. Falls eine Korrektur vorge-
nommen werden mufl, kann dieses durch
Hinzufigen oder Entfernen von Scheiben
unter dem Stopfen (10) geschehen,

Einbauen

Priifen, ob die Lenkung den auf Abb. 19 gegebenen
Abmessungen entspricht und dann die Anzahl der
Zzhnstangenumdrehungen zihlen, diz zum Bewegen
des Ritzels von Anschlag zu Anschiag bendtigt werden,
Welle zum Zentreren der Zahnstange zuriickdrehen
ynd das Lenkrad in Geradeausstellung bringen, Die
Lenkung durch Einfiihren der Nutenwelle in die Nu-
tenkopplung anbringen. Die beiden Alu-LagerklGtze
(8) hinter die Zahnstange setzen und die beiden vor-
deren Lagerstrecke (16} mit den Stopfen (18} in die
Licher im Gehiuse (19) einfithren. Biigelschrauben
{17) und Nylocmuttern (7) anbringen.

Die Kegelstifte der dufieren Spurstangenkdpfe (32)

in die Lenkhebel einfihren und die Unterlegschei-
ben {37} mit Nylocmuttern (36) befestigen, Schraube
{4, Abb.12) und Nylocmutter an die Lenkungskopp-
lung anbringen.

Laufrider befestigen, Fahrzeug abbocken und Vorspur
prifen, wie auf Seite 4.201 beschrieben wird.

i ‘/”

m

-

/‘\\4

7 4 s

T H7a
IO

£0O

/ .

8 9 12 13 20 T

Abb. 9 Querschnitt durch das Ritzel

B 252

Abb. 10 Mit einer Fiihlerlehre wird die Dicke der
Scheiben unter dem Stopfen bestimmt.

S

Abb. 11 Messen der zum Drehen des Zahnstangen-
ritzels erforderlichen Kraft,
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LENKSAULE

Ausbau (Abb. 12)

Battenie abklemmen, Schraube (4) entfernen, die
den Anschiu {2) an die Zahnstangenritzelwelle
hilt. Halteklammer (54} abnehmen und das Lenk-
siulenunterteil {20} in das Obenteil der inneren
S3ule schieben, um 50 den Anschiud (2) von der
Ritzeiwelle zu 16sen, Diesen zur Seite bringen,
von der Siule (24) ziehen und die Nylon-Unter-
legscheibe (26) abnehmen

Von der Fahrzeuginnenseite aus die Muttern {58)
abschrauben, um die Klammer {35) mit dem Filz
{33) entfernen zu kdnnen. Halter {(59), obere
Klammer (40) und Filz (44) herausnehmen.

Hupe und Blinker an den Steckkontakten ab-
Kemmen, Schraube (57} abdrehen und die Kabel-
fithrung 6ffnen. Lenksiule und -rad durch  die
Gummirguffe in der Spritzwand (31) und das
Armaturenbrett herauszichen, dabei die Kabel
filhrung von der Siule abgleiten lassen.

Abb. I3

Zerlegen

Falls erforderlich, die Gelenkkopplungen zerlegen
Sicherungsschrauben und Schalterdecke] oben am
Mantelrohr (32) 16sen. Blinkerschalter entfernen,

die Kabel durch die Offnung im Mantelrohrkopf
ziehen. Siule (24) und Lenkrad aus dem Mantel-
rohr (32) ziehen.

Hupenknopf (52), Stift {50) und Mutter (51) aus-
bauen, dann die innere Siule (24) vom Lenkrad
abdriicken.

Endkappe (27) entfernen, und wihrend der Wulst
der Gummibiichse (30) heruntergedriickt wird, die
untere Biichse mit einer langen Spindel von der
S3ule abdricken Metallbiichse (29) und Nylonbiichse
(28) vom biegsamen Ende der Gummibiichse (30}
abnehmen. Auf die gleiche Weise dic oberen Biichsen
(45, 46 und 47) entfernen.

Abb, 14
Zusammenban

Nylonbiichse (28) und Stahlbiichse {29) wie auf Abb.14
gezeigt in die Gummibichse (30) einsetzen. Bilchse un-
ten in das Mantelrohr {32) stecken, dabei die Riegel-
laschen wie auf Abb, 14 gezeigt in die Licher einfith-
ren. Darauf achten, daB der Metallverstarkungsring

am Ende der Biichse sich zum unteren Rohrende hin
befindet. Gleichen Yorgang bei der oberen Biichse wie-
derholen.

Metallkappe (27} an das obere Ende des Mantelrohres
(32) anbringen.

Lenkrad {48) an die Lenksiiule {24) anbringen, dabei
die Befestigungsdsen fiir den Blinkerschalter mit den
Lenkradspeichen ausrichten und die Befestigungsmutter
{51) festziehen. Mutter antreiben, damit ein Aufdrehen
verhindert wird.
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Abb. 16 )

Abb. 17

AGY T4

Innensiule (24) in das Mantelrohr (32) cinfiihren, da-
bei beachien, da8 sich die Bichsen nicht 16sen. Kabel
fiisr Overdrive und Blinkerschalter durch die Offnung
des Mantelrohrkopfes stecken und die Schalter durch
Festziehen der Sicherungsschrauben und des Ringes
anbringen.

Schalterdeckel und Halteschrauben aufsetzen.

Den Hupenkontaktstift {50} in die Lenkradnabe ein-
seizen und den Hupenknopl {52) befestigen.

Die Anschitsse (2, 7, 12 und 17} mit den Erdleitungen
{3 und 14} an die Gummikopplungen (5 und 13) an-
bringen und mit den Schrauben (9 und 19) sichern, Je-
des Schraubenpaar mit Draht sichern.

Einbauen

Lenksiule durch das Armaturenbrett und die Gummi-
muffe in der Spritzwand in das Fahrzeug ecinsetzen, Ka--
belfihrung (66) mit Schrauben (56}, Federring und
Mutter (60) anbringen.

Die obere Hiifte der Klammer (40} mit Filz (44} an-

bringen, ebenso Halter (39}, Schrauben (39}, Unterieg-

scheiben und Muttern {61) (Muttern nicht festziehen),

Halter (41) mit Federring (38} und Mutter (36) befesti

gen,

Kiammer (35) mit Filz (33), Schrauben (34), Unterleg-

scheiben (37) und Muttern (58) anbauen, die Muttern

nicht festzichen.

Das Lenksiulenunterteil (10} an die Anschiilsse {7) und

{12} anbringen und mit den Schrauben{6) und (11)

und Nylocmutter (23) und (13) sichern.

Unterlegscheibe (26) an die innere Siule {24) anbringen.

Das Lenksiulenunterteil in die innere Siule (24} ein-

schieben.

Die Anschlufiklammer wie folgt anbringen:

{a) Sicherungsmutier {22} lockern und mit einem
1/8 Zoll A/F Unbrako-Sechskantschlissel den
Gewindestift {21) um zwei volle Umdrehungen
16sen.

(b) Lenksiulenunterteil {20) soweit drehen, daB die
abgeflachte Stelle in eine Linie mit der ansgear-
beiteten Offnung in der Lenksiule (24) kommt.

(¢} Halteklammern (54) und (23) anbringen und mit
Schrauben {55) und Unterlegscheiben { 53) sichern.

Vorderrider und Lenkrad (48} in Geradeausstellung

bringen und den unteren Anschlub (2) an die Ritzejwelle

montieren, Sicherungsbolzen (4) und Mutter (1} an-
bringen und festziehen.

Lenksiule auf die gewiinschte Hdhe bringen; zum Sen-

ken das Lenkrad herunterdriicken, zum Herausziehen

am Mantelrohr ziehen,

Muttern {58 und 64) und Schrauben (34 und 39) der

unteren und oberen Klammern festzichen.

Mit einem 1/8 Zoil AJF Unbrako-Sechskantschliissel den

Gewindestift {21) so fest wie moglich anziehen, ohne

dabei den Schliissel zu verbiegen; danach die Sicherungs-

mutter (22} festschrauben,

Hupen- und Blinkerkabei an den Steckkontakten an-

schliefen und Batterie wieder anklemmen.
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1 213,87 mm
8 321,31 mm

Abb. 19 MaBe der Lenkung
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1 217,17 mm
2 36,06 mm
3 78,5 mm
4 22,35mm
5 203,2 mm
6 225,55 mm
7 60,81 mm

Innere Kugelgelenke
Montage und Einstellung

Die Hutmutter (28} iber die Spurstange (26)
schieben und den Druckring (25) in die Mutter
{28) einsetzen, Das Sicherungsblech (23) auf
die {Uberwurfmutter {22) legen und diese ganz
in die Hutmutter {22) einschrauben. Die Hut-
mutter in einem Schraubstock spannen und
die Spurstange, zur ungefihren Feststellung
des “Kugelhubes™, hineinschieben und wie-
der herausdriicken. Den Beilagscheibensatz
{42) etwas stirker als der abgeschitzte “Ku-
gethub” zusammenstelien und diesen zwischen
Bruckring (25) und Uberwurfmutter {22) ein-
setzen,

Beilagscheiben entweder hinzufiigen oder ent-
fernen, um den erforderiichen Kugelthub von
0,05 mm zu erhalten, wenn die {Uberwurf-
mutter fest in die Hutmutter hineingeschraubt
ist.

WICHTIG: Die Kugel muft sich jetzt freiim
Gelenk bewegen, Solite sie an irgendeiner
Stelle hingenbleiben, die Stirke der Schei-
ben so lange erhéhen, bis die richtige Be-
wegungs{reiheit erreicht ist,

Wenn die richtige Einstellung vorliegt, das
Sicherungsblech {23) iiber die Uberwurfmutter
{22) und Hutmutter (28) umbiegen. Die gegen-
uberliegende Spurstange durch Wiederholung

des obigen Arbeitsvorganges zusammenmontie-
ren, Eine Gegenmutter (21) und Feder (24) an
jedern Zahnstangenende (20} anbringen und
jedes duflere Spurstangenaggregat aufschrau-

ben. Die Spurstangen anf das in Abb. 19 angege-
bzne Maft Nr. 7 an der Zahnstange (20} einstellen
und die Gegenmutter anziehen,

Die Bilge {15) und (29) anbringen und mit den
Schellen {27) und (31) befestigen, Gegenmuttern
(30), und Spurstangenkdpfe (14 und 32) an die
Spurstangen montieren.

Abb. 20 Einzelteile der
Spurstangenverbindung
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18

am Fahrgestellrahmen aufstofen.

7 U-Bolzen 17  Nylocmutter
8 Gummibuchse 18  glatte Unterlegscheibe
16 Befestigungsplaite 29  Gummimanschette

Abb. 21 Lenkungs-Befestigungen

der Zahnstangengummus

Abb. 23 Spreizwerkzeug zum Einbau der
Lenkungszahnstange

A Der Abstand zwischen den Flanschen muf 3,17 mm betragen.

B Der Flansch des Teiles (16) muf auf den innersten Flansch

Abb. 22 Angesetztes Spreizwerkzeug zum Zusammenpressen

LENKUNG
Ausbau der Lenkungszahnstange (Abb.21})

Das VorderteR des Wagens auf Stinder heben, die
Rider abmontieren und den Klemmbolzen, der die
Kreuzgelenkgabel am Zahnstangenritzel befestigt,
herausnehmen,

Den Motorkithler ausbauen und die Spurstangen-
k6pfe aus den Lenkhebeln nehmen. Muttern (17),
Unterlegscheiben ( 18), Befestigungsplatten (16) und
U-Bolzen {7) entfernen. Die Zahnstange nach vorne
bringen und das Aggregat aus dem Wagen nehmen,

Einbau

Neue Gummibuchsen (8) anbringen und die Zahn-
stange auf die Quertriger-Stiitzen legen. Die ‘U’-
Bolzen {7), Platten (16) und Unterlegscheiben (18)
einbauen und mit den Muttern (17) lose befestigen.
Finen U-Bolzen nach aufien bis zu den Enden der
verlingerten Lacher der Quertriger-Stiitze schieben.
Die Befestigungsplatte so weit nach innen zichen, bis
die verfiantschte Kante ganz an die Seite der Stiitze
stafit, Die Locher der Befestigungsplatte, falls erfor-
derlich, weiter verlingern. Die beiden Nylocmuttern
mit dem richtigen Drehmoment - nicht zu straff - an-
ziehen.

Die Gummis zusarnmendriicken, bis ¢in Abstand von
3,175 mm zwischen den Flanschplatten am Zahn-
stangenrohr und den auf die U-Bolzen geschweiliten
Halteplatten besteht, wihrend die andere Fihrungs-
platte befestigt wird.

Die Spurstangenkdpfe wieder an die Lenkarme an-
bringen, die Rider aufziehen und die Stinder entfer-
nen. Die Radmuttern anziehen und die Radverzierung
sowic Radkappen befestigen. Den Motorkihler ein-
bauen und die Vorderradvorspur priifen.

Die Vorderrider geradestelien, die Kopplungen der
Lenkung an die obere Lenksiule befestigen und das
Lenkrad in Geradeausstellung bringen.
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Lenkung
Geometrie der Lenkung und Authingung

Der Begriff " Lenkgeometrie” bezieht sich auf die Anord-
nung des Lenkungsmechanismus und auf die MaBe - gleich-
gitltig, ob es sich um Linear- oder WinkelgréBen handelt,
die das erforderliche Lenkverhalten bestimmen, Das
Lenksystem wird immer in Ubereinstimmung mit der Vor-
derradaufhingung entworfen, damit die bestmoglichen
Lenkeigenschaften bei allen Bedingungen gewihrleistet
werden,

Zam Bejspiel werden Vorspur und Sturz als Aufhingungs-

geometric und Spreizung und Nachlauf als Lenkgeometrie

bezeichnet,

Falls die Abmessungen der Lenkung/Aufhingung von den

angegebenen Werlen abweichen, kdnnen Lenkungsschwie-

rigkeiten, unnormaler Verschlei an Reifen und Teilen

der Lenkung und Aufhingung auftreten,

ANMERKUNG: Schiechtes Lenkverhalten und Reifen
verschieift wird in vielen Fillen durch Unwucht der
Reilen selber verursachi.

Damit die Hinterradausfluchtung keine Spannvorrich-

tungen verwendet werden miissen, wird empfohlen, eine

optische Ausristung (z.B. Optiline, Optoflex etc.) zu ver-
wenden, durch die die Vorder- und Hinterrider gleichzeitig
ausgefluchtet werden kdnnen, Dieses Geridt wirft einen

Lichistrahl auf einer Ebene im rechten Winkel zu jeder

einzelnen Radachse auf einen Kalibrierten Schirm. Die

verschiedenen Winkel und Abmessungen kénnen sofort
von den Schirmen genau abgelesen werden,

Lenkachsenneigung (Abb.24)

Lenkachsenneigung ist der Winkel (von vorne gesehen)
zwischen der Lenkachse “A” und der Senkrechien “'B”
Die Lenkachse, eine Verlingerung der unteren Lager-
zapfenmittellinie durch den Mittelpunkt des oberen
Achsschenkelbolzens, ist jene Achse, um die sich die
Rider bei Richtungsinderung drehen,

Sturz (Abb.24)

Ein positiver Sturzwinkel ist (in Graden ausgedrickt)
das Ausmaf der Aulenneigung der Vorderrider (oben,
“C} im Verhiltnis zu einer senkrechten Linie “B".

Nachlauf (Abb.25)

Der Nachlaufwinkel ist dic Neigung der Lenkachse “A
gegen die Senkrechte “B™ von der Seite gesehen, Er
wird positiv bezeichnet, wenn die Lenkachse nach hin-
ten geneigt ist.

s

Radzusfluchtung

Um bei fahrendem Wagen eine paraliele Radspur zu
gewihrleisten, wird in der Ruhestellung eine Vorspur
von 1,6 mm vorgeschriecben,

Abb. 24 Lenkachsenneigung und Sturzwinkel

Abb. 25 Nachlaufwinkel




LENKUNG

Abb. 26 Einschlagwinke! der Vorderrider in der Kurve
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TR.4A Einschlagwinkel (Abb. 26)

Aufleres Rad

Inneres Rad

20°
Max.: 26 1/2°

21 1/2°

Max.: 31 1/2°

Einschlag der Rider in Kurven (Abb. 26)

Darunter versteht man die Stellung der Vorderrider
zueinander bei Rechis oder Linkskusven, Damit die
Reifen beim Drehen des Fahrzeuges nicht scheuern,
milssen sich die Vorderrider im rechten Winkel zum
Radius der Berithrungsstelle mit der Strafle zum Mittel-
punkt des wiederkehrenden Kreislaufes befinden. Somit
schligt das Innenrad entsprechend dem Auflenrad ein.
Leider kann der genaue Einschlag an jeder Position von
der Geraden zum vollen Einschlag durch den vollstin-
digen Drehpunkt hindurch infolge des einfachen Lenk-
mechanismus nicht erreicht werden. Jedoch Kkann die
Reibung durch vorsichtige Anordnung der Lenkungs
bestandteile verringert werden.

Ruhebelastung

Die in Abb. 24 und 25 dargesiellen Abmessungen gelten
fir Wagen mit Ruhebelastung, d.h. mit einem Gewicht
von 68 kg aufl jedem der Vordersitze und zwei von
diesen Gewichten auf dem Fondsitz.

OPTISCHE AUSFLUCHTUNGSGERATE
Aligemeine Empfehlungen

Um die grodtmogliche Genauigkeit der optischen
Apparate zu gewihrleisten, missen die folgenden An-
leitungen befolgt werden:

(a) Montage nach den Gebrauchsanweisungen der
Herstellerfirma,

{b) Den Schirm parallel und im rechten Winkel
zum (ebenen) Boden aufstellen.

{¢} Den Wagen senkrecht zum Schirm so aufstellen,
dafd sich die Mitte der Vorderrider 5 Fub 7 Zoli
von der Schirmfliche entfernt befindet.

(d) Die Reifendricke richtigstellen und den Wagen

mit der Ruhebelastung versehen,
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Abb. 27 Empfohlene Bodenmarkierung in Beziehung zur {optischen) Schirmoberfliche
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Befestigung der Projektoren

Die Radbiigel werden angebracht, indem man den
unteren Friger (6) am Felgenrand aufstiitzt und
den oberen {4) so weit hinaufschiebt, dafl die Auf-
lageschrauben die Innenseite der oberen Felge be-
rithren. Den oberen Triger an den Felgenrand
driicken und gleichzeitig den Nockenriegel (3}
zur Befestigung der Bigel umlegen, Den Wagen
vorne auf{bocken und darauf achten, dab der Rad-
biigel beim Drehen des Rades nicht  behindent
sind. Den Nockenriegel (5) des Projektors 18sen,
seinen Drehzapfen (7} auf den Stangen zentrieren
und den Riegel wieder spannen. Den Projektor
selbst auf den Zapfen schieben und den Klemm-
bolzen {9) anzichen Den Vorgang am gegenitber-
Legenden Vorderrad wiederholen,

Ausgleichen von (Rad-) Schlag

Die Projekior-Zapfenlager sind mit zwei Aus
gleichsschrauben (2) von groBem Durchmesser
(mit Walzkanten) versechen, um den Projektor-
strahl auf die genaue Radachse (bzw. Radebene)
ausrichten zu kdnnen. Dieser Ausgleich desun-
runden Laufes wird wie folgt durchgefiihrt:

Die Projektoren au die Schalttafel anschliefen
und den Lichtstrahl durch Vor- und Zurickschie-
ben der teleskopischen Projektionsiinse (8) auf
die senkrechten Linien der Ausrichtskala un-
mittelbar iiber dem Spiegelloch des Schirmes
einstelen,

Die Schraube (9) der Projektionslampe lésen,
den Projektor (10) selbst so halten, daf das Bild
innerhalb der Skala verbleibt, und das Rad lang-
sam drehen. Pas AusmaB der Bildverschiebung
{iber die Skala beobachten und beim Erreichen
der duBlersten Stellung das Rad anhalten. Die
hinterste Ausgleichschraube (2) so einstellen, dab
die Projektion in die Mitte (der Verschiebungs
strecke) riickt; wenn zwei Schrauben nach hinten
weisen, beide gleichmaBig einstellen. Solange
wiederholen, bis das Bild sich beim Drehen des
Rades seitlich nicht mehr verschiebt.

Dic Rider auf das Mittelteil der Drehscheiben
herunterlassen und das Bremspedal mit dem
Spanner niederhalten. Die StoBstange erfassen
und den Wagen mehrmals auf- und niederbewe-
gen. Die Drehscheiben entriegeln und den Wagen
nochmals wie vorher riitteln,

Abb. 29 Priifen des Rad-Schiages
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Abb. 30 Ausrichtspiegel zum Riickstrahlen des Bildes auf die Vorspurskala
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Abb, 31 Priifen des Vorderrad-Sturzwinkels

DARAUF ACHTEN, DASS DIE SCHIRME FUR
ALLE FOLGENDEN ARBEITSVORGANGE IN
DIESER STELLUNG BLEIBEN.

BT T

Yorspur .

Zum Priifen der Vorspur das Lichtbild in die Spiegel-
mitte richten und durch Neigen des Spiegels nach
oben und untea zurdickstrahlen und auf die Vorspur-
skala (1, in Abb.28) fallen lassen, die sich im Obertell
des Projektors befindet, Die Lenkung so drehen, daf
das Bild mit der Nullinie der Skala zusammenf{ilit. in
dieser Stellung sieht das Rad im rechten Winkel zum
Spiegel.

Den Projektor des anderen Rades auf die Mitte seines
Spiegels und das reflektierte Bild auf die Vorspur-
skala richten, Die Vorspur kann nunmehr direkt von
dieser Skala abgelesen werden,

Lenkzentrierung

Nach Beendigung der Vorspurprifungen die Lenkung
drehen, um die Anzeige auf beiden Projektor-Vorspur-
skalen auszugleichen, und sodann die Stellung der
Lenkradspeichen kontroliieren, Sie missen vollkom-
men waagerecht stehen.

Sturz - Geradeaussteliung

WICHTIG: Yor der Bestimmung des Sturzwinkels
missen sich die Rider {sowohl das linke wie das rechte)
unbedingt in der Geradeausstellung befinden,

Zur Sturzwinkelpriifung eines Vordermades das Licht-
bild in die Spiegelmitie richten und durch Neigen des
Spiegels nach oben und unten zuriickstrahlen und auf
die Yorspurskala fallen lassen, die sich im Oberieil des
Projektors befindet, Die Lenkung so drehen, dufd das
Bild mit der Nullinie der Skala zusammenfalit, In die-
ser Stellung steht das Rad im rechien Winkel zum Spie-
gel.

Purch Verschieben quer tiber den Schirm und Neigen
des Projektor so weit neigen, dafd das Bild auf die
Sturzwinkelskala f3l1, und die Anzeige feststellen.

Den gleichen Arbeitsvorgang beim anderen Rad wicder-
holen,
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Abb. 32 Priifen des Radeinschlages
{Ackermannwinkel)

Spreizung und Nachlauf (Abb.33)

Die Rider nach innen drehen und den Projektor zu-
erst so neigen, daB das Bild auf das untere Mefikreuz
fallt (Stellung 1), sodann das Bild durch weitere Pro-
jektorverschiebung in die Stellung 2 bringen. Die An-
zeige auf der Nachlaufskala ablesen.

Als nichstes das Bild auf das Mefkreuz in Stellung 3
richten, und die Klemmschraube des Projektors an-
ziehen, Das Rad wm 20° nach aufien drehen und die
Anzelge auf der Spreizungsskala {King pin inclinatio:
ablesen. {Stellung 4) )

Die Klemmschraube lockern und durch Drehen der
Rider und Neigen des Projektors in dem erforder-
lichen Ausmafe das Bild auf die untere Nachlaufskak
{Stellung 5) und den in Stellung 2 bestimmten Wert ¢
stellen,

Sodann den Projektor so neigen, daf das Bild in die”
Stellung 4 rickt, und die Anzeige der Nachlaufskala
ablesen.

Radeinschlag (Ackermannwinkel) (Abb.32)

Das linke Rad nach innen dregcn und das Bild auf
das mittlere MeBkreuz der 20 Linje richten, die der
Innenkante des linken Schirmes am nichsten legt.
Sodann den Projektor des anderen Rades neigen und
das Bild auf die Grundlinie der Ackermannwinkelska
nichst der AuBenkante des rechten Schirmes ein-
steilen.

Dies zeigt den Einschlag des rechten Rades an, (Nach
spur)
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Abb. 33 Messen der Nachlauf- und
Spreizungswinkel
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Abb. 34 Skalenbefestigung an den Hinterridem
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Abb. 36 Zentrieren der hinteren Mefistange
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Abb. 35 Zentrieren der vorderen MeBstange

Abb. 37 Prifen der Vorspur eines Hinterrades

|

Hinterrad-VorSpur

An den Hinterridern Radbiigel und Skalen auf die
gleiche Weise anbringen, wie auf Seite 4.213 unter
“Befestigung der Projektoren™ beschrieben, wobel
die Skalen an die Stellen der Projektoren {reten.

Die Projektoren an den vorderen Trigern um 180°
drehen bis die Lichtstrahlen auf die (hinteren) Ska-
len falien. Das Lenkrad so drehen, dad auf den
Skalen beider Hinterrader die gleiche Anzeige abge-
lesen werden kann,

Die Abstandstibe auf die MeBstangen stecken, und
die ganzen Montagesitze so auf dem Boden vor und
hinter der Hinterachse aufstellen, daf die Auflage-
platten der Abstandstibe an den Ridern licgen.
Beide Lichtstrahlen auf die vorderen Mefstangenska-
ien richten, und die Mefdstangen selbst zur Seite zie-
hen, bis auf der linken Skala die gleiche Anzeige ab-
gelesen werden kann wie auf der rechten. Den glei
chen Arbeitsvorgang zum Einstellen der hinteren MeD-
stange wiederholen.

Die Projektoren von den vorderen Trigern abnehmen
und an Stelle der Hinterradskalen an den Trigern an-
bringen. Den Lichtstrahl der Reihie nach auf die vor-
deren und hinteren Mefistangen richten und die Ab-
lesungen notieren; durch subtrahieren der einen von
der anderen erhilt man den entsprechenden Wert fur
die Vorspur jedes Hinterrades.
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Hinterrad-Sturz {(Abb. 38)

1. Die Projektoren an den Hintervadtragern an-
bringen, den Lichistrahl auf die Hauptschir-
me richten und durch waagerechtes Verschie-
ben iiber die Schirme das Bild auf das Mef-
kreuz (Stellung 1) richten,

2. Den Projektor neigen, um das Bild in die
Sturzwinkelskala (Stellung 2) zu bringen,
und die Anzeige ablesen. An der gegeniiber-
tiegenden Seite wiederholen

Fahrgestellausrichtung

Wenn die Prifung am Heck beendet ist, die Aus-
richtung des Fahrgestells durch Anbringen der
Rad-Anzeigenskalen in den vorderen Halterungen
(ohne Verschiebung der Rider aus der Gerade-
ausstellung) kontrollieren, Ablesung direkt von
den Radskalen ergibt entsprechende Hinweise auf
den Zustand des Fahrgestells und der Achsen,

CA!!'! BER,

Abb. 38 Priifen des Hinterrad-Sturzwinkels
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B w3 oth b W N e

h

10
11
12
13
14
15
16
17

Vorderer Rohrguertriger 18 Stoldimpferbock
Bolzen i9 Verankerung
Sicherungsblech 0 Karosseriebefestipung
Mutter 21 Hinterer Rohrquertriger
Bolzen 12 Karosseriebefestigung
Sicherungsblech 23 Unterlegscheibe
Drehzaplen 24 Feder-Hatterohr
Wagenheberansatz 25 Fahrgestelirahmen
Sicherungsblech 26 Mutier

Bolzen 27 Giatte Unterlegscheibe
CQuertrigerplatte 28 Aufpralikonsole
Motorauthingung 29 Bolzen

Federauflage 30 Haltestreifen
Motoraufhingung 31 Sicherungsblech
Stofdimpferbock 32 Botzen
Bremsteitungshalter 33 Bodenschuty
Federauflage 34 Haltestreifen

35 Quertriper

Abb, 2 Einzelteile des Fahrgestelirahmens

FAHRGESTELLRAHMEN

Bestimmung von Schiden

Meistens ist bei Unfiilen eine «~hwere Beschidigung
des Fahrgestells sofort feststelioar. Es gibt jedoch
Fille, wo eine Beschidigung weniger schwerer Natur
Verbiegungen des Fahrgestells verursachen kann, die
von bloffem Auge nicht leicht zu entdecken sind.
Selbst wenn das Fahrzeug nur ober{lichliche Schiden
erlitten hat, ist es mdglich, daf sich die Triger des
Fahrgestells verschoben haben und dadurch die Rad-
ausrichtung verfilschen.

Es wird empfohlen, die Ausrichtung der Befestigungs-
punkte von Vorder- und Hinterradaufhidngung zu
iiberpriiffen. Diese vorldufige Inspektion sollte eben-
falls ein Uberpriifen von Radstand, Sturz und Nach-
fauf einschlieben.

Es kann sodann entschieden werden, ob die Reparatur
des Fahrgestells am Fahrzeug durchgefihrt werden
kann, oder ob zu einer weiteren Priifung die Karosserie
abgebaut werden muf.

Abb. | zeigen Draufsicht und Seitenansicht des Fahr
gestells und geben alle fir Fahrgestellreparaturen und
Richtarbeiten erforderlichen Abmessungen an. Die
Abbitdungen 5 und 6 zeigen Prisfschema fir das Fahr-
gestell,

Um bei Schadenfeststellung einige Stellen nachmessen
zu kBnnen, milssen alle Teile, einschlieflich Vorder-
radaufhingung und Hinterradfederung ausgebaut wes-
den, um die zu priifenden Stellen zu errgichen.

Es ist unerliflich, dafd alle Prifungen zur Feststellung
von Verbiegungen auf einem ebenen, horizontalen
Boden oder einer Platte durchgefihrt werden,

Priifung anf Verformung

Eine Flaschenwinde unter die Wagenheberansatzpunkte
stellen und den Rahmen auf eine geeignete Hohe, die
genau bemessen werden kann, heben.

Aus der Seitenansicht auf Abb. ! geht hervor, dab sich
die Stellen (52) 7,95 cm und (75) 10,39 cm unter der
Ausgangstinie beflinden, Wenn diese Hhe einmal fest-
steht ist es sehr einfach, alle anderen Punktie im Ver-
hiltnis zur Ausgangslinie zu messen und somit das ge-

.naue Ausmaf der Verformung festzustellen,
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FAHRGESTELLABMESSUNGEN (TR4)
Zentimeter Zentimeter \ Zentimeter \ \ Zentimeter Zentimeter | chﬁme:cj
i 38,2 9 1 268 17 26,2
2 | 643 26,5 26,0 25 28,) 33 | 1005 a1 12,8
63,9 10 | 56,7 18 51,7 27,8 100,3 12.5
3 | 61,0 56,4 51,6 6 | 248 341 1106 PO
60,9 11| 107,58 19 | 26,8 245 T 21l
4 28,1 107,2 26,3 27 57,3 351 2239 43 {354
27,8 12 | 424 20 | 41,0 56,9 221,5 350
5 49,7 42,3 40,6 28 92,1 36| 557 44 13772
49,4 13 | 404 1 | 192 91,8 55.5 21D
6 28,1 40,3 19,0 29 | 1524 370 373 451725
27,9 14 | 198 97 | 808 152,3 37,2 "
7 7,7 19,5 80,4 30 | 1618 38| 31,2 ac 1102
7,5 15 | 1096 23 | 851 161,4 30,9 98
8 62,1 109,3 24 93'2 31 7,3 39| 270 a1 62
61,7 16 | 303 o2, 74 26,8 59
%
3
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Abb.4 Zusitzliche Abmessungen fiir Einzelhinterradaufhingung
Zentimeter Zentimeter Zentimeter
49 9.1 57 1,8 67 12,1
9,0 !b4 68 8,5
30 10,0 58 3207 8,3
9,7 5% 15,4 69 18,9
51 10,9 60 16,6 18,6
10,7 16,4 70 33,6
52 5,2 61 49,2 33,4
5,0 62 80 71 17,2
33 8,2 6}_ 4,3 17,0
1.9 4,2 72 3.4
54 5 64 13,3 3.3
55 24,2 13,0 73 1,9
24,0 &5 12,6 1,6
56 28,4 12,4 74 5.6
28,2 66 13,7 3.5
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Quadratprifung

Die Rahmen-Draufsicht von Abb.1 und 3 zu Hilfe nehmen Sie zeigt die Punkte von Karosseriebefestigung, Feder und
Federbock. Diese Punkte mit einem Lot auf den FuBiboden ibertragen und dort mit den auf Abb.5 gezeigten Buchsta-
ben bezeichnen, Die Buchstaben paarweise mit einer geraden Linie verbinden, 2.B. AA,BB,

Reihum von jedem Punkt zur Mitie messen, alle Mittelpunkie verbinden und auf diese Weise die Ausgangslinie der Mitte
X - X andegen. Das Diagram aufl dem FuBboden sollte dem aufl Abb.J gezeigten Ghnlich sein.

Die weiters Quadratpriifung erfolgt durch Diagonalverbindung aller Punkte (siche Abb.6). Die Diagonsallinien miissen
gleich lang sein und sich auf der Ausgangslinie halbieren,

im allgemeinen erhilt man das Ausmafl der Fahreestellverbiegung durch die Abweichung und Richtung der Traversen
oder Diagonaien von der Ausgangslinie, Alle Abmessungen, die nicht den in Abb. ! angegebenen Werten entsprechen,

milssen richtiggestellt werden,

C D
B ue € 6
A i
A
B e - F !
: G
C D e

Abb. 5 Zum Festlegen der Ausgangslinie auf den Boden iibertragene MeBpunkte fir Karosseriebefestigung, Federbock ete,

Abb. 6 Priifen der Diagonalabmessungen
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i Schraube 11, - Schraube 11 Mutter
2 Unterlegscheibe 12 Unterlegscheibe 12 Karosserielagerstreifen
3 Unterlegscheibe 13 Aluminivmklotz %3 Schraube 3t Schraube
4 Karosserielagerblock 14 Schraube 24 Unterlegscheibe 32 Klotz
5 Karossericlagerstreifen 15 Kotz 25 Unterlegscheibe 33 Unterlegscheibe
6 Karosserielagerstreifen 16 Unterlegscheibe 5 Klotz 34 Unterlegscheibe
7 Schraube 17 Unterlegscheibe 27 Klotz 5 Schraube
8 Unterlegscheibe 18 Mutter 8 Aluminiumkiotz 36 Unterlegscheibe
9  Unteclegscheibe 19 Unterlegscheibe 29 Klotz 37 Unterlegscheibe
10 Aluminiumklotz 20 Unterlegscheibe 30 Unteriegscheibe 38 Mutter
Abb.1 Teile der Karosseriebefestigung
KAROSSERIE
Um die komplette Karosserie abzubazen:
- — o
Batterie entfernen, Kithlsystem entleeren, ebenso :&\
Kraftstoff- und hydraulisches System. )
Abbauen: /;?“E%\
Motorhaube ; N
Vordere Stofistangen und StofBstangenhalter A NN
Hintere Stofstangen und StoBstangenhalter
Reserverad und Werkzeugsatz /
Abltrennen: ‘ o \

ldruckrohr vom Motor

Drehzahlmesser vom Verteilersockel

Kupplungsflissigkeit an der biegsamen
Leitung

Bremsflissigkeit oben am Dreiweganschiuf

Heizwasserschluche

Heizungszug

Choke und Vergasergestinge

Kabel von Anzeige, Ziindverteiler, Licht-
masching, Anlasser und
Bremsleuchte

Kraftstoffleitung am Kraftstofftank.

Abb. 2 Abheben der Karosserie
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Abb.3 Bie an die Befestigungsschrauben der
Sicherheitsgurtenhalterung angebrachte Hebe-

platte

Abb.4 Die an die Befestipungsschrauben des
Motorhaubenscharnieres angebrachte Hebe-
platte

ABMESSUNGEN DER HEBEPLATTEN:

A 1,1l em F 10,16 cm
B 8,26 cm G 1,93 cm
C [2,7 cm H 2,54 ¢m
D 3,17 em J 4,60 cm
E 5,72 em K 40°

Entfernen:
Anlassersolenoid-Halteschrauben und Solenoid vom
Motor abnehmen
Wasserregelventil
Wasserleitung an der linken Motorseite
Obere Arrctierschraube der unteren Lenkungsver-
bindung Verbindung lockern und Lenkwelle nach
oben aus der Verbindung driicken.
Vergaser
Beide Sitze
Knopf und Manschette vom Schaltkniippel
Schaltkniippel
Muffe unten am Handbremsgriff
Die vier Schrauben, die die Armaturenbrettstiitze an
den Boden halten,
Die 27 Karosseriebefestigungsschrauben von den {ol-
genden Stellen ausdrehen:
Vorderwagen: 2 am vorderen Quertriger, eine an
jedem Langstriger
Wageninneres: Vier Gruppen von je vier Schrauben
vorne und hinten an den Tirdéfinungen.
Zwei an jeder Seite des Gelenkwellentunnels, in
einer Linie mit der Getriebefront.
Zwei an jeder Seite des hinteren Endes der Sitzschie-
nemn.
Hinterwagen: Eine an jeder Seite des Rahmenendes,
Eine Schraube durch die Mitte des Reserveradbleches.

Die Methode, mit der die Karosserie vom Fahrgestell
abgehoben wird, hingt von der der Werkstatt zur Ver
fiigung stehenden Ausristung ab.

Bei dem dargesteliten Beispiel wurden vier Platten aus
10 SWG., Weichstah! nach den unter Abb.3 und 4 ange-
gebenen Abmessungen angefertigt.

An jeden hinteren Radkasten wird ecine Platte ange-
bracht, wobei die Schrauben der Sicherheitsgurten-
halterung verwendet werden, Siehe Abb.3,

Die ibrigen Platten werden an die vorderen Radkisten
befestigt, hierzu werden die Befestigungsschrauben des
Motorhaubenscharnieres genommen. Sieche Abb. 4.

Einbau

Die Karosserie-Lagerklotze mit Bosiik 1261 oder
einem dhnlichen Bindemittel an den richtigen Stellen
anbringen. Mit zwei Stiben von 1/4 Zoll @ die Locher
in der Karosserie mit denen des Bodenrahmens aus-
richten, wenn die Karosserie in ihre richtige Lage
herabgelassen wird. Dichtmasse zwischen die Unter-
legscheiben und die Hauptbodenbleche geben, bevor
die Karosserie-Lagerbolzen im Wapgeninneren ange-
bracht werden.
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RUCKLEHNE UND VERKLEIDUNGEN

Ausbauen ! Druckknopf 18  Hintere Verkleidung
Wenn das Fahrzeug mit einem Cabrio-Verdeck aus 2 Fassung 19 Druckknopf
gestatiet ist, dieses entfernen und das Gestell wie 3 Seitliche FuBkasten-
aufl Seite 5.217 beschrieben zusammenfaiten, Abb, matte 20 Fassung
42 zu Hilfe nehmen und die die Druckknépfe (1), 4  Einsteigkastenmatte 21 Druckknopf
{2) und die Zierstiicke (7, 11 und 12) an die 5  B-Pfostenverstirkung 22  Klemme
Karosserie haltenden Schrauben herzusdrehen, 6 Hintere Verkleidung 23  Hintere Fubmatte
Bei einigen fritheren Modellen sind Nieten an- 7  Druckknopf 24  Ricksitzmatte
stelie von Druckkndpfen verwendet worden. Die 8 Fassung 25  Gelenkwellentunnelmatte
Riicklehne ( 15) und die Verkleidungen (16), (18) 9 Einsteckring 26 Getricbeabdeckungsmatte
von der Karosserie abziehen. (Werden durch 10 Fassung 27  Einsteigkastenmatte
einen Klebstoff gehalten), 11 Halteplatte 28  Seitliche FuBkastenver-
kleidung
12 Druckstift 29  Seitliche FuBkastenmatte
Einbauen 13 Radkastenverkleidung 30  Gummi-Fufimatte
. . . . 14  Differentialabdeckung 31  Getricbeabdeckungsmatte
g”;; dinne %é:hxcht K.icz;:ioﬁ a; die :’:iugagg . 15 Verkleidungsplatte 32 Mittelstickmatte
Gd en VO{: ag}ss.ene, dut{; HEANe un Veric er 16  Reserveradabdeckung 33  Gummi-FuSmatte
ungen gepen. Beginnend bel elner der er lei- 17  Radkastenverkleidung 34  Hintere Fufimatte
dungen, die Unterkanten und Seiten an die
Druckknopfe befestigen, die Verkleidung in dic Abb.5 Anordnung von Verkleidungen und FuBmatten

richtige Lage zichen und die Oberkante fest
gegen die Karosserie pressen.

Den gleichen Vorgang an der gegentiberliegen-
den Seite wiederhoien und abschlieBend die
Rickenlehne einbauen. Die Zierstiicke und
Druckkndple wieder anbringen.
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37 36 30N
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AUFSCHLUSSELUNG ZU ABB. 6, 7 UND 8
1 Motorhaube 18 Klammer 35 Kihlerverkleidung
2  Gummidichtrahmen 19 Schraube 36 Motorhaubenscharnier
3  Motorhaubenanschlag 20 Unterlegscheibe 37 Mutter
4 Mutter 2] Unterlegscheibe 38  Unterlegscheibe
5  Gummipuffer 22  Hebel 39  Unterlegscheibe
6  Motorhaubenfang (frithe Modelie) 23 Schraube 40  Motorhaubenstiitze
7  Schraube 24  Innenzug 41  Klammer fiir Motorhauben-
8§  Unterlegscheibe 25 AuBenzug stiitze
9  Unterlegscheibe 26 Muffe 42 Gummipuffer
10 Motorhaubenhalter 27  Kabelklemme 43 T
{1 Schraube 28  Motorhaubenscharnier 44 “R”
12 Unterlegscheibe 29  Schraube 45 oI
13 Unterlegscheibe 30  Unterlegscheibe 46  *u”
14 Federkappe 31  Unterlegscheibe 47 "M
15 Schiiefzinken 32  Schraube 48  “p
16  Feder 33  Unterlegscheibe 49  “H"”
17 Mutter 34 Unterlegscheibe 50 Firmenzeichen

Abb, 6 Anordnung von Kihlerverkleidung und Teilen der Motorhaube
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MOTORHAUBE

Abbauen

Die Schrauben, die jedes Scharnier an den Radkasten
haiten, entfernen und die Motorhaube abheben. Die
Scharniere sind it je 4 Schrauben an die Motorhau-
be befestigt; der ldngere Bolzen ist an der AuBenseite,

Anbauen

Scharniere an die Motorhaube und Motorhaube an
die Karosserie anbringen. Dabei die Schrauben nur so
fest anziehen, dab sich die Haube nicht unter threm
eigenen Gewicht bewegen kann.

Offnen und SchlieBen der Haube prifen.

Verlingerte Ldcher in der Motorhaubenbefestigung
ermbglichen eine begrenzte Einstellung in alle Rich-
fungen

Ein verstellbarer Gummipuffer {3) an den hinteren
Ecken des Motorraumes begrenzt unnétige Motorhau-

benbewegung.
Nachdem die Motorhaube richtig eingestelit ist, alle
Scharnierschrauben fest anziehen.

Einstellung des Motorhaubenverschlusses

Arretierschraube {23) 18sen, den Motorhaubenzug bis
auf 1/8 Zoll der “Ganz ein”-Stellung zichen und die
Schraube wieder festschrauben,

SchlieBzinken-Einstetlung

Wenn die Motorhaube Jocker an der Fangplatte sitzt,
Mutter 16sen und den SchlieBzinken solange in Uhr-
zeigerrichtung drehen, bis eine zufriedenstellende
Einstellung erreicht ist. Mutter wieder anziehen, Uber
mifigen Federdruck am Schliefzinken durch Drehen
des Bolzens in entgegengesetzte Uhrzeigerrichtung
ausgleichen,

KUHLERVERKLEIDUNG

Abbauen

Park- und Blinkieuchten abbauen {siehe Seite 5.227).
Beide Stofistangenhdrner entfernen (siehe Seite 5.213
Verkleidung abbauen {je vier Schrauben an Ober unc
Unterkante),

Anbauen

Geschieht in umgekehrter Reihenfoige. Vor dem An-
schiiefben der Leuchten das Stromkreisiaufdiagram zu
Hilfe nehmen.

i
)

LT

Abb. 7 Motorhaubenfang CO97

Abb.8 Motorhaubenverschiuf
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Zierrahmen 8  Zierrzhmen 15
Yerbindungsstick 9  Gummidichtrahmen 16
Befestigung 10 Windschutzscheibe 17
Schraube 11 Rahmen 18
Halterung 12 Einsatz 19
Sonnenblende 13 Riickblickspiegel 20
Befestipung 14  Schrauben 21

Abb.9 Anordnung der Windschutzscheibenteile

Klammer p
Schraube 23
Schraube 24
Befestigungsplatte

25
Halter 26
Schraube

Abdeckplatte

Schraube
Abdichtung
Mutter

Unterlegscheibe
Halter
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Abb. 10 Befestigung der Windschutzscheibensiule

Windschutzscheibe (Abb.9)

Ausbauven

Die Verkleidung des Liftungsschiitzes in der Wind-
schutzscheibensiule herausziehen. Die drei Schrau-
ben (22) mit Abdeckplatten (21), eine Mutter (24)
mit Unterlegscheibe {25) vom Boden jeder Siule
{11) entfernen. Diese Muttern sind von unterhalb
des Armaturenbrettes {Abb. 10} zuginglich. Die
Schrauben (16 und 17), zuginglich bei gediineter
Thr, 1osen, )

Windschutzscheibe (11) herausheben.

Abdichtung {23) von der Windschutzscheibe ab-
ziehen,

Einbauen

Die alte Dichtmasse von den Kontaktflichen des
Gummidichtstreifens und des Spritzwandoberteils
entfernen.

Ein neues Stiick Seal-a-Strip entlang der Unterkante
des Dichtstreifens geben und Windschutzscheibe
einsetzen.

Eine begrenzte Einstellung zwischen Windschutz-
scheibenrahmen und Tirscheibe ist mglich.
Sollte eine Nachstellung erforderlich werden, die
Schrauben {16, 17 und 20) an beiden Fahrzeug-
seiten l5sen, beide Tirscheiben heben und den
Oberteil der Windschutzscheibe bewegen, damit
ein gleichmiBiger Abstand zwischen Thr- und
Windschutzscheibe entsteht. Schrauben wieder
anziehen,

Windschutzscheibe mit Seelastik an den Gummi
binden.

Abb. 11 Obere Befestigung der Windschutzscheiben-
siule

Abb. 12 Abbau der Windschutzscheibe
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A-Pfosten, AuBenverkleidung 13
A-Pfosten Innenverkleidung 14

Klammer fiir Fustiitze 15
Gummi fir Fubstitze 16
Getriebeabdeckung 17
B-Pfosten 18
Hinterkotfligel 19
Innerer Radkasten 20
Anschlubblech fiir Radkasten 21
Halteklammer 2
Bodenblach 23
Heckflosse (Innenteil) 24

Reserveradplatte 15
Hintere Decktelle 26
Kofferklappen-Haite-
kiammer 27
Heckflosse {Innenteil) 28
Bodenblech 29
Heckmittelstiick 30
Lampengehiuse 33
Klammer 32
AnschluBblech 33
Anschiv@blech fir Rad-
kasten a4
Innerer Radkasten 3s
Halteklamrmer 36

|
Z 435 34 33
7
36
B32l
Rilckiehnenhalterung kN
Sitzblech 38
Gummidichtung 39
Gelenkwellentunnel /0
Sitzkastenfront 41
Dichtungshalier 42
Endstick 43
Hinterkotflige! 44
B-Plosten 45
B-Pfostenverstirkung 46
B-Pfostenanschlubblech 47

A-Pfostenaufenverkleidungd8

Abb.13 Anordnung der Boden-, Seiten- und Hinterkotfligelteile

A-Plosteninnenverkleidung
Einsteighasten-AuBenbiech

Endstiick
Einsteigkasten-Innenbiech
Halteklammer
Bodenblech
Gummiabdichtung
Gummiabdichiung
Bodenblech

Einsteigkasten-lnnenblech
Einsteigkasten-Aufenblech
Dichtrahmen
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HINTERKOTFLUGEL

Abbauen

Abtrennen:
Batteriekabel
Brems/SchluBleuchte
Blinkleuchten und Nummernschildbeleuchtung
an den Steckkontakien in den cberen Koffer
raumecken.

Ausbauen:
Brems/SchiuBleuchte (4 Muttern, vom Koffer-
raum aus erreichbar)
Hintere Stobstangen
Verkleidung von der Hinterseite des Kraftstoff-
tanks (4 Schrauben)
Cabrio-Verdeck und Verdeckgestell. Nur bei
Cabrios { Roadster)
Hintere Verkleidungen (& Schrauben)
15 Schrauben, die die Kotfiugel an die Karosse-
rie halten. Befestizung und Art der Schrauben

wird auf Abb. 14 gezeigt.
Anbauen

Altes Dichtmittel entfernen. Die Haltezinken der

Chromlieiste ausrichten. Hinterkotfligel anbringen
und Leiste fest herunterdriicken, wenn die Schrau-
ben {A) an der Oberkante entlang angezogen wer-

den, Haltezinken umbiegen, damit Leiste fest bleibt.

Von unterhaib des Kotfliigels die Verbindung zwi
schen Karosserie und Kotfligel mit Supraseal-
Dichtmasse abdichten. Brems/Schlubleuchte, hin-
tere Stofdstangen, Tankverkleidung und hintere
Verkleidungen wieder anbringen,

Nur bei Cabrios (Roadster):
Verdeckgestell wieder anbringen,

VORDERKOTFLUGEL

Abbauen

Vordere StoBstangen und StoBstangenhérner abbau-
en. Abb.15 zeigt die Lage der 19 Schrauben, die den
Kotfliigel an die Karosserie haiten. Die seitlichen
Motorhauben-Gummipuffer (2 an jeder Seite} ent-
fernen.

Anbauen

Alle Spuren der alten Dichtmasse beseitigen, Die
Haltezinken der Chromleiste ausrichten, Kotflagel

anbringen und Leiste fest eindriicken, wenn die Halte

schrauben { A) angezogen werden. Haltezinken um-
biegen, damit dig Chromleiste gesichert wird, Die
Verbindung zwischen Kotfligel und Karosserie von
unterhalb des Kotfligels mit Supraseal oder einer
ghnlichen Dichtmasse abdichten, Motorhauben
Gummipuffer und Stobstange wieder anbringen.

A Trapezbefestigungen. Befinden sich in der Hecklinie,
B UNF Schrauben. Befinden sich unter dem Radkasten.
C UNF Schrauben,.Befinden sich unter der Kotfligel-

hinterkante .
Abb. 14 Befestigungspunkte des Hinterkotfliigels

Abb.15 Befestizungspunkte des Yorderkotfligels
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Gummidichtrahmen
Feder

Scharnjerstift
Schraube
Unterlegscheibe
Sicherungsblech

Stab
Muffe

9 Klemme 17
i0  Vorderkotfligel 18
11 Dichtgummi 19
12 Innenpiatie 20

13 Auberer Radkasten 21
14  Spritz-Seitenver-
kleidung 22
15 Spritzwand 23
16  Spritzwandoberieil 24

Liifterdeckel 25
Aufschlagplatte 26
Radksten-Abdeckplatte 27
Abfiufrohs 28
Spritzwand-Seitenteil 29
Innenplatie 30
Vorderkotfligel

AuBerer Radkasten

Abb. 16 Anordnung der Frontblechteile

Innerer Radkasten
Kithlerhaltestrebe
Innerer Radkasten
Lufteintritt
Frontmitielstuck, oben

Frontmittelstiick, unten
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KOFFERKLAFPPE Abb. 17 Anordnung der Kofferklappenteile
Abbau
Eine Schraube (49) herausnehmen und die Deckel- 1 Deckelverstarkungsrahmen 26 Schlobfang
halterung (47} abtrennen. DHe Mutter {21), die je- 2 Mautter 27 Unterlegscheibe
des Scharnier an die Karosserie hilt, entfernen und 3 Unterlegscheibe 28 Unterlegscheibe
die Kofferklappe (14} abheben. Die Stellung der 4 Fiberring 29 Schraube
Sitzscheiben (4} merken. Falls erforderlich, das 5 Fiberring 30 Fligelmutter
Scharnier (6) und die Unterlegscheiben (13) vor- 6 Scharnier 31 Tellerscheibe
der Kofferklappe abbauen (vier Muttern (8) und 7 Scharnierstift 32 Hakenschraube
(10} von der Scharnierunterseite). Der Klappen- 8 Mutter 33 Schraube
verstirkungsrahmen (1) wird durch die Muttern 9 Unterlepscheibe 34 Platte
(10) an der Vorderkante und den zwei Schrau- 10 Mutter 35  Streifen
ben (43} an der Hinterkante gehalten, 11 Unterlegscheibe 36 Gumimidichtrahmen
12 Unterlegscheibe 37 Deckelstiitze
Anbat 13 Unterlegscheibe is Angelzapfen
. [ . . 14 Kofferklappe 39 Unterlegscheibe
Schamze;e (8) mit Sitzscheiben (4) lose an die 15 Schiiebrylinder 40 Klemme
Karosserie montieren, Kofferklappe lose an den . .
. . : 16 Griffl 33 Splint
Scharnieren befestizen, Deckel einstellen und o
! . . . 17 Zierring a2 Halter
die Muttern festziehen, Eine begrenzte Einstellung .
L A i8 Unterlegscheibe 43 Schraube
des Deckels zur Karosserie ist mdglich, Deckel- hei : .
halterung (47} wieder anbringen 139 Unterlegscheibe 44 Unterlegscheibe
' 20 Mutter 45 Unterlegscheibe
21 Mutter 46 Mutter
212 Untertegscheibe 47 Deckethalterung
23 Sehlof 38 Klammer
24 Unterlegscheibe 49 Schraube
25 Schraube
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1 Schraube 25 Mutter
2 Unterlegscheibe 26 Unterlegscheibe a9 Halteklammer fiir Stofstangenhorn
3 Unterlegscheibe 27 Unterlegscheibe 50 PCV.Streifen
4 Halter 28 Seitenhalter fur hintere Stofdstange 51 Stobstangenhorn
5 Halter 29 Stiftschraube 52 Vordere Stofistange
[ Stofstangenhorn 30 Mutter 53 Schraube
7 Hintere Stofstange 31 Klemmplatte 54 Unmierlegscheibe
8 PYC-Streifen 32 Unterlegscheibe 55 Unterlegscheibe
9 Stobstangenhorn 33 Unterlegscheibe 56 Halteklammer flir Stobstangenhorn
10 Halteklammer fur Stobstangenhorn 34 Mutter 57 Schraube
i1 Schraube 3s Stofstangenhaliter 58 Unteriegscheibe
12 Ausgleichsscheibe 36 Schraube 59 Unterlegscheibe
13 Unterlegscheibe 37 Unterlegscheibe 60 Mutter
i4 Unterlegscheibe 38 Unterlegscheibe 61 StoBstangenhalier
15 Mutter 39 Stofstangenhaltier 62 Scitenhalter fir hintere Stofistange
16 Ausgleichsscheibe 40 Ausgieichsscheibe 63 Schraube
17 Unterlegscheibe 41 Schraube 64 Unterfegscheibe
18 Unierlegscheibe 42 Unteriegscheibe 65 Unterlegscheibe
19 Schraube 43 Unterlegscheibe 66 Mutier
20 Schraube 44 Ausgleichsscheibe 67 Halteklammer fir StoBstangenhorn
21 Mutter 45 Unterlegscheibe 68 Schraube
22 Schraube 46 Unterlegscheibe 6% Unterlegscheibe
23 Unterlegscheibe 47 Mutter 0 Unterlegscheibe
24 *nteflegscheibe 48 Schraube

Abb.18 Arnordnung der Yorder- und HinterstoBstangen
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STOSSTANGEN

Vome (Abb.18 und 19)
Abbauven

Die zwej Schrauben (37) ausdrehen, die den Stofs-
stangenhornhalter (563 an den inneren Radkasten
hatten, Die zwei Schrauben (41i) entfernen und die
vordere Stofistange (52} mit Stofistangenhérnern
{31) und Haltern (49 und 56) abnehmen. Die La-
a¢ des gebogenen Abstandstiickes (40) zwischen
Stofistange und Halter {39) beachten. Falls not-
wendijg, die zwej Muttern {34) 10sen, die jeden
Stofistangenhalter {35) und (61} an das Fahrge-
stell halien, Halter abnehmen.

Anbauen

StoBstangenhalter (35) und (61) mit zwei Muttern
und Unteriegscheiben locker befestigen. Stof-
stange anbringen. Den Dichtstreifen (50) an die
Stofistangenhéraer anbringen und die Stofstangen-
horner {31 und 52) komplett mit Haltern (49 und
36) anbauen.

Hinten (Abb.18 und 20}
Abbauen

Die Kabel der Nummernschildbeleuchtung an

den Anschliissen im Kofferraum abklemmen und
durch den Kofferraum zur Wagenunterseite zie-
hen, Siehe Nummernschildbeleuchtung, Sezite
3.229. Die Schrauben (63}, die die Stofistangen-
hornhalter € 10 und 61) an das Fahrgestell halten,
entfernen. Die Muttern (25) 16sen und die Stift-
schraube {29) herausdrehen. Fir diesen Zweck be-
findet sich am inneren Ende der Stiftschraube

ein Schlitz, Bei spliteren Modellen werden die

in dem gestricheiten Feld abgebildeten Muttern
durch das Abstandstiick (26) ersetzt. Schrauben
{68), die die Stofstangenhdrner (6 und 9) an Stof-
stange und Halter {5) halten, entfernen. Die
beiden Muttern {15), mit denen die Stofistange
an die Halter (4) gesichert wird, abschrauben

und die Stofistange abnehmen. Die Lage der Ab-
standstiicke (12) und (16} beachten, Falls not-
wendig, auch die vier Schrauben (1) herausdre-
hen und die Halter {(4) und (5) von der Karosserie
abnehmen. Die vier Schrauben (22) entfernen
und dic Seitenhalter (28) und {62} abnehmen.

Anbauen

Seitenhalter (28 und 62) und Stofistangenhalter
(4} und {5) locker befestigen, Stofstange mit Ab-
standstiicken (12 und 18} an die Halter anbringen,
Stiftschrauben (29) mit Muttern (23), Unterleg-
scheiben (26) und (27) oder Abstandstiick (26}
anbringen. Den Abstand zwischen Stofstange

und Kotfliigeln auf etwa 1,9 cm einstellen und

die Halter sowie die Seitenhalter fest anziehen,
StofistangenhBrner mit Haltern anbringen und

die Nummernschildbeleuchtung wieder anschlhieben.

Abb. 15 Befestipungspunkie der vorderen
Stofistange

Abb. 20 Befestigungspunkte der hinteren
Stofistange
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1 Dachleiste 11 Zierrahmen fur Rickfenster 21 Schraube 31 Dichtgummi

2 Klemme fur Dachleiste 12 Gummirahmen fir Rickfenster 22 Unterlegscheibe 32 Schraube

3 Spannspriegel fiir Himmel 13 Riickfenster 23 Schraube 33 Unterlegscheibe

4 Hardtop 14 Riickfensterrahmen 24 Halteplatte 34 Zierrahmen f. Regenleiste
5 Spannspriegel fir Himmel 15 Dichtgummi 25 Stiftschraube 35 Himmel

6 Dachrahmen 16 Verkleidung 26 Unterlegscheibe 36 Klemme

7 PDichtgummi 17 Mutter 27 Unterlegscheibe 37 Spannspriegel f. Himmel
8 Dichtgummi 18 Unterlegscheibe 28 Unterlegscheibe

9 Zierrshmen fir Rickfensier 19 Unterlegseheibe 29 Mutter
10 Verbindungsstiick 20 Gummiring 30 Verkleidung

Abb.21 Anordnung von Hardtop und Rickfenster
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HARDTOP UND RUCKFENSTER (Abb.21)
Hardiop

Abnehmen

Zwel Schrauben (32) entfernen, die die Vorderkante
des Hardtop an den Oberteil des Windschutzscheiben-
rahmens hatten. Die zwei kiirzeren Schrauben (21}
herausdrehen, die die Hinterkante an den Rickfenster-
rahmen halten und dann die Dachbeplankung abhe-
ben,

Aufsetzen
Dachbeplankung auflegen, dann reihum die Schrauben
einsetzen und anzichen.

Riickfenster

Ausbauen

Hardiop wie oben beschrieben abnehmen. Den Dicht-
streifen vom Riickfensterrahmen nach unterhalt der
Mittellinie ziehen. Das Ricksitzkissen entfernen ({alls
eingebaut), ebenfalls Rickwand- und hintere Seiten-
verkleidungen. Einen Schraubenzieher wie aufl Abb,

23 ansetzen, den Wulst des Rickfenster-Gummidicht- -

rzhmens anheben und die die Muttern (29) und Stift-
schrauben {23) verdeckenden Verkleidungen abneh-
men. (Siche Abb.24). Die sieben Muttern (17), Unter-
legscheiben (18 und 19) entfernen, die sich im Fahs-
zeugmittellinienflansch unterhalb des Riickfensters
befinden. Die Mutter {29) lockern, Abb.24 zeigt die
Mutter an der rechten Fahrzeugseite, Die Dichtmasse
zwischen Gumumi und Karosserie mit einem kleinen
Schraubenzieher ohne scharfe Kanten aufbrechen.
Die Muttern {29) 18sen und den Rickfensterrahmen
von der Stiftschraube (25) abheben, Auf die Lage
der Gummiringe (20 und 26} zwischen Rilckfenster
und Xarosserie achten,

Einbauen

Von den Kontaktflichen des Gummidichtrahimens
{15) und der Karosserie alle Riickstinde des Dicht-
mittels beseitigen

Die Gummiringe {20 und 26) mit Seelastik in ihrer
Lage befestigen.

Seelastik an die Kontaktflichen von Gummidicht-
rahmen, Rickfenster und Karosserie geben. Gummi-
dichtrahmen {15) wieder anbringen.
Risckfensterrahmen in seine Halterung einsetzen. Die
Vorderkante feicht anheben und die Muttern (29)
mit den Unterlegscheiben (28) {27} wieder aulschrau-
ben.

{Jbrige Muttern anbringen

Verkleidungen und Dichtstreifen anbringen.

Dachbepiankung an den Oberteil des
Windschutzscheibenrahmens hilt.

Abb.24 Befestigung des Riickfensterrahmens
an die Karosserie
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Cabrio-Verdeck
Sehravben

Piatte
Stoffspannstreifen
Spannspriegel
Niete
Unterlegscheibe
Niete
Unterlegscheibe

10 Unterlegscheibe
11 Riegelarm

12 Niete

13 Drehpiatte

14 Unterlegscheibe
15 Schraube

16 Sthraube

17 Verbindungsklammer

18 Niete

B313

19 Unterlegscheibe

20 Niete

21 Unterlegscheibe

22 Verbindungsklammer
23 Niete

24 Unterlegscheibe

25 Spannspriege]

26 Drehplatte

27 Riegelarm

28 Abdeckstreifen

29 Verbindungsklammer
30 Verbindungsklammer
31 Niete

32 Unteriegscheibe

33 Spannspriege]

Abb.25 Teile des Cabrio-Yerdecks und des Verdeckgestelis




KAROSSERIE

5217

CABRIO-VERDECK
Abnehmen

Fahrersitz nach vorn schieben und die Riickiehne
des Beifahrersitzes herunterklappen.

Die Druckkndpfe 16sen, die das Verdeck an den
vordersten Verdeckgestelispriegel halten.

Die hintere Verdeckgestellverkleidung abnehmen
und den Riegelarm nach vorne zichen; dadurch
wird die Spannung des Verdecks geldst.

Den Spannstreifen fiir die Biegung vom hinteren
Verdeckgestell 16sen,

Die Druckkndpfe losen, die das hintere Ende des
Verdecks an die Karosserie halten.

Die Druckkndpfe an der oberen Aubenkante des
Verdecks [0sen.

Abb.26

Abb.27

Abb.28

Abb,29

Abb.30
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Abb.31

Abb.32

Abb.33

Die obere Ecke des Gummidichtrahmens vom Wind-
schutzscheibenrahmen abdricken und das Verdeck
vom Rahmen ioshaken

Verdeck nach vorn zichen und aus der Schiene ent-
lang des Windschutzscheibenrahmens ausknépfen
Verdeck abheben und an der Naht iiberhalb des Rick-
fensters faiten. Die Seitenfenster so nach innen fal-
ten, dafl sie auf dem Riickfenster liegen. Das Verdeck
dann weiterfaiten, so daf es einen ordentlichen
Packen bildet.

Das zusammengefaltete Verdeck im Kofferraum
unterbringen. Die beiden Stoffspannstreifen hinten
am Wagen 16sen,

Die Druckkndpfe, mit denen FuBbmatte und Riick-
wandverkleidung an-den Boden befestigt sind, 16sen
und die hinteren Seitenverkleidungen iiber den Fahr-
zeugrand heben

Das Verdeckgestell von vorn nach hinten zusammen-
schieben, dabei die Verbindungsklammer nach vorn
ziehen und das Gestell hinten im Wagen ganz zu-
sammenklappen,

Dije Klammer wieder zuriickdriicken, damit das Ver
deckgestell fest zusammengefaltet bleibt, Seitenver-
kleidungen zuriickziehen und ankndpfen. Rickwand-
verkleidung und FuBimatte wieder anbringen.

Aufbauen

Fahrersitz nach vorn ziehen und Riicklehne des Bei-
fahrersitzes herunterklappen Fufimatte, Rickwand-
und hintere Seitenverkleidungen loskndpfen und
zur Hinterkante der Karosserie zichen.

Riegelarm nach oben zichen.

Yerdeckgestell hochziehen,

Seitenverkleidungen lose anbringen und die beiden
Stoffspannstreifen an der Karosseriehinterkante be-
festigen.

Verdeck entfaiten und lose iiber das Gestell legen.
Den vorderen Befestigungsstreifen in die Schiene
am Windschutzscheibenrahmen einkndpfen.

Von den beiden mittieren Befestigungen aus gehend
das Verdeck hinten am Fahrzeug befestigen. Den
Gummidichtrahmen an den oberen Ecken des Wind-
schutzscheibenrahmens anheben und das Verdeck
an den Rahmen haken.

Verdeck am oberen Ende des Windschutzscheiben-
rahinens befestigen.

Riegelarm zurickdrehen.

Die Spannstreifen fiir die Biegung am Gestell be-
festipen, Hintere Seitenverkleidungen einsetzen und
festknopfen, Rickwandverkieidung und Fulimatte
anbringen. Verdeck an den vorderen Spriegel an-
bringen. Fahrersitz einstellen,
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“SURREY™-DACH

Anbringen (Abb.36

Den Rahmen fir das “Surrey”’-Dach auseinanderklappen
und in die Lacher oben im Riickfensterrahmen einsetzen.
Die mit Gummi bezogenen Stifte vorne am Rahmen in
den Windschutzscheibenrahmen eindriicken,

Durch die Muttern am hinteren Ende den Rzhmen so ein-
stellen, dafl er.straff sitzt, ohne die Frontgummis zu be-
iasten oder das Abbauen zu erschweren,

Wenn die Muttern einmal richtig eingestellt sind, ist eine
weitere Verstellung nicht mehr notwendig, wenn der
Rahmen spiter abgebaut oder wieder aufgesetzt wird.

Das Vorderende des “Surmrey”-Daches durch Falten unter
den dafur vorgesehenen Haltestreifen oben am Wind-
schutzscheibenrahmen befestigen. Siche dazu Abb.37.
Die beiden am hinteren Ende des Daches angebrachten
Nylonstopfen wie auf Abb, 38 gezeigt in die Oberkante
des Riickfensterrahmens einsetzen und dort mit den .
kieinen Fligelmuttern (werden im Umbausatz mitge-
liefert) sichermn.

Einen Druckknopf in jede obere Seite des Rickfenster-
rahmens wie folgt einsetzen {siche Abb.39):

i. Blaue Markierungsfarbe an den Druckknopf der
hinteren Dachecke geben, Dach straff ziehen und
die Markierung auf den Rickfensterrahmen fiber-
tragen,

2. Den Rzhmen aufbohren und den Druckknopf an-
bringen.

3. Jeden Biepungsspanner in einen Haken einhingen
der nach Zuriickbiegen des Dichtstreifens an jeder
Seite der Tir frei wird.

4. Druckknopf sichern.
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“Surrey-Dach {Fortsetzung)

Beim Schliefen der Tir darauf achten, dab sich der
auf Abb.40 festgehaltene obere Dachrand auflerhalb,
und der Rickenstreifen innerhalb des hochgekurbel-
ten Fensters befindet,

“al : ' S, . . _~
Abb.39 Einbau des Dc'i’{knopfes in den Riickfensterrahmen.
Auf die Lage des Biegungsspannhakens achten.

UMWANDLUNG VON CABRIO IN HARDTOP
Abnehmen und aufbewahren;

Cabrio-Verdeck und Verdeckgestell

Hintere Seitenverkleidungen

Riucklehne, Turdichtrahmen, Dichtstreifen und
Riicklehnenplatten.

Den Dachrahmen und die Halter in der passenden
Farbe spritzen.

Die Gummihalterungen mit je vier Nieten anbringen
(siche Abb, 41).

Dach- und Riickfensterrahmen abkanten,

Den Gummirshmen an die Unterkante der Dach-

. beplankung anbringen.
v Ak R AYE R =T Die Kontaktflichen zwischen Gummi und Rahmen
:bb. 40 Das heruntergekurbelte Fenster 1i8t den inneren und Karosserie abdichten.
_Riickenstreifen sichtbar werden Riickfensterrahmen anbringen,

Abb.4l Bei;estigung der Gu
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Riick{ensterglas wie folgt einbauen:

Gummidichtrahmen um die Scheibe ziehen, dabei
muf die YVulkanisiernzht an der Unterseite liegen.
Zierleiste einsetzen, das Einfihren zwischen die
Gummilippen wird durch den Gebrauch von wek
cher Seife erleichtert.

Ein Stiick starke Schnur zwischen die Gummi-
lippen filhren. Scheiben mit Gummirahmen in
der FahrzeugauBenseite einsetzen, die Schnuren-
den in das Wageninnere legen und herauszichen.
Das Glas an den Gummi und den Gummi an die
Karosserie mit Seelastik ankleben.

Anbringen:

B-Pfostenverkleidung, Abb.23
Hardtop-Dachbeplankung (vier Schrauben)
Neue Gummidichtrahmen an Tird{fnungen
und Dach

Neue Dichtstreifen

Neue Riicklehnenplatte und hintere Seiten-
verkleidungen,

1 Stehboizen * 7 Zierrahmen
2 Stehbolzen 8 Hinlere Kotfligelzierleiste
3 Windschutzscheiben-
abdeckung 9 Hintere Kotfligelzierleiste
Gummistopfen 16 Hintere Kotfligelzierleiste
5 Vorders Kotfligel
zierleiste * 11 Zierrahmen
6 Vordere Kotfligel-
zierlgiste * 12 Ziermahmen

Nicht bei Cabrioc-Modellen
*  Nicht bei Hardtop-Modellen

+

Abb.42 Allgemeine Anordnung der Zierleisten,
Abdeckungen und Zierrshmen
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1 Aufengriff
2 Unterlegscheibe
3 Unterlegscheibe
4 Schraube
§ Palscheibe
6 Innerer Abdichtstreifen
7 Federklemme
8 Klemme
9 Auferer Abdichtstreifen
10 Wasserschutz
11 Einglasungsgummi
12 Fensterhalteschiene
13 Fensterscheibe
14 Schraube
15 Unterlegscheibe
16 Unteriegscheibe
17 Schraube
18 Unterlegscheibe
19 Scharnier
20 Wasserschutz
21 Fensterfihrungsschicne
22 Schraube
23 Unterlegscheibe
24 Unterlegscheibe
25 Stift
26 Sicherungsring

27 Tirhalter

28 Schraube

29 Unterlegscheibe
30 Dichtkappe

31 Tirverkleidung
32 Gummirahmen
33 Abdichtrahmen
34 Feder

35 Zierblech

36 Stift

37 Innentirgriff
38 Innenzuggriff
39 Schraube

40 Fensterkurbel
41 Zierblech

o

50 49 48

53
54
5%
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67

42 Feder 68
43 Stift 69
44 Knopf 70
45 Schraube 71
46 Sicherungsscheibe 72
47 Schraube 73
48 Unterlegscheibe 14
49 Unterlegscheibe 75
50 Turanschlag 75
51 Mutter 77

78

52 Unterlegscheibe

|
a7

45 44

Federring
Unteriegscheibe
Kurbeiapparat
Kurbelzapfen
Pichiring
Schraube
Unterlegscheibe
Unterlegscheibe
Fernbetitigung
Schraube
Unterlegscheibe
Klemme
Gewellle Unterlegscheibe
Unterlegscheibe
Schraube
Unteriegscheibe
Schraube
Schraube
Unteriegscheibe
Anschlag
Unteriegscheibe
Unterlegscheibe
Mutler
Tarschlob
Zugstange
Schraube

Abb. 43 Anordnung der Tiirteile

8312

79 Unterlegscheibe
80 Unterlegscheibe
81 Fensterfihrungsschiens
32 Klemme

83 Schnappet

84 Tur

85 Wasserschultz

86 Pafscheibe

87 Torkeil

88 Unteriegscheibe
3% Schraube

90 SchiieBzinken

91 Schraubs

92 Unterlegscheibe
93 Verbindongsstiick
94 Klemme

95 Schraube

96 Unterlegscheibe
97 Pafdscheibe

98 Schraube

99 Unterlegscheibe
109 Unteriegscheibe
101 Ausgleichscheibe
102 Klemme

103 Lederring
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TOREN
Ausbauen (Abb.43)

Entfernen:
5 Schrauben, die den Anschlagklotz und den A-Plosten
halten, und den Klotz nach vorn drehen.
Den Stift (25) vom Tiirhalter (27); der Stift wird durch
den kleinen Sicherungsring (26) gehalten.
Sechs Schrauben, die die Scharniere (19) an die Karosse-
rie halten, und dann die Tiir abheben,
Falls notwendig, auch die Scharniere (19) abschrauben.
Der Tarhalter (27) kann auch ohne vorheriges Ausbauen
der Tiir 2usgewechselt werden, es ist jedoch notwendig,
den Anschlagklotz wie oben beschrieben zu i6sen, damit
man die Befestigungsschrauben erreichen kann.

Einbauen

Scharniere an die Tur und die Tir an das Fahrzeug an-
bringen. Tirhalter mit dem Stift (25) und dem Siche-
rungsring (26) anbauen.

Die Tiir kann vertika! durch die Scharnierschrauben

am A-Pfosten eingestellt werden, Die Schliefeinstellung
der Anschiagkante geschieht durch die Befestigungs-
schrauben, die die Scharnierg an der Tir halten. Die
Schrauben an der cine Einstellung erfordernden Steile
lockern und die Tir solange bewegen, bis die Kontur
mit der Kotfliigelkante Gbereinstimmt,

SchilieBkeil und Schiiefzinken

Der SchlieBkeil {87) bendtigt normalerweise Keine
Wartung, jedoch muft beim Einstellen oder Ernenern
die Arbeit mit der SchlieBzinken (30)-Einstellung ab-
gepalt werden.

Beim Finstelen von Schliefkeil oder Schilefzinken
niemals die Tiir zuschlagen, da jede Falscheinstellung
die Teile beschidigen kann,

Fenster-Kurbelapparat
Ausbauen (Abb.43 und 48)

Die Teile fiir die in Klammern angegebenen Ziffern
werden auf Abb.43 gezeigt,

Innentiirgriffe und Thrverkieidung abbauen.
Fensterkurbel lose aufstecken und Fenster teilweise
hochkurbeln, um Zugang zum Fensterheber (1) 2u
erhalten.

Fensterheber von der Hebeschiene abtrennen; dazu
die Klemmen { 102) mit den Lederringen (103) heraus-
nehmen,

Scheibe ganz hochheben und mit einem Holzkeil ab-
stiitzen,

4
Abb.46 Ausbau der Innentiirgriffe
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Abb.47 Abnehmen der Tirverkleidung

Abb.48 Tér

- 10" — -
(254 cm) //
7" ————-—/-1' 7
{17-28e.m} ; {2540m}

] /3(4”“'9&?!\.] 2 '/215'27(:\&.}
\

16SWO. 1 (3mm)RAD.

Abb.49 Angaben iiber das Montage-
werkzeug zum Einsetzen der Federklemmen

Die Mutter (F) mit Federringen, wodurch der Kurbel-
zapfen (56) an die innere Turwand und die Feder (33}
gehalten wird, abnehmen. Den Kurbelzapfen (56) und
den Doppelfederring (53), der zwischen Kurbelapparat
und Innentiirwand befestigt ist, entfernen,

Die vier Schrauben (H) ausdrehen und den Kurbelappad
rat {55) durch den grofen Ausschnitt in der inneren
Tiirwand herausnehmen.

Einbauen

Kurbelapparat durch den groBen Ausschnitt in der

inneren Tirwand einfilhren und mit vier Schrauben

(H) locker befestigen.

Eine diinne Fettschicht an alle beweglichen Teile ge-
en.

Den unteren Arm des Fensterhebers in die Fihrungs

schiene einstecken, die an die Innenseite der inneren

Tiurwand genictet ist.

Kurbelzapfen (56) mit Unterlegscheibe (54) und

Doppelfederring (53) zwischen Kurbelapparat und

Innentiirwand befestigen.

Die Schrauben {H) fest anziehen.

Fensterheber { L} und Hebeschiene (M} anbringen,

Tirverkleidung und Innentirgriffe wieder befestigen.

Tiirscheibe
Ausbauen (Abb. 43 und 48)

Die Teile fir die in Klammern angegebenen Ziffern
werden auf Abb.43 dargestellt.

Tirverkieidung abnehmen,

Fensterkurbel lose anbringen und Scheibe herunter-
kurbeln.

Inneren Abdichtstreifen (6} entfernen, ihn dazu mit
einem Schraubenzieher von der Tiirinnenseite am
unteren Ende nach oben abheben, Der Abdichtstrei
fen wird durch sieben kieine Federklemmen (7) ge-
halten. )

Glas teilweise hochkurbeln, die zwei Klemmen (102)
sowie den Lederring { 103) entfernen und den Fenster-
heber (L) von der Hebeschiene (M) abtrennen, Schei-
be aus der Tiir heben, dabei aufpassen, dab der durch
die Schiene an das Glas befestigte Wasserschutz nicht
peschidigt wird,

Einbauen

Wasserschutz flach an die Innenseite der Scheibe le-
gen und die Scheibe in die Tir einsetzen.
Fensterheber anbringen und Scheibe herunterkurbeln,
Wasserschutz richtig setzen.

Mit dem Montagehaken (Abb.49) die Federklemmen
in ihre Lage halten und den inneren Abdichtstreifen
einsetzen. Das Werkzeug kann auch zum Erneuern
jeder belicbigen Klemme angewendet werden, falls
dies erforderlich st

Tisrverkleidung wieder anbringen.
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Abb.50 Teile des Tilrschlosses

Tiirschlésser
SchloB - Ausbauen (Abb.43 und 50)

Scheibe ganz hochkurbein und die Innentiirgriffe
sowie die Torverkleidung abnehmen,

Die Klemme (64) und die gewellte Unterlegschei
be (6£5) entfernen und die Fernbetitigung {61) ab-
trennen.

Das Verbindungsstiick (93) zwischen Aubentir-
griff und Schlof am Schiof abtrennen,

Die Fensterfihrungsschiene {(81) an der Schiof-
rickseite abschrauben {drei Schrauben) {98) und
(78).

Die vier Schrauben (67 und 69) herausdrehen
und das Schlo® {76) aus der Tiir nehmen.

Einbauen

Geschieht in umgekehrter Reihenfolige. Eine
Einstelizng des Schlosses ist nicht vorgeschen,

€293
Abb.51 Befestigung des Tirschiosses
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Abb, 52 Einstellung des Schiiefbolzens

""""'”'?'f‘f':”ﬁ]il;'
iy

cese

Abb.33 Schiofiverbindungsstiick

Fembetitigung
Ausbauen

Innentiirgriffe und Thrverkleidung abbauen und die
Verbindung der Fernbetitigung durch Herausnehmen
der Federklemme und der gewéllten Unterlegscheibe,
die sie an das Schlof halten, abtrennen.

Die drei Schrauben (62) ausdrehen und die Fernbe-
titigung aus der Tir heben,

Einbauen

Fernbetitigung in die Tir legen und locker befestigen.
Verbindung am Schlof anbringen und den Turgriff
locker befestigen, Betidtigung in SchlieBstellung bringen
und mit einem 1/8-Zoll-Splint oder einem Stiick 1/8-
Zoll-Drahit in dieser Lage festseizen, wie ¢s auf Abb.50
(A) gezeigt wird,

Fernbetdtigung in Schiofrichtung bewegen, um so alles
Spiel auszugleichen, und die Halteschrauben fest an-
ziehen,

Tirverkleidung und Innentiirgriffe wieder anbringen,

AuBentiirgrifl
Abbauen (Abb.53 und 50)

Fenster hochkurbeln, Verkleidung abnehmen und das
Verbindungsstiick (93) zwischen Aufentilrgriff und
Schlof am SchloB abtrennen.

Die zwei Schrauben (4) und (95) herausdrehen und
den Griff (1) mitsamt den PaBischeiben {(97) und (5)
abnehmen,

Anbauen und Einstellen

Thrgriff mit den beiden PaBscheiben fest andriicken
und das Spiel zwischen Druckbolzen und Schlofban-
schlag durch die Offnung in der inneren Tirwand prii-
fen. Das Spiel nicht durch Eindriicken des Driickers
pritfen, da dieses tiuschen kann, Das Spiel sollte 1/32
Zol betragen, Den Betitipungshebel des Druckbolzens
so drehen, dafh er nicht verriegelt und der Druck auf
den Driicker ithn durch sein Gehiuse bewegt. in dieser
Steltung die Mutter 15sen, die Bolzenschraube je nach
Erfordernis ein- oder ausdrehen und vor dem Loslassen
des Driickers die Mutter wieder anziehen. Bevor ab-
schiiefend der Turgriff wieder angebracht wird, solite
das Verbindungsstiick an den Bolzenbetitigungshebel
angeschiossen und durch einen Sprengring gesichert
werden, Die Verbindung so anbringen, daf der gebogene
Teil am oberen Ende sich vom Griff abneigt. Den Bol-
zenbetitigungshebel in SchlieBstellung drehen, d.h. bis
die Befestigungslcher in Hebel und Bolzengehduse in
einer Linie Hiegen und einen kurzen Stift mit 1/8 Zoli
Durchimesser, der rechtwinklig abgebogen ist, einsetzen.
Dje Verbindung und den Haltestift durch die Griffoff-
nung bringen, so dab si¢ in der TUr nach unten hingen,
wenn Tirgriff und Pabscheiben abschlieBend mit den
beiden Schrauben an die Tir angebracht werden,
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LAMPEN

Scheinwerfer (Abb.54)

Ausbauen

Batterie abklemmen und die Scheinwerferkabel an
den Anschliissen unter dem Mittelflansch der Kithler-

verkleidung abtrennen, Das dem Fahrzeug mitgeliefer-

te Spezialwerkzeug oder einen breitklingigen Schrau-
benzieher zwischen den Zierring (10} und den
Gummi (9) einsetzen und durch Prehen den Ring
abheben, Leuckteinheit (8) herausziehen, Fassung
{4} abtrennen und Glihbirne (12) entnehmen,
Lampenkdrper {3) und Gummiring {2) entfernen
{dzei Schrauben).

Einbauen

Alle Spuren der alten Dichtmasse von den Kontakt-
flichen an Kotfligel, Gummiring und Lampenkdr-
per {3} beseitigen.

Dichtmasse an Kotfliigel, beide Seiten des Gummi-
ringes und Lampenk&rper geben, Lampenkdrper,
Leuchteinheit nnd Zierring anbringen. Kreislauf-
diagram zur Bestimmung der Kabelfarben heran-
ziehen und Kabel wieder anklemmen, Dichtmittel-
reste mit Petroleum oder Waschbenzin abwischen,

1 Scheinwerfer

2 Gummiring

3 Lampenkbrper

4 Glihbirne und Fassung
5 Haltering

6 Feder

7 Schraube

8 Leuchteinheit

9 Gummiring

10 Zierring

11 Schravbe

12 Glihbirne

13 Haiteplatte und Ring
14 Lampenglas

15 Ring

16 Dichtring

17 Glithbirne

18 Lampenkbiper
19 Dichtring

20 Parkleuchts
21 Erdieitung

22 Manschette
23 Blinkleuchte
24 Lampenkérper
25 Fassung

26 Glihbirne

27 Lampenglas
28 Zierring

Abb.54 Anordnung der Lampenteile

Abb.55
Abnehmen

des Schein-
werferringes
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Parkleuchte {Abb.54)
Ausbauen

Batterie abklemmen.

Lampenkabel an dem Kabel unter dem niederen Mitteltedl
der Kithlerverkieidung abtrennen.

Das Lampenglas um etwa 25° in entgegengesetzte Uhrzei-
gerrichtung drehen und abnehmen. '

Die Plastik- und Gummiringe (15 und 16) entfernen.
Zwei Schrauben ausdrehen und Lampenkdrper (18} sowie
Dichtring (19) entnehmen.

Einbauen

Obige Anweisungen in umgekehrter Reihenfolge anwenden
Blinkleuchten (Abb.54)

Ausbauen

Batterie abklemmen und Leuchtkabel am Stockkontakt
im niederen Mittelteil der Kiihlerverkleidung abschlieBen.
Entfernen:

Zierring (28) und Lampenglas (27)

Drei Schrauben, dann Lampenkdrper komplett mit

Fassung herausziehen.

Abb.36 Park- und Blinkleuchte mit abgenommenen Einbauen
Glasern Alte Klebstoffreste beseitigen und Teile mit neuem Kleb-
stoff abdichten.
Anbringen:

Lampenkdrper mit Feststellschlitz nach unten.
Lampenglas und Zierring.
Kabel wieder anschlieBen.

Lo WA TR I o S L

ik

Kombinierte Brems / Riick / Blinkleuchte (Abb.58)

Ausbauen

Batterie abklemmen und Lampenkabel am Anschluf in
der oberen hinteren Ecke des Kofferraumes abschlieflen.
Die vier Haltemuttern herausdrehen und Lampe abneh-
men. Die Muttern sind von Kofferraum aus erreichbar,

st
¥

Anbauen

. . Obige Anweisung in umgekehrter Reihenfolge anwenden,
Abb.57 ;)rii:sb;gi{}iﬁ:?;n; Lal e rt?g;tr::glas der kombinierien Kreislaufdiagramm zur Kabelbestimmung heranziehen,
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Nummemschildbeleuchtung (Abb.58)

u
Abbauen 1 Schraube 13 Schraube
. 2 4 Sch
Batterie abklemmen und Lampenkabel am An- Lampenglas . ! sf raube
schluf in der oberen vorderen Ecke des Koffer- 3 Unterlegscheibe 15 Bigel
? ¢ 4 Glihbirne fir Blinker 16 Schraube
raumes abschliefen. 5 Abdichtun 17 Chromkappe
Kabel aus der Klemme (23) 16sen. £ . PP
. . . o & Kabel- und Federanschliisse 18 Lampenglas
Zum Erleichtern des Einbaus ein Stiick Schaur e
Ly . 7 Lampenkérper 19 Glithbirne
an die Lampenkabel binden, h
. . 3 Abdichteng 20 Feder und Kontakte
Die beiden Halteschrauben herausdrehen und U -
. 9 kombinierte Brems/Rick/
die Lampe aus dem Stofstangenhorn nehmen, ikt L "
dabei die Schnur in ihrer Stellung lassen Blinkleuchte 21 Lampenk&rper, Fassung
: 10 Abdichtung 22 Lampenkirper
Finbauen 11 Kabel- und Federkontakte 23 Kabelkiemme
mbau 12 Glihbirne fir Brems/Riick-
feuchte 24 Nummernschildbelenchtung

Schnur an die Lampenkabel binden, Lampe
wieder in das StoBstangenhorn setzen und mit Abb.5 : .

.53 Einzelteile der Leuchten am Fahrzeugheck
der Schnur die Kabel zuriickziehen. b n re eh

Kabel anschlieBen.
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1 Oberer Aufschiag-
bord
2 Luftkanal
3 Unteriegscheibe
4 Luftregelklappe
5 Bedienungsknopf
fir Luftregelklappe
6 Befestigung
T Dichtrahmen
8 Sicherungsblech
9 Schraube
10 Verkieidung
11 Instromententafe]
12 Aufschlagpolster
13 Schraube
14 Schraube
15 Mutter
16 Aschenbecher
17 Schraube
18 Schaltiafel
19 Schalierkasten
20 Schalter-Halteleiste
21 Mutter
22 Sicherungsblech
23 mit Gewinde
23 Schraube
24 Armaturenbrefi-
mittelstiick

26 Unterlegscheibe

27 Schraube

23 Armaturenbretl-
stiitze

29 Schraube

30 Schraube

31 Unterlegscheibe

32 Unterlegscheibe

33 Verstirkungsblech

34 Schraube

35 Unterlegscheibe

36 Unterlepscheibe

37 Aufschlagpolster

38 Aufschlagpolster

39 Schraube

40 Handschuhkasten-
deckel

41 Unteriegscheibe

42 Mutter

43 Schiob

44 Griff

45 Gummipuffer

46 Schraube

47 Untertegscheibe

48 Sicherungsblech

49 Armaturenbret!

50 Scharnier

51 Unterlegscheibe

52 Unterlegscheibe

53 Mutter

54 Schraube

55 Handschuhkasten

56 Gewinde

57 Schraube

58 Unterlegscheibe

59 Mutter

&0 Knopf

61 Schravbe

62 Hebel

63 Schraube

64 Gewinde

65 Abdichtung

66 Spinde}

67 Schraube

68 Schraube

69 Unterlegscheibe

70 Sicherungsblech
mit Gewinde

71 Mutter

72 Unterlegscheibe

73 Unterlegscheibe

74 Schraube

75 Halter fur
Aschenbecher

Abb. 54 Anordnung der Armaturenbretteile

ARMATURENBRETT (Abb.59)
Ausbauen

Abklemmen:
Batterickabel
Tachometerspirale und Antriebswelle des
Drehzahlmessers
Chokezug vom Vergaser

Entfernen:
Lenksiule mit Mantelrohr (siehe Gruppe 4)
Armaturenbrett-Verstirkungsblech (33)
durch Herausdrehen der beiden Schrauben
(30) mit Unterlegscheiben (31 und 32), in
einer Linie mit der Mitte des Handschuh-
kastens (55) befindlich. Verstirkungsblech
{33) herausnehmen.
Handschuhkasten (55}, sechs Schrauben (57)
Tachometer und Drehzahlimesser
Armaturenbretimittelstiick {vier Schrauben
mit Muttern und Unterlegscheiben),
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Schalttafel. Diese Tafel enthilt Zind/Anlal-
schalier, Licht- und Scheibenwischerschalter so-
wie die Chokebetitizung. Die Tafel wird wie foigt
ausgebaut:
Die die Chokeseite der Tafel an das Armaturen-
brett haltende Schraube (14) mit Unterlegschei-
be {15) und Mutter {21} herausdrehen, Die bet
den Schrauben (17) entfernen und die Teile
(18), (19) und (20) soweit vom Armaturen-
brett abziehen, daf man an die Rickseite der
Schalter gelangen kann.
Die Schalterkabei abklemmen, dabei die Kabel-
anordnung an den Anschlissen beachten. Die
komplette Schalttafel mit dem Chokezug abneh-
men,
Die Schraube (63) lockern, die die Betlitigungs
stange fir die Laftungsdifnung in der Spritzwand
mit dem Hebel (62) verbindet.
Abbauen:
Instrumententafel,
Finf Schrauben (68) mit Unterlegscheiben (69),
die die Oberkante des Armaturenbrettes an den
Spritzwandoberteil halten. Die Schrauben sind
folgendermafen angeordnet:
Eine in jeder oberen Ecke der Handschuhkasten-
affnung, eine in der Mitte des Armaturenbrettes,
und je eine in den Aussparungen flir Tachometer
und Drehzahlmesser.
An jeder Seite die Schraube (46} herausdrehen und
das Armaturenbrett abnehmen.

Einbauen

Armaturenbrett einsetzen und locker mit den
Schrauben (46) und Unterlegscheiben (47) be-
festigen,
Die Oberkante richtig eindriicken und festschrau-
ben (finf Schrauben).
Die beiden duBeren Schrauben (46} festzighen,
Tachometer und Drehzahlmesser einbauen,
Kabel an die Armaturen, und die Olleitung an den
Oldruckmesser anschliefen,
Anbringen:
Fassungen fir Armaturenbrettbeleuchtung
Instrumententafel ’
Kabel an die Schalter der Schalttafel anschlieBen.
Chokezug durch die Muffe im Armaturenbrett
fihren und Schalttafel anbringen.
Chokezug an den Vergaser anschliefen (siche
Gruppe i).
Handschuhkasten, Mittelstlick und alle §brigen
Teile anbringen. -

Abb.60
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39 40 44

Tachometerspirale - Aubenzug
Muffe

Tachometerspirale - Innenzug
Fassung fir Gliihbirne

Glihbirne

Gehiliuse

Fassung fir Glithbirne

Gishbirne

Gehiuse

Antriebswelle fiir Drehzahlmesser -
Auflenzug

Muffe

Antriebswelle fir Drehzahlmesser -
Innenzug

Rosette

Rosette

15
16
17
18
19
20
21
22
23

24
25

26
27
28

Rheostat

Drehzahlmesser

Mutter

Unterlegscheibe

Mutter

Knopf

Temperaturibertragung

Verstelung fir Tageskilometerzihler
Tachometer

Knopf
Choke-Innenzug

Choke-Aullenzug
Fernthermometer fir Kithlwasser
Gtdruckmesser

Abb.62 Anordnung von Armaturen und Schaltem

29
30
31
3z
33
34
35
36
37

38
g

40

41

Zéndschlissel und Ziindschlob
Mutter

Knopf!

Muytter

Kraftstoffmesser

Knopl

Muiter

Amperemeter

Lichtschalter

Scheibenwischerschalter
Zind/Anlabschalter

Mutier

Unter!cgscheii)e
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ARMATUREN UND SCHALTER

Alie Armaturen, Schalter und Betitizungen kénnen
mit nur geringfligigem Versetzen der angrenzenden
Ausriistungen aus- und eingebaut werden.

Tachometer und Drehzahlmesser

Jedes dieser Instrumente wird durch einen Biigel
mit zweil Kordelmuttern an das Armaturenbrett
gehalten und kann unabhingig ausgebaut werden.

Oldruckmesser, Kraftstoffmesser, Femthermometer
und Amperemeter

Oldruckmesser, Kraftstoffmesser, Fernthermometer
und Amperemeter sind in einer Gruppe zusammenge-
faBt und auf einer Tafel befestigt, die durch zwei
Schrauben an das Armaturenbrett montiert ist,

An die Rickseite dieser Instrumententafe! gelangt
man wie folgt:

Batterie abklemmen:

Abb,59 zur Hand nehmen und die beiden Schrauben
(17), die die Vorderseite der Schalttafel (18, 19 und
20) an das Armaturenbrett halten, ausdrehen. Mutter
{21} und Schraube (}4) entfernen; diese halten die
Tafel an der Chokezugseite, Tafel soweit vom Arma-
turenbrett abziehen, dal’ die Unterseite der Tafel vom
Armaturenbrett freikommt.

Beide Schrauben {(13) aus der Tafelfront ausschrau-
ben und die Tafel soweit vom Armaturenbrett ab-
zichen, daB dahinter geniigend Arbeitsraum entsteht,
Falls notwendig, das Rohr vom Oldruckmesser ab-
trennen, jedoch auf die Lage des Lederringes zwischen
Rohr und Instrument achten.

Nun kann die Tafel um etwa 10 ¢m vorgezogen wer-
den.

Alle Instrumente werden durch Biige!l mit Kordel-
muttern an die Tafel gehalten,

Bei 8lterenn Modellen haben die Instrumente Randbe-
leuchtung, wihrend sie bei den neueren Fahrzeugen
mit individueller Beleuchtung ausgeriistet sind.

Bei Fahrzeugen mit der letzteren Beleuchtungsart
muf erst die Birnenfassung aus der Steckdose ge-
zogen werden, bevor das Instrument von der Tafel
abgebaut werden kann,

GU
GB
NW

1 Fernthermometer fir Kithlwasser
Gritnfschwarz 2 Oldruckmesser

Griin/blau

Braun/weil 3 Amperemeter
Schwarz 4 Kraftstoffmesser
Braun

Abb. 63 Die Rickseite der Instrumententafel
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39 40 4

1 Heizung 17
2 Ritcklaufrohr 18
3 Anschlufknie 19
4 Mutter 20
5 Stopfen 21
6 Anschlufl 22
7 Zierrahmen 23
8 Wasserregelventil 24
9 Schiauch 25
10 Schlauchband 26
11 Schlauch 27
12 Entfrosterdiise 28
13 Schlauchband 29

14 Knie { nicht bei neuveren Modellen)
15 Schliauch 30
16 Schisuchband 31
32

Abb. 64 Anordnung der Heizungsteile

Spritzwandanschiu
Dichtung
Schlauch
Schlauch
Schalter
Schalter
Mutter
Knopf
Mutter
Knop{
Knopf
Mutter
Heizungszug

Schlauch
Entfrosterdiise
Verteilerplatte

EINBAU DER HEIZUNG

Batterie abklemmen und Kihlsystem entleeren.
Armaturenbrettstiitze ausbauen.

Den vorderen Rand der Verkleidung einschner
den, die die Offnung fur die Entfrosterdiisy ver-
deckl.

Klebstoff an die Verkleidung streichen und diese
unter das Armaturenbrett zuriickklappen,

Den Zierrahmen { 7} oben an das Armaturenbreit
anbringen,

Handschuhkasten und Deckel ausbauen.

Die Entfrosterdiise so an die Unterseite des Arma-
turenbrettes befestigen, dab die Verteilerpiatie
{32) zwischen Diise und Armaturenbrett kommt.
Der breite Teil des Schilitzes in dor Verteilerplatie
mufB niher zur Fahrzeugmitte licgen,
Antriebswellen fitr Tachometer und Drchzahl-
messer abtrennen und entfernen

Entfrosterdiise mit Verteilerplatte anbringen {2
Muttern}.

Die Schliuche (£5) und (3} an dic Ditsen an-
schliefens sie kénnen aufgeschraubl werden. Der
lingere Schlauch gehort an dic linke Fahrzeugseite,
Schlsuche mit Schlauchbiindernt 13) an den Disen
sichern.
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Abb.59 zur Hand nehmen.

Chokezug vom Vergaser abtrennen und in den Wagen
ziehen. Die drei Schrauben {17 und 14) herausdrehen
und die Schalttafe] zurickziehen, Die beiden  Schrau-
ben (13) 16sen und die Instrumententafel zuriickzie-
hen, Leitung vom Oldruckmesser abtrennen,

Abb.64 zur Hand nehmen

Die Deckplatte von unterhalb des Armaturenbrettes
entfernen {3 Schrauben). Heizung an die Unterseite
des Armaturenbrettes anbauen und von der rechien
Seite aus beginnend {4 Schrauben) befestigen. Drei
weitere Schrauben befinden sich an der Unterseite
und eine an der Innenseite der Heizungsklammer.Zu
den drei Schrauben gehdren flache Unterlegschet

ben und Stahibiichsen, Abdeckplatte mit Muffe un-
terhalb des Motorhaubenverschiusses (2 Schrauben)
entfernen und den Spritzwandanschlu (17)  an-
bringen, nachdem Dichtmasse an die Kontaktflichen
gegeben wurde.

Kerzenkabel abklemmen.

Den Vierkantstopfen am Ende der Wasserpumpe aus
drehen und locker den Anschluf {6) befestigen. Well-
seal oder ein Zhnliches Mittel an das Gewinde streichen.
Das Riicklaufrohr (2) locker an den AnschiuB (6) be-
festigen, auch hierbei Dichtmasse an die Gewinde
streichen,

Die Mutter von der hintersten Stiftschraube des Aus
puffkriimmers abdrehen und das Wassersohr an die
Klammer anbringen. Es ist erforderlich, dic an das
Rohr angeschweifte Klammer durch Federdruck @iber
die Stiftschraube zu bringen. Mutter wieder aufsetzen,
Den Anschluf (6) nun fest an der Wasserpumpe an-
schrauben, danach das Ricklanfrohr (2) festziechen,
Kerzenkabel wieder anklemmen.

Den Stopfen vom Anschiufknie (3) an der rechten und
linken Zylinderkopfseite entfernen und das Wasserre-
gelventil (8) einsetzen, dabei Dichtmasse an die Gewin-
de geben.

Die Schizuche (11) und (9) zwischen Spritzwandan-
schiuB (17) und Ricklaufrohr (2) sowie Wasserregel-
ventil (8) anbringen.

Die kurzen Schliuche {19 und 20) zwischen Spritz-
wandanschlu® (17) und Heizung (1) befestigen. Der
Schiauch (19) wird an das untere Rohr am Anschiuf
und an das obers Rohr der Heizung angeschlossen,

Die Schifuche (15 und 30) an Entfrosterdiise und Hei-
zung anbringen,

Instrumenten- und Schalttafel wieder einbauen. Die
die in der Armaturenbrettstiitze befindlichen Hei-
zungsldcher verdeckende Verkleidung anschneiden
und die Ziige montieren.

Der Heizungszug kommt an die linke Seite, der Luft-
regelzug an die rechte und der Gebliseschalter in die
Mitte. Stopfen entnehmen und eine Muffe in das Loch
im Armaturenbrett oberhalb des Spritzwandanschlusses
einsetzen. Heizungszug {29) durch die Muffe stecken
und an das Wasserregelventil anschiiefben.

Heizungszug wie folgt einstelien:

Knopf des Zuges bis auf etwa 1/8 Zoll ganz eindriicken.
Die Wasserregulierung ganz in Uhrzeigerrichtung dre-
hen (Schiiefsteliung) und die Schraube festziehen.

1 Spritzwandanschiuts 5 Riicklaufrohr
2 Motorhaubenverschiuf 6 Hintere Auspuffkriimmer-

3 Wasserriicklaufschiiuche mutter
4 Wasserschiauch 7 Wasserregelventil
8 Chokezug

Abb, 65 Einbau der Heizung

i Heizung
12 Entfrosterdiise
13 Schlauchband
is Schlauch
i9  Schlauch
20 Schlauch
30  Schlauch
31 Entirosterdiise
33 Spannungsregler

Abb.66 Heizungsanschlisse
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1 Luftleitung 11 Tankgerit

2 Luftieitungsanschiuf 12 Federring

3 Fiberring 13 Schraube

4 Fiberring 14 Schlauchband

S Fiberring 15 Schiauch

6 AblaBschraube 16 Schiauchband

7 Dichtung 17 Muffe

8 Kraftstoffleitung 18 Einfullstutzen

9 Muffe 19 Kraftstofftank
$0 Anschiug

Abb.67 Teile des Kraftstofftankes

Luftregelzug anschliefen und wie folgt einstelien:
Knopf des Zuges bis auf etwa 1/8 Zoll ganz eindrdicken.
Luftklappe schlieBen und Schraube an der Heizung fest-
ziehen, Handschuhkasten mit Deckel, sowie die Arma-
turenbrettstitze anbringen. Tachometer und Drehzahl-
messer wieder anschliefen, Kiihlsystem fullen,

Elektrische Anschliisse

Die Erdleitung vom Motor zur Lenksiule an die Halte-
schraube der Armaturenbrettverstirkung anschlieben.
Das weifle Kabel an die "Lucar”iKlemme an den Schal-
ter anschlieBen.

Das Ersatzkabel {griin) durch die ungeschiitzte “Lucar™-
Klemme im Kabelsatz neben dem Regler an den Regler
anschliefen,

Batterie ankiemmen und Geblise priifen, Der Spannungs-
regler befindet sich unter dem Armaturenbrett an der
rechten Fahrzeugseite neben dem Motorhaubenzug,

KRAFTSTOFFTANK

Ausbauen
Batterie abklemmen.
Ablaftschraube {6) herausdrehen, Tank leeren und die
Kraftstoffleitung (8) abtrennen. Beide Teile befinden
sich an der Tankunterseite,
Die Verkleidungsplatte an der Tankvorderseite abneh-
men {12 Schrauben},
Die Luftleitung an der rechten Tankoberseite ab-
trennen.
Entfernen:

Reserverad und Werkzeugsatz

Verkleidung an der Kofferraumvorderseite,
Die beiden Schlanchbinder {14 und 16) i6sen und den
Einfiillstutzen (18) mit Gummischlauch {15} abnehmen,
Beide Kabel vom Tankgerdt (1) abklemmen.
Die sechs Halteschrauben entnchmen und Tank (19)
aus dem Kofferraum heben.

Einbauen
Gummischlauch (15) von innen in die Karosseried!f-
nung einfihren,
Tank einsetzen, Die Erdleitungen werden mit der rech-
ten Schraube an die Karosserie gehalten.
Gummischlauch (15) zum Tank {19) schieben und den
Einfiillstutzen { }8) anbringen, Die Schlauchbinder
{14) und (16} fest anzichen.
Anbringen:
AblaBschraube {6} mit Unterlegscheibe {5) und
K raftstoffleitung (8) an die Tankunterseite.
Luftleitung.
Beide Verkieidungen anbringen.
Reserverad und Werkzeugsatz wieder ginsetzen.
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SITZE

Ausbauen

Sitzkissen herausnehmen,

Sitz (2 und 18) nach hinten schieben und die
Schraube (23) mit Unterlegscheibe (24), die
das vordere Ende der Sitzschiene an den Bo-
den hilt, herausdrehen,

Sitz nach vorn bewegen, hintere Halteschrau-
be der Sitzschiene entfernen und den Sitz
komplett mit Sitzschienen {22 und 19) oder
(19 und }7) herausheben,

Auf die Lage der Unterlegscheibe {(23) achten,
Falls erforderiich, auch die Sitzschienen durch
Entfernen der vier Muttern (20} mit Unterleg-
scheiben {21} vom Sitz abnehmen.

Einbauen

Geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

1 Sitzkissen
2 Fahrersitzrahmen
3 Verkleidung
4 Hintere Seitenverkleidung
5 Riicklehnenabdeckung
& Rickwand
7 Druckknopf
& Druckknopf
9 Hintere Seitenverkleidung
10 Notsitzpolster
11 Federbiigel
12 Schraube
13 Stiftschraube mit Kugeltkopf

+ Sonderausstattung

Abb. 68 Anordnung der Sitze

14 Unterlegscheibe
15 Unterlegscheibe
16 Mutter

17 Sitzschiene

18 Beifahrersitz

19 Sitzschiene

20 Mutter

21 Unterlegscheibe
22 Sitzschiene

23 Schraube

24 Unterlegscheibe
25 Unterlegscheibe

~ nicht bei Hardtop-Modellen verwendet
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Abb. 69

Abb.70

Abb.71

Abb. 72

KABRIOVERDECK
Herunterlassen des Kabboverdecks

Die Knebelverschliisse des Verdecks an der Wind-
schutzscheibenschiene 16sen.

An jeder Seite drei Verschliisse hinter der Tir auf-
machen, Den Verdeckmhmen hochdricken und
nach hinten ziehen, bis die Verdeckspriegel zu-
sammenklappen. Das Verdeckmaterial ganz von
dem Ende der mittleren Schiene (siehe Pfeil, Abb.
70} abzichen.

Das Verdeckmaterial flach iber den Kofferraum-
deckel ziehen und die Verdeckspriegel ganz her-
unterziehen. Sich vergewissern, daBl das Material
nicht von den zusammengeklappten Verdecksprie-
geln (siche Pfeil Abb.71) eingeklemmi wird.

Nachdem man sich vergewissert hat, dafl das ganze
Verdeckgestinge heruntergeklappt ist, das Verdeck
nach vorne iiber die Stangen falten.

Die Eckfenster nach innen auf das gefaltete Ver-
deck legen.

Darauf achten, daf sich das Vybak-Hinterfenster
nicht verzieht und dann die vorgesehene Abdeckung
anbringen.

ANMERKUNG: Wenn das Verdeck bet Tempe-
raturen unter Null herunterge-
lassen wird, mufl man besonders
vorsichtig zu Werke gehen, denn
die Vybak-Fenster werden steif
und k&énnen leicht brechen, wenn sie
zu schnell oder scharf gebogen
werden,

Abnehmen des Kabrioverdecks

Wenn das Verdeck halbwegs zusammengeklappt
ist (Abb.70), die finf Sechskantschrauben, die die
hintere Verdeckschiene am Heckteill befestigen,
entfernen. Den Verdeckrahmen abstiitzen und aus
jedem Schwenkarmtriger des Verdeckspriegels
drei Schrauben herausdrehen.

Einbau

Den obigen Vorgang in umgekehrter Reithenfolge
wiederholen,




ABRICHTUNG GEGEN STAUB UND WASSER 5.301

ABDICHTUNG GEGEN STAUB UND WASSER

Die folgenden Anmerkungen zur Abdichtung gegen Staub und Wasser wurden den Produktionsplinen entnommen. An-
merkungen und llustrationen stellen keine Anweisungen dar, sie solien lediglich der Werkstatt helfen, Schiden der
Dichtmittel, die bei der Produktion zwischen die einzelnen Blechteile gegeben wurden, zu beseitigen.

Eine vollzihlige Aufstellung der Dichimittel und deren Anwendung wird nachstehend und auf Seite 5.302 gegeben,
ANMERKUNG: Plastisol-Dichtmitte! erfordern ein Vulkanisieren und sind daher zur Verwendung in der Werkstatt

nicht geeignet. Docker's Compound, Hermetal “Double Bond” oder Hermetal Plastic Metal Fiiler
sollten zum Beseitigen von Mingeln in mit Plastisol abgedichteten Verbindungen benutzt werden.

DICHTMITTEL
MARKE HERSTELLER MARKE HERSTELLER
Glasticon Kelseal Limited, Seelastik Expandite Ltd.
Glasticord Vogue House, Seelastik Auto ‘B’ Cunard Rd, Works
Kelseal 3/315M. Haneover Square, Seelastrip. London N.W.10
London, W.]
Docker's Docker’s Brothers Ltd. Boscoseal B.B. Chemicals
Compound Rotton Park Street B.B. Plastisol Limited,
Birmingham, 16 Putty 5.106.46 Ulverscroft Rd.
Leicester

Supra Dedseai

Supra Chemical

Hermetal

The Keniiworth

& Paint Limited ‘Double Bond’ Mfg Co. Ltd,
Hainge Road Hermetal Plastic West Drayton
Tipton, Staffs, Metal Filler Middlessx.




an Metall-Verbindungen

Metallformteile
Kleine Lcher

Schraubenbefestigungen

etc, .

Spezialzwecke
Papier an Metall

Schutz der
Karosserieunterseite

Glasticord 400

Supra-Dedseal
Boscoseal 9010

5.302 ABDICHTUNGEN GEGEN STAUB UND WASSER
DICHTMITTEL
ANWENDUNG MARKE KLASSIFIZIERUNG
ROHBAUKAROSSERIE Punkischweif Expandite Seelastik Mastix
Dichtmittel {Natural)
Ausstopfen von Expandite Seelastrip Streifendichtmittel
Lichern £.5.105 oder Glasticon 303
LACKIEREREI ~ Ausstopfen von Glasticon 303 Kitt
kleinen Lochern BB Plastisol Putty Plastisol
5.106.46.
Innenverbindungen Expandite Seelastik Mit Spritzpistole aufpe-
Auto B, tragenes Dichimittel
Aufienverbindungen Expandi_tc Plastisol 53 Plastisol
oder Kelseal 3/315M, Plastisol. Nach dem Auftragen
30 Minuten lang bel 300°F
vulkanisieren.
Gerduschbeseitigen Berry Wiggins
Kingsnorth.
KAROSSERIE NACH Windschutzscheiben-  Expandite Seelastik SR51 Mastix
DEM LACKIEREN azbdichtung
Gummidichtrahmen,
Stopfen und Muffen
Geschraubtes Metall  Expandite Seelastik M.1 Mastix

Streifendichtmittel

Auf einem Losemitte] basiert

REPARATUREN
NACH DER
LACKIERUNG

Aufenverbindungen

Hermetal Double Bond
oder Dockers Compound
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=i ; g \.\ i 1 innerer Radkasten uand Abschiubplatte
R R 3, {Seelastik)
) RN , 2 Bodenblech und innerer Einsteigkasten
Cﬂbtyw -
(Seelastik)
1 Karosserie-Befestigungsschrauben, 3 Bodenplatte um B-Pfosten (Seelastik)
Unterlegscheiben und Boden (Seelastik) 4 Radkasten und Bodenblech (Seelastik}
5 Riickwand und Bodenblech {Seelastik}
6 Kardantunnel und Bodenbiech (Seelastik)
7 Riickwand und Sitzblech (Seelastik)
8 Sitzblech und innerer Radkastes (Seelastik)
s ! ,/2
’\\m L q.‘ - 174
Sy
o, ’
N s
- tma
1 Boizenibcher in den Ecken {Plastisol-Kitt)
2 Fitllbrett fiir B-Pfosten und duderer Ein-

steigkasten {Seelastik)

. 1 Hinterdeck und Seitenblech (Plastisol 53)
2 Hinterdeck und Fillbrett (Plastisol 53)

5 4 Cieaf7

1 Sicherungskasten und innerer Radkasten

(Seelastik} .
2 Kabelsatzmu{fe und Spritzwand (Seelastik} 1 Innerer Radkasten und Sitzbiech
3 Regler und innerer Radksten (Seelastik) (Seclastik) B
4 Heizungszug, Muffe und Spritzwand {Seelastik) 2 Innerer }(adkastcn und Fillbrett
5 Leitung fir Scheibenwaschanlage, Muffe und (S?el‘asnk) ) .

Spritzwand (Seelastik) 3 Seitliches Bocﬁ'enblcch und inneres Seiten-

biech {Seelastik)
4 Seittiches Bodenblech und Reserveradmul-

de {Seelastak)
5 Sirzblech und Reserveradmuide (Seelastik)
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Ao
. \1,~al£::
Unter Unterlegscheiben und
Armmaturenbrettrahmen {Seclastik)
Lufteintritt und A-Plosten {Seclastik) 1
o 2
Wt
‘ 3

Radkasten und Abschiubblech
{Plastisol 53}

Tasche an untere Spritzwand {Seelastik)
Spritrwand sn Bodenblech (Seelastik)
Armaturenbrettrahmen und mittiere Spritz-
wand (Seelastik)

Armaturenbrettrahmen und obere Spritz-
wand {Scelastik)

Armaturenbrettrahmen und Spritzwand
{Seelastik)

Spritzrwand und Bodenblech

Spritzwand und Blech und vordere Spritz-
wand {Seelastik)

Bodenblech und innerer Einsteigkasten
{Seelastik)

Einstelgkasten und A-Pfosten {Seelastik)

._ i Tﬂ!uué[‘!E’ /\
) “\‘Lri\u’ﬁ“?;}f '—)T/I" 4 3.n

£1d/2 _f (

Markenzeichenbefestigungen und Kofferklappe
{Glasticon 303}

Zierring des Kofferkisppengriffes und Klappe
{Prestik)

Schlofifang und Reserveradmulde (Seelastik)

Bolzenloch in der Ecke (Plastisol-Kitt)
Cbere Spritzwand und Anflilung (Seelastik}
Lufteintritt und Spritzwand (Plastisol-Kitt)

Vergasergestinge und Spritzwand {Seelastik}
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Rickleuchtengehiuse und Seitenblech (Plastisol)

2 Oberes und unteres Seitenblech und hinterer
Radkasten {Plastisol}

3 Reserveradblech und Heckblech (Plastisol}

4 Rundumabschlufiblech (Plastisol)

-

1 Tirscharniere und A-Pfosten {Seejastik) i

Cwt/zt

1 Chokezugmuffe und Spritzwand (Seelastik)
2 Anschiufplatte v, Spritzwand {Seelastik)

1 Befestigungsklammer filr Hauptzylinder und Armaturenbrett-
rahmen {Seejastik)

2  Muffe und Spritzwand (Seelastik)

3 Halteklammer fir Wischermotor. Seelastik unter die Unterleg-
scheiben von der Fahrzeuginnenseite aus.

Blinkersteckdose und Spritzwand
{Seeiastik)

[N

3 BolzeniScher des A-Pfostens von
der Xarosserieinnenseite aus {Plastisol)

~ - 2
3

Loy !Iw;u
Abschiufiblech fir Radkasten und I Glasscheibe und Gummidichtrahmen
Lufteintritt und Ablaufblech (Seclastik M1)
{Plastisol 53} 2 Gummidichtrahmen und Rahmen
Abschiufiblech fir Radkasten und {Seelastik MI1)
Unterseite der Ablaufrinne auf 3  Rickfensterrahmen und Dichtgummi

und Dichtgummi und Hinterdeck

nichi weniger als 12 Zoll (Plastiso} 53)
{Seelastik M1)
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cuo[): 5 £ mlf M

Dachvordertell {Plastisol)

Deach und Regenleisten (Plastisol)
Ende der Regenleisten (Plastisol)
Hintere Dachzierleiste {Seclastik)

1 Klebeband um die AuBenkanten der Rickleuchtengehinse
2 Riickleuchtengummi und Fiillbrett (Seelastik)

E SRR S

i 1 e’
A4 Scitenblech und Radkastensbschlubblech (Seelastik) | 2 3 456 7 8 <') H:D
2 Tesche und Radkastenabschiufiblech (Seelastik) :
3 Muffe und Seitenblech (Seelastik) 1 Kotfligeibefestigungsschrsuben {Seelastik unter Unterlegscheiben)
4 Lampengehiiuse {Seelastik} 2 A-Pfosten und Seitenblech {Supra Dedseal)
5 Bodenblech an unteres Seitenblech und Abschlufl 3 Einsteigkasten und Seitenblech {Supra Dedseal)
bleche (Seelastik) 4 Abschiufstick des Einsteigkastens und Einsteighasten (Suprs
Dedsesl)
5 Lufteintritt und A-Pfosten {(Supra Dedsesl}
[ Steinschlagschutz der Vorderkot{lige! und Abschiubblech (Supra
Dedseal)
i Oberes und unteres Seitenblech {(Supra Dedseal)
8 Kotfligelbefestigungsschrauben {Seciastik unter Unterlegscheiben)
9 Kotfiigel und AbschiuBblech (Roscoscal)
10 Abschlufiblech an Radkasten (Supra Dedseal)
et

< ofe

1 Lifterdichtgummi (Plus-Erzeugnis 6/63} Caarzs . eame
2 Gummidichtrahmen fir Kofferraum 1 Heandbremshebel und Gummi-
3 tik N .
(Plus-Erzeugnis 6/63) 2 é:?:;?;éiiﬁt; unr;}z‘:dcnblxh I Rickisuchtengummi und Karosserie
(Seclastik)

{Seelastik)
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SECTION AA

1 Oberer Radkasten und Fllistiicke
(Seetastik)

L
¢ } cwafit

1 Fillsticke unter Hinterdeck und dubere
B-Plostenbleche {Plastisol 53)

2 AuBenkante der Tirdichigummischiene
{Plastisol 53}

3 BiPfosten und Einsteigkasten {Plastisol 53)

N

Glasscheibe und Gummidichtrahmen
{Seelastik M1}

2 Gummidichtrahmen und Windschutzscheibenrahmen
(Seelastik M1)

3 Obere Abdeckung und Windschutzscheibenrahmen

4 Gummi und Spritzwandaoberteil. Seel-A-Strip

1/8 Zoll Durchmesser

kY
B

o

N b

o

B U B o

Kante des hinteren Lampengehliuses (Seelastik)
Hinteres Lampengehiuse und Abschlufiblech
{Supra Dedseal)
Kotfliigelbefestigungsschrauben (Seelastik unter
Unterlegscheiben)

Reserveradmulde und Seitenblech {Boscoseal)
Auflerer Kotfligel und Seitenblech (Boscoseal)
Innerer Radkasten und Abschlufiblech

Lacher flir Sicherheitsgurthalterungen
{Seelastik)

Kotfligeibefestigungsschrauben {Seelastik unter
Unterlegscheiben)

B-Plosten-Fiillbrett, Hinterkotfliigel und Ab-
schlufibiech

Bolzenloch in der Ecke (Plastisol-Kitt)
Abschlufistiick fur Einsteigkasten und Einsteigkasten
{Supra-Dedseal)

Ligis \\

Gummi und Spritzwand (Seelastik)

Gummi und Getriebetunnel {Seelastik)
Gummi und Bodenblech (Seelastik)
Vergasergestinge, Dichtungen und Spritzwand
(Seelastik)}
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ELEKTRISCHE ANLAGE

TECHNISCHE DATEN

Battenie
BT 9A-Typ (lniand)
werden trocken und ungeladen oder gefiillt
und geladen geliefert
BTZ 9A {Export)
werden “'trockengeladen™ {trocken mit ge-
ladenen Platten) geliefert
Spannung
Geerdet
Kapazitit - bei 10 Stunden
- bei 20 Stunden
Plattenzahl per Zelie
Siure-Fillmenge (per Zelle) . - -
Sauredichte [ geladen - Aufentemperaturen unter 32°C
- AuBentemperaturen iber 32'C ..
Anfangsladestrom fiir BT.9A
Nachladestrom (beide Batterietypen)

Lichtmaschine

Modell

Typ

Drehrichtung
Feldwiderstand
Maximalieistung bei 13,5V

Blei-Siure

BleiSaure

v

Plusklemme

51 Amp. Stunden
38 Amp. Stunden
? 3

570 em
1,270 - 1,29¢
1,130~ 1,156
3,5 Amp,

5,0 Amp.

C40- 1

Zwei Biirsten, zweipolig, spannungsregelnd
im Uhrzeigersinn

ca. 6 Ohm

22 Amp. bei 2.050- 2,250 Ufmin {(an 0,61
Ohm angeschlossen)

Biirstendruck 0,62-0,71 kg
Minimale Birsteniinge 9 mm
Regler
Typ BB.106/2
Anzugsspannung 12,7-13,3V
Abreifispannung . . . . -11-8,5V
Offene Spannung/Einstelungen - AuBentemperatur Spannungen
10°C 16,1- 16,7V
20°¢C 16,0- 16,6 V
30°C 15,9- 16,5V
40°C 15,8- 16,4 V
Anlasser
Modell M.418.G
Typ Vierpolig, vier Blrsten, Serienwicklung
Biirstendruck 0,9-1,1 kg
Minimale Blirstenlinge 8§ mm
Zihne am Anlasserzahnkranz S0
Zihne am Antriebsritzel i0
Ubersetzung 91
Leistungsdaten:
ANKERGESCHWINDIGKEIT DREHMOMENT STROMVERBRAUCH
ke Amp. v
Beim Eingreifen - .. . 2,35 440 - 460 74-7
Bei 1000 U/min - - . Lil 250- 270 24-9
Bei 7.400 - 8.500 U/min keine Belastung 45 12
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TECHNISCHE DATEN

Zimdverteiler
Modell 25.D4.
Teilnummern
Kompressionsverhiltnis Lucas Kundendienstnummer Standard-Triumph Teil-Nr.
9 40795 208972
7 40842 209092
Konstruk tionsdaten
Kontakt-Ziindwinke! . 0°, 90° 180°, 270° + 1°
Geschlossen 60 + 3b
Offen 30° +3°
Kontaktabstand 0,015 Zoll

Drehrichtung (am Vertcﬂerfmger gesehen) 3
Priifung der Flichkraft-Verstellung

Kompressionsverhiltnis 9:1
Bel einer Geschwmdxgkext von weniger al
100 U/min auf 0° einstellen.

Auf 1200 U/mm beschleumgen -
Verstellung g%.11°

Bei den folgenden abnehmenden
Geschwindigkeiten prifen:

Ufmin

860
600
350

Verstellung in Graden

9-11
5.7
0-2

keine Verstellung unter 225 Ufmin

PRUFUNG DER UNTERDRUCKVERSTELLUNG —

Zoll Quecksilbersiule Verstellung in Graden
2 0

3 i

4 13/4

5 2112

Maximum 6. 23/4
Scheibenwischermotor

Lucas Modell DR.3A
Normalbetriebsgeschwindigkeit -
Maximalstromstirke bei Steckenbleiben
Normalbetriebsstromstirke .
Widerstand der Feldwicklung bei 20°C .
Widerstand der Ankerwicklung bei 20°C .

Birstendruck

Maximal zuldssige Kraft zum Bewegcn des
Kabelzuges im Fihrungsrohr bei abgeschaltetem
Motor und abgenommenen Wischerarmen ..

gegen Uhrzeigersinn

Kompressionsverhiltnis 7:1

Auf O? einstellen.

Verteiler auf 2500 U/min beschleu-
nigen - Versteflung sollte maximal
9~ betragen.

1.

3. Bei den folgenden abnehmenden
Geschwindigkeiten pritfen:
Ufmin Verstellung in Graden
1900 7-9
£350 4-6
700 1/2-2 172
400 0-1

keine Verstellung unter 250 U/min

ANSTIEGKONTROLLE
Zoll Quecksilbersiule Versteltung in Graden
2 ¢
3 1112
5 41/2
7 71/2
Maximum 8 10

NebenschluBmotor, eine Geschwindigkeit

44-48 Arbeitsginge der Wischerblitter pro Minute

13-15 Amp.

2,7 - 3,4 Amp. (ohne Kabel und Kabelzug)

8,0-9,50hm

0,29 - 0,352 Ohm (Zwischen benachbarten Kollektersegmen-
ten gemessen)

125 - 140 Gramm

2,7 ke
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Lampen
Scheinwerfer
Rechtslenkung (Inland}
(Export)

Linkslenkung
Linkslenkung

Linkslenkung {(Sonderausfithrung

GLUHBIRNEN

Lucas Nr.

404

414
301
370

ﬂ;r et;;opéis:;:hes I:“.estéar;‘d) 410
Linkslenkung {Sonderausfihrung for Frankreich) .. . 411}
Nur fir Norwegen und Schweden . . .

350

Vordere Parkleuchte (ausgenommen fir Belgien und Schweiz} 222

Blinker [/ vorne (ausgenommen Belgien und Schweiz) .. " 382

Vordere Parkleuchte mit Blinker {nur fiir Belgien und Schweiz}) 380

Brems- und Schlufleuchten
Nummernschildleuchten
Blinkerkontroll-Leuchte

Ziindungwarnlicht

Scheinwerfer (Fernlicht)-Kontrolleuchte ..

Instrumentenbeleuchtung

987

987

Watt

60/36
50/40
36/36
45/40
45/40
45740
35/35

21
21/6

2176

2,2
2,2
2.2

2,2

Einsatzkappe

Brennpunkt-
voreingestellt
voreingeste]it
voreingestellt
voreingestellt

3 Einstellansitze
3 Einstellansiitze
voreingestellt
M.B.C.

S.C.C.

S.B.C

S.B.C.

5.C.C

M.E.S.

M.E.S.

M.E.S,

M.E.S.
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Batterie
Relaisspule/Spannungsregler
Umform-Reihenspuie
Kontakte / Spannungsregler
Widerstand

Hauptrahmen
Trennkontaktie
Mehrgingige Wickiung
Trennrelais-Spule
Lichtmaschine
Ziindschaiter
Ziindungswarnlicht

[
N 00 ~3 Ch La e WD e

— pean
b

Die Teile Nr. 2 - 9 sind im Reglergehiuse eingebaut
Abb.2 Schaltplan der Stromerzeugung

?|

=
3

ifpd-a

11

Zur Ratterie iber Klemme “A
am Reglergehiuse
Ziindanlabschalter
Primarwicklung/Ziindspule
Sekundirwickiung/Zindspule
Verteilerkappe

Unterbrecher

Kondensator

Verteilerfinger

Zindkerze

o=

W os =l th bW

Abb.3 Schaltplan der Ziindanlage

6GYIS

Schalter

Relais
Trennschalter
Trennschalter
Solenoid

Zum Ziindschalter
Zum Amperemeter

R RV R e

Abb. 4 Overdrive-Stromkreis

H

C40%
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Abb.5 Messen der Sauredichte mit dem Ariiomete;

TABELLE 1. SPEZIFISCHES GEWICHT DER
BATTERIESAURE

Laderustand der Atxﬂenteg;peramren Aubentemperaturen
C

Batterie unter 32 tiber 32°C
Volistindig ge- .

laden seesnnees - 1,270-1,290 1,210+ 1,230
Halbentlad e 1,190+ 1,216 1,130- 1,150
Volistindig ent-

18den socrersesssmsses 1,110 - 1,130 1,050 - 1,070

TABELLE 2. ZUM FULLEN ERFORDERLICHE
SAUREDICHTE

Erforderliche  Siuredichte auf 15,5°C bezogen
Menge, um

jede 2-¥olt- Audentempe- AuBentempe-
Zelle ratpren unter raturen iber
hatb auf- ° °
rufiitien: 32°C 327°C

1/2 Pint 1,270 1,210

(30,83%Beaume) (25,167 Beaume)

TABELLE 3. VERDUNNUNGSVYERHALTNISSE

Um nach Abkiihlung auf Je ein Volumteil S3ure (von
15.57°C die folgenden 1,835 5.G.) zu den folgenden
S3uredichten zu erhalten Volumteilen Wasser figen:

1,210 4,0 Teile

1,21% 3,9 Teile

1,260 3,1 Teile

1,270 2,9 Teile

1,27% 2,8 Teile

1,290 2,7 Teile

1,320 2,3 Teile

1,349 2,0 Teile

BATTERIE

Wenn eine Batterie fiir langere Zeit Entladungen ohne
geeignete Auflademdglichkeit erleidet, kann nur ein
niedriger Ladungszustand erwartet werdenAuferdem
kann ein Fehler in der Ladeeinrichtung selbst eine Ent-
ladung der Batterie zur Folge haben, Zur Beurteilung
des Batteriezustandes stehen zwet verldfliche Metho-
den zur Verfligung: (1) die Pritsfung der Siuredichte
vnd (2) der Schnellentladetest,

1.  Ardometer-Priifung

Das spezifische Gewicht der Sdure dndert sich mit dem
Ladezustand der Batterie{s.Tabelle 1) und mit derTem- |
peratur, die - wic in Tabelle 4 angegeben - stets  auf
15,59C bezogen werden mufl, Wenn es ndtig war, die
Batterie aufzufiillen, diirfen Messungen erst vorgenom-
men werden, nachdem sie filr zumindest cine Stunde
aufgeladen wurde, Bei einer Batterie in gutermn Zustand
diirfen keine nennenswerten Unterschiede in der Siure-
dichte der einzeinen Zellen auftreten, Eine wesentliche
Differenz, die nicht durch den Verlust von Sidure ent-
standen ist, zeigt wahrscheinlich einen inneren Kurz-
schluf an, Wenn die Siure sehr schmutzig ist oder schwe-
bende Teilchen enthilt, sind moglicherweise die Platten
in schlechtem Zustand.

2. Entladetest

Der Schnelientladetest gestattet Schlisse auf den
Zustand und die Kapazitit der Batterie. Bei der Pril-
fung muB die Batterie fir 10 Sekunden einen 100 Amp.-
Durchfluf ochne nennenswertes Absinken der Span-
nung liefern. Bei der YVerwendung eines Handpritfin-
strumentes (mit niedrigem Widerstand)} zur Prifung
der einzeinen Batteriezellen hiingt die tatsichlich er-
hajiene Ablesung von der Art des Instrumentes ab; bei
einem 5-6 Sekunden wihrenden Test solite sich die
Spannung zwischen 1,2 und 1,7 V halten. Unterschie-
‘de zwischen den Ablesungen an den einzeinen Zellen
kénnen Defekte anzeigen, wenn aber alle Zellen einer
Batterie ungeniigende Werte ergeben, ist es ratsam,
nochmals aufzuladen und neuverlich zu pritfen, bevor
man die Batterie ausscheidet, An ciner Battenie, von
der bekannt ist, daB sie nicht genéigend geladen ist,
darf ein Schnellentladetest nicht durchgefihrt wer-
den.

Nachladen von einer Fremdstromquelle

Wenn aus den obenerwihnten Pritfungen hervorgeht,
daf die Batterie blof entladen, sonst aber in gutem Zu-
stand ist, sollte sie soweit aufgeladen werden, dafd drei
Messungen im Abstand von je einer Stunde kein Ansted
gen des spezifischen Gewichtes und der Spannung mehr
erkennen lassen,

Vorbereiten von neuen, ungefiillten und ungeladenen
Batterien fiir Inbetriebnahme

Batterien diirfen erst dann mit Siure gefiillt werden,
wenn dies fiir das erste Laden erforderlich wird. Fiir
jede Zelle werden etwa 570 cm3 Flussigkeit gebraucht.
Die Batteriesiure der gewiinschten Dichte wird durch
Mischen von destitliertem Wasser mit konzentrierter
Schwefelsiure (normalerweise von 1,833 8.G.) entwe-
der in einem mit Blei ausgelegten Tank oder einem ge-
eigneten Glas- oder Steingutgefdft hergestellt, Sdure
langsam und unter stetigem Rilhren mit einem Glasstab
in das Wasser einflieften lassen. Niemals Wasser in die
S3ure gieben, da die chemische Reaktion ein heftiges
und gefihriiches Herumspritzen der Sdure verursacht,
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Fir die ungefihren Mischungsverhiitnisse von S3u-
re und Wasser siche Tabelle 3. Bei der Mischung
entsteht Hitze. Die verdiinnte Siure mub daher ab-
kilhien, bevor Ardometerbestimmungen vOTgenom:
men werden kiinnen oder bevor sie in die Battene
cingefullt wird.

Fitlen der Zellen

Die Temperatur der $iure, der Batterie und des
Raumes, in dem die Fillung stattfindet, darf nicht
unter 0°C liegen. Die Verschlisse der Einfillldcher
aufbrechen oder die gegossenen Zapfen aus den
VerschluBstopfen entfernen, und jede Zelle zur
Hilfte mit Siure der entsprechenden Dichte fillen.
Sechs Stunden lang stehen lassen und dann erst bis
zum oberen Separatorenrand auffiillen. Nach wei-
teren zwei Stunden mit dem erstmaligen Laden be-

ginnen.

Erstmaliges Laden

Bei konstanter Stromstirke von 3,5 Ampere 40
oder 80 Stunden lang laden, bis finf in Abstinden
von je einer Stunde unternommene Messungen kei-
ne Anderung der Spannung bzw, der Dichte mehr
anzeigen,

Wenn die Temperatur irgendeiner Zelle um 11°¢C
unterbrochen werden, bis sic um mindestens

5 1/2°C absinkt. Die Flitssigkeit durch Nachfillen
von Siure des gleichen spezifischen Gewichtes auf
der Hihe der Separatorschutzplatte halten, Das
Aufladen so lange fortsetzen, bis die Messungen in
Abstinden von je einer Stunde konstante Werte flr
Spannung und Dichte ergeben,

Zum Schlud die Sauredichte in jeder Zelle prilfen
und gegebenenfalls - auf 15,5°C bezogen - nach-
stellen, Zu diesem Zwecke wird ein Teil der Flissig-
keit abgehebert und entweder durch destilliertes
Wasser oder durch Siure von der bei der urspriing-
lichen Fullung verwendeten Konzentration ersetzt.
Das Laden fiir eine weitere Stunde fortsetzen, um
entsprechende Mischung zu gew&hrleisten,

Yorbereitung von neuen, trockengeladenen
Batterien zur Inbetricbnahme

Die Verschliisse der Einfilldcher aufbrechen und
jede ZeHe bis an den oberen Separatoren mit Siu-
re der vorgeschriebenen Dichte fullen. Die Tempe-
ratur des Rau%:es, der Batterie und der Siure muf
zwischen 15,57 und 48,8°C gehalten werden, Wenn
die Batterie in einem kalten Raum aufbewahrt wur-
de, mub sie Gelegenheit haben, sich vor dem Fillen
auf Raumtemperaturz zu erwirmen, Auf diese Art
gefullte Batterien sind bis zu 90% geladen. Wenn
die Zeit es gestattet, kann eine “Auffrisch™Ladung
von nicht mehr als 4 Stunden bei normaler Lade-
stromstirke (5 Amp.) durchgefihrt werden. Nach
Beendigung die Dichte kontrollieren. Wenn 1,270
Siure verwendet wurde, sollte die Dichte nunmehr
zwischen 1,270 und 1,290 Hegen, bei 1,210-Shure
zwischen 1,210 und 1,230.

TABELLE 4. DICHTE UND KORREKTUR DER
TEMPERATUR

Sdurctemperatlur Zum Feststellen der tatsichlichen Dichte
oC bei 15,5°C erfordertiche Korrektur

10,0 0,004 vom abgelesenen Wert abziehen.
12,7 0,002 vom abgelesenen Wert abzichen,
15,5 Normal
18,3 0,002 zum abgelesenen Wert hinzufigen
21,1 0,004 zum abgelesenen Wert hinzufiigen,
23,8 0,006 zum abgelesenen Wert hinzufligen
26,6 0,008 zum abgelesenen Wert hinzufligen
29,4 0,010 zum abgelesenen Wert hinzufligen
32,2 0,012 zum abgelesenen Wert hinzufligen
35,0 0,014 zum abgelesenen Wert hinzufigen
37,7 0,016 zum abgelesenen Wert hinzufitgen.
43,3 0,020 zum abgelesenen Wert hinzufiigen.
48,8 0,024 zum abgelesenen Wert hinzuftigen.

TABELLE 5. MAXIMAL ZULASSIGE SAURETEMPERATUR
WAHREND DES LADENS

Bei Aubentemperatu- Bei Auflentempe-
ren zwiscgen 26,6 C raturenilber
und 37,7°C 37,7°C

Bei Aufientempe-
raturg,n unter
26,6°C

37,7°C 43,3°C 48,8°C

Abb.6 Verwendung des Batteriepriifgerites
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} Bolzen

2  Birste

3  Filzring und Aluminiumdichtung

4  Biirstenfeder

5  Lagerbuchse

6 Kollektor-Lagerschild

7 Feldspulen

8  Niet

9  Lager-Sicherungsblech

10 Gewellte Unterlegscheibe
11 Filzscheibe
12 Antriebslagerschild

13 Riemenscheibenmutter
14 Lager
15  Scheibenfeder
16  Anker

Abb.7 Lichtmaschine, zertegt

Abb.8 Entfernen der Pelschuh-Halteschrauben aus dem
Gehiuse

LICHTMASCHINE

Zerlegen

Die Lichtmaschine vom Motor abnehmen, die Antriebs-
riemenscheibe abzichen und die Federscheibe {15) ent-
fernen. Beide Bolzen ausschrauben und das Lagerschild
{6) (am Kollektorende) vom Gehiuse abzichen. Die
Fiber-Druckscheibe am Kollektor beachten. Sodann den
Anker (16) und das Lagerschild (12) am Antriebsende
mit dem Lager abziehen. Die Lagersicherung (%) ab-
stiitzen, und die Welle vom Antriebs-Lagerschild ab-
driicken,

Feidspulen

Auf die folgende Weise erneuern:

1, Den Niet, der die Feldklemme im Gehduse halt,

herausbohren, und die Feldspulenanschliiisse auflten.

Die Isolierung zwischen Feldspulen und Gehiuse ab-

nehmen.

Gehiuse und Polschuh markieren, um spiteren Zo-

sammenbau zu erfeichtern.

Die Polschuhschrauben und die Polschuhe heraus

nehmen, und die Spulen abheben,

Die neuen Feldspulen iiber die Polschuhe ziehen und

itn Gehiiuseinneren in ihre Lage sthieben,

Durch leichtes Anzichen der Halteschrauben die Pol-

schuhe und Feldspulen fixieren und mit Muttern-

schiiissel nachziehen. Durch Verstemmen sichern.

7. Die Isolierung zwischen Feldspulenanschliissen und
Geh3use einsetzen.

8. Die Spulenanschliisse wieder an die Klemme 15ten urnd
den ganzen Montagesatz ans Gehiuse nieten.

Kollektor

Durch offene Spannung in den Ankerwicklungen kOnnen
Verbrennungen an den Kollektorsegmenten entstehen.
Wenn Ankerprifgerite nicht zur Hand sind, durch Ver-
gleich mit einem anderen Anker priifen.

Ein Kollektor muf glatt sein und darf keine Vertiefung-
en und Schmorstellen aufweisen, Schwache Verbren-
nungen kdnnen durch vorsichtiges Polieren mit einem
Streifen feinen Glaspapieres unter Drehen des Ankers
abgeglichen werden. Um einen stark abgenutzten
Kollektor zu reparieren, wird der Anker entweder

A
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mit oder ohne das Antriebslagerschild in eine Drehbank
gespannt. Diese mit hoher Drehzahl laufen lassen und
mit sehr scharfem Werkzeug nicht mehr Metall abneh-
men, als zur Reparatur unbeding? nétig ist. Sodann mit
feinem Glaspapier nachpolieren und die Isolatoren zwi-
schen den Segmenten mit einer Kollektorsige (die auf
die Breite der Isolierung zugeschliffen ist} auf 0,8 mm
Tiefe zuriicklegen (Abb.9),

Birsten

Durch Zuriickbiegen der Druckfedern und leichtes Zie-
hen an den biegsamen Anschliissen priifen, ob die Biir
sten frei beweglich sind, Sollte eine Biirste Neigung
zum Steckenbleiben zeigen, muf sie aus dem Halter
genommen und an den Seiten mit einem mit Benzin
befeuchteten Tuch gesdubert werden.

Die Biirsten wieder in ihre urspringliche Lage einsetzen
und jene erncuern, die kiirzer als 8,7 mm sind.

Die Biirstenfederspannung mit einer Federwaage pril-
fen. Sollte die Spannung unter |5 Unzen liegen, milssen
neue Federn eingebaut werden.

Lager

Das Ersetzen der Buchse im Lagerschild am Koliekios-

ende wird in folgender Weise durchgefiihrt:

Durch Einschrauben einer 5/8 Zoll-Gewindebohrers

{nur einige Gewindegiinge) die alte Lagerbuchse heraus-

ziehen, Den Filzring und die Aluminiumdichtung (3)

ins Lagergehiuse einsetzen und die neue Buchse mit

einem Ansatzdorn ins Lagerschild einpressen, bis das

Lager bindig mit der Innenfliche des Schildes liegt.

Das Kugellager am Antriebsende wird in folgender Wet

se ersetzts

1. Die Niete (8) herausbohren und die Platte (9) abneh-
men.

2. Das Lager {14) aus dem Schild (12} driicken und so-
wohl die gewellte wie die Filzunterlegscheibe (10)
und {11) und die Oldichtung abnehmen.

3. Das Ersatzlager reinigen und mit Fett von hohem
Schmelzpunkt - wie z.B. Energrease RBB.3 - fillen.

4. Die Oldichtung, die gewelite und die Filzunterleg-
scheibe ins Lagergehiuse einsetzen und das Lager
eindriicken,

5. Die Sicherungsplatte am Lagerschild annieten,

Zusammenbau

1. Den Innenlaufring des Lagers unterstiitzen, um Be
schadigung zu vermeiden, und den Anker durch
das Lagerschild der Antriebsseite befindliche La-
ger durchschieben,

2. Das Lagerschild des Koliektorendes am Gehiuse
anbringen.

3. Die Biirstenfedemrn an die Seite legen und hierdurch
die Biirsten hochhalten

4. Das Kollektor-Lagerschild auf die Ankerwelle schie-
ben bis die Biirstenhalter teilweise iiber dem Kollek-
tor liegen, Die Biirsten hinunterdriicken und ihre
Federn in die normale Betriebsstellung bringen.

5. Das Kollektor-Lagerschild ans Gehiuse anbauen
und die Bolzen {10} einsetzen,

a0

A.  maschinell hergestellier Kollektor

B.  gegossener Kollektor

i Metallring

2 Isolierkegel

3 Maximale Lamellen-Kerbtiefe 0,81 mm
4 Kerbtiefe 0,508 - 0,89 mm

Abb. 9 Einzelteile des Kollektors

&0Y 14

Hochhalten der Biirste mit der Feder
Normale Betriebsstellung

Verfahren zum Aufsetzen der Biirsten auf
den Kollektor

Abb. 10 Einbau des Koliektor-Lagerschildes in
Lichtmaschine mit “fensteriosem”™ Gehiuse

I

Ansatzdormn
Handpresse

Buchse

Holzblock { Unterlage)

RV

Abb.11 Einsetzen eines neven Lagers im Kollektor-
Lagerschild
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Abb.12 Spannungsregler und Riickstromschalter

Abb. 13 Verwendung eines Drehspulenvoltmeters
zum Einstellen des Spannungsreglers

REGLERGEHAUSE

Das Reglergehduse in Abb, 12 enthilt zwei Aggre-
gate - einen Spannungsregler und einen Rickstrom-
schalter. Wiewoh! baulich verbunden, handelt es
sich um zwei separate elektrische Einheiten, Der
Regler ist so eingestellt, dad er die Klemmenspan-
nung der Lichtmaschine bei allen Geschwindigkei-
ten zwischen gewissen engen Grenzen iber dem Re-
gelwert hilt, wihrend die Feldstitke durch selbst-
titiges Einficken und Abzichen eines Widerstandes
im Feldstrom der Lichtmaschine gesteuert wird.

Reinigen der Kontakte

(i}  Reglerkontakte: mit Karborundpapier oder
feinem Karborundstein.

(i) Kontakte am Rickstromschalter-Relais: mit
einem Streifen feinen Glaspapieres; niemals
mit Karborund oder Schmirgelleinen,

Spannungsregler - elektrische Einstellung

Es ist wichtig, daf zur Priifung des Regler nur in
DREHSPULEN-VOLTMETER {0,20V) von ein-
wandfreier Qualitit verwendet wird.

Deckel abnehmen und ein diinnes Stiick Pappe zwi
schen Anker und Spulenkernoberfliche schieben,
um SchlieBen der Kontakte zu verhindern.

Motor anlassen und seine Geschwindigkeit langsam
steigern, bis die Lichtmaschine 3000 U/min erreicht,
Die Spannung-des offenen Stromkreises muf je
nach der Auflentemperatur zwischen den auf Seite
6.102 angegebenen, entsprechenden Grenzwerten
Legen.

Wenn die Spannung erst auierhalb dieser Grenzen
einen stetigen Wert anzeigt, ist die Einstellschraube
im Uhrzeigersinne zu drehen, um die Spannung zu
erhéhen, oder gegen den Uhrzeigersinn, um sie zn
senken,

Das Nachstellen der Reglerspannung muf in 30
Sekunden durchgefiihrt werden, da andernfalls die
Erwirmung der Nebenschlufwicklungen falsches
Einstellen verursacht.

Die Isolierpappe herausnchmen.

Spannungsregler - mechanische Einstellung

An die Kernfliche des Spannungsregler ist ein Kup-
ferseparator in Kreis- oder Quadratform angeschweifit
und bestimmt in folgender Weise die Trennstrecke
zwischen dem Spulenkern und der Unterseite des
Ankers:

Bei Verwendung eines runden Separators

sollte die Lufttrennstrecke 0,38 mm,

und bei Verwendung eines quadrat{drmi

gen 0,53 mm betragen. "
Einstellung der Trennstrecke:
Die Mutter des Festkontaktes lockern und die Kon-
taktschraube soweit aufschrauben, dafl sie geniigend
weit vom beweglichen Ankerkontakt entfernt ist.
Die federbelastete Spannungseinstellschraube so-
weit lockern, dafl sie die Ankerdruckfeder nicht mehr
beriihrt. Sodann die beiden Ankerbefestigungs
schrauben lockern.
Zwischen Anker und Kupferseparator eine entspre-
chend dicke Fiohllehre einfithren, die geniigend breit
sein muf, um die Kernfliche abzudecken.
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Den Anker an die Lehre pressen und die beiden
Ankerschrauben wieder anziehen. Ohne die
Lehre zu entfernen die Festkontakt-Stellschrau-
be so weit einschrauben, daB sie den Ankterkon-
takt gerade beriihrt. Murtter wieder anzithen und
die elektrische Einstellung des Reglers nochmals
tberprifen

RUCKSTROMSCHALTER

Elektrische Einstellung

Wenn der Regler vorschrifismifig eingestelit ist,
die Batterie sich aber immer noch nicht auflade,
kann der Ritickstromschalter verstellt sein. Um
die Spannung zu psifen, bei der er anspricht,den
Deckel abnehmen und das Voltmeter zwischen
den Klemmen D und E anschliefen, Den Mo-
tor anlassen und seine Geschwindigkeit langsam
steigern, bis sich die Kantakte am Riickstrom-
schalter schlieben. Die Spannmung an diesem Punkt
solite 12,7 --13,3 V betragen

Wenn der Rickstromschalter auberhalb dieser
Grenzwerte anspricht, mufl er nachpestelit wer-
den, Um die Spannungseinstellung zu erhdhen,
die Einstellschraube im Uhrzeigersinne drehen;
um sie zu verringern im Gegensinne, Die Schrau-
be jeweils nur um einen Bruchteil des Umfanges
drehen und durch Erhdhen der Motorengeschwin-
digkeit und Feststellen des Voltmeterausschlages
im Augenblick des Schiiefens (der Kontakte} je-
desma!l die Einstellung prifen Die elektrischen
Nachstellungen des Riickstromschalters miissen
wie jene am Regler so schnell wie mdglich
durchgefuhrt werden, um die Auswirkungen der
Temperaturerhdhung zu vermeiden. Nach dem
Einstellen die Mutter anziehen, Wenn der Rick-
stromschalter nicht funktioniert, kann offene
Spannung in der Schaltung der Riickstromschal-
ter- und Reglerkombination aufgetreten sein. In
diesem Falle muf das ganze Gerdt zur Pritfung.
und gegebenenfalls Erneuerung ausgebaut werden,

Riickstromschalter-Relais

Die Einstellschraube aufschrauben, bis sie nicht
mehr an der Ankterspannfeder anfliegt.

Die beiden Ankerhalteschrauben lockern und
den Anker fest gegen die Spulenkernfliche
pressen {sie ist bei manchen Gerdten verkupfernt,
bei anderen wird ein Kupferquadrat aufgelegt),
und die Ankerhalteschrauben wieder anzichen.
Einschichen der Fithllehre ist nicht ndtig

Den Abstand zwischen Ankeranschlag und Zunge
durch Biegen des Anschlagarmes auf 0,81 mm
einstellen, wihrend der Anker noch gegen den
Spulenkern driickt.

Die Festkontaktfeder so einstelien, dafl sie vom
beweglichen Ankerkontakt um 0,38 mm abge-
bogen wird, wenn der Anker gegen den Spulen-
kern drilickt,

Die elektrische Einstellung des Ritckstromschal-
ters x‘iochmals prifen.

~IOhn b W b e

UL AT

Spannungs-Einstellschraube
Ankerspannfeder
Ankerhalteschrauben
Festkontakt-Einstelischraube
Mutter

Anker

Spulenkernfliche und Scheibe

Abb.14 Einstellen der Lufttrennstrecken

am Regler

i
2
3
4
5
6
7

“Nachfedern™ - 0,254-0,508 mm
Anschlag
Ankerhalteschrauben
Rickstromschalter-Stellschraube
Ankerspannfeder
Feststehende Kontaktfeder
Ankerzunge und beweglicher Kontakt

Abb. 15 Einstellen der Lufttrennstracken

am Rilckstromschalter

+
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1 Mutter 13 Lagerbuchse

2 Einriickfeder 14 Bolren

3 Druckscheibe 15 Birsten-Abdeckbsnd
4 Gewinde-Schiebemuife 16 Birste

5 Ritzel 17 Feidspulenanschluf
6 Druckscheibe 18 Feldspule

7 Feder 19 Kiemme

8 Manschette 20 Gehiuse

9 Biirste 21 Antrieb-Lagerschild
10 Biirstenfeder 22 Buchse
11 Kollektor-Lagerschild 23 Anlasser-Solenoid

12 Deckel
Abb.16 Ubersichisdarsteliung des Anlassers

IR TR
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! Feldspulenanschifisse
2 Birsten
3 Gehsuse

Abb.17 Biirstenanschliisse

ANLASSER f MODELL M.413 G

Ausbau
1. Negative Kabel von den Batterie- und Anlasser-

klemmen abnehmen. *

2. Die beiden Bolzen, Muttern und Federscheiben
abnehmen, die den Anlasser am Zylinderblock
und Kupplungsgehiuseflansch halten.

3. Anlasser aus dem Kupplungsgehiuse ziehen und
vorsichtig zwischen Vergasern und dem Kotfligel
trennblech herausheben,

Einbau

Umkehr des obigen Ausbauvorganges, wobei aber
darauf geachtet werden mufl, daff der Randanschlag

an der Montagefliche des Anlassers gerau in die Flansch-
fliche am Zylinderblock einrickt.

Die Leitungen zur Batierie und den Anlasserklemmen
wieder anschliefen.

Zerlegen

Die Schraube des Biirsten-Abdeckbandes (15) losen
und dieses abziehen. Die Biirstenfedern (10} anheben
und die Biirsten (9) aus ihren Haltern zichen, Die
Klemmenmuttern {19) und die beiden Bolzen ab-
schrauben und das Lagerschild (11) abnehmen. So-
dann Antrieb-Lagerschild (21) und Anker aus dem
Gehiuse ziehen. Den Splint aus der Mutter (1) ent-
fernen, diese aufschrauben und die Teile 2-8 heraus-
nehmen. Das Antrieb-Lagerschild von der Welle schie-

ben,
Zusammenbau — Umkehr des obigen Arbeilsvorganges.

Feldspulen

Erncuern:

Die vier Polschuh-Halteschrauben 18sen; in hartnicki-
gen Fallen Drillschraubenzieher und Polspreizer ver-
wenden,

Gehiuse und Polschuhe markieren, so dab sie ohne
Schwierigkeit in ihre urspringliche Lage eingesetzt
werden kdnnen,

Polschuhe herausnshmen, die Feldspulen abheben und
die Anschliisse von den Klemmen abldten,

Neue Spulen — durch Umkehren des obigen Arbeits-
vorganges — einbauen und die isolierungen zwischen
den inneren Spulenanschiissen und dem Gehiuse ein-
setzen,
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Zusammenbau

Die Teile 1-8 in der in Abb.16 gezeigten Anordnung
zusammenbauen und die Haltemutter (1) mit Splint
sichern.

Lager
Erneuern:

Mit Hilfe eines Ansatzdoms von gleichem Durchmes-
ser wie die Welle die alte Buchse herausdricken und
die neue in das Lagerschild einpressen. Die  Bronze-
buchsen sind pords und diirfen nach dem Einbau
nicht aufgeweitet werden, da ihre Porositit darunter
leidet.

Koliektor

Ein Kollektor in gutem Zustand muf glatt und sauber
sein und darf keine Vertiefungen oder Schmorstellen
aufweisen, Wenn sich Sduberung mit einem in Benzin
getauchten Lappen als wirkungslos erweist, den Kollek-
tor mit einem Streifen feinen Glaspapieres unter Dre-
hen des Ankers vorsichtig polieren. Kein Schmirgel-
leinen verwenden. Ein stark abgenutzter Kollektor
wird repariert, indem man ihn in eine Drehbank spannt,
diese mit hoher Drehzahl laufen [0t und mit einem
scharfen Werkzeug gerade so viel Metall abhebt, um
eine glatte Fliche zu erhalten. Zum Schiuf mit sehr
feinem Glaspapier polieren.

Anmerkung: Die Glimmerisolatoren zwischen den Seg-
menten nicht zurlcklegen!

Biirsten

Prifen, ob die Blrsten in ihren Haltern leicht beweg-
tich sind, indem man die Biirstenfedern zurickbiegt
und vorsichtig an den biegsamen Anschlilssen zieht.
Wenn eine Biirste zum Steckenbleiben neigt, muf sie
aus dem Halter genommen und an den Seiten leicht
abgefeilt werden, Die Bilrsten wieder in ihre urspriing-
liche Stellung einsetzen, bzw, stark abgenutzte in fol-
gender Weise erneuern:

Die urspriingliche Litze ungefihr 3 mm vom Aluminjum
abschneiden und die hartgeldtete Anschlufistelle aufld-
ten. Die Ose aufbiegen und darauf achten, dab das L&t-
mittel nicht auf die Birste fliefit. Den urspriinglichen
Anschlu8 in die Ose stecken, zusammendriicken und 15
ten, Die Blirsten sind vorgeformt, so dafb Anpassen an
den Kollektor nicht erforderlich ist.

Einriickmechanismus

Pen Aniasser vom Motor abnehmen und das Ritzel auf
Sauberkeit und freie Beweglichkeit priifen. Wenn noéiig
den Einriickmechanismus in Petroleum waschen um den
Sehmutz und das Fett zu entfernen, die normalerweise
die Ursache von Steckenbleiben sind, Die Einzelteile
nicht schmieren.

Zerlegen

Den Splint herausziehen, die Heltemutter (1) aufschrau-
ben und die Teile 2-8 von der Ankerwelie zichen,

Abb.18 Einbau der Feldspulen und Halteschrauben mit
Hilfe des Polschuhspreizers.

1 Biirstenanschliisse
2 Birstenhalter

Abb. 19 Kollektor-Lagerschild

;‘r]%f

&?.’T"f
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Abb.20 Priifen der Biirstenfederspannung mit Hilfe
einer Federwaage
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Abb. 21 Unterbrecherkontakte

Abb. 22 Zusammenbau von Fliehgewichten und Fedemn
an der Antriebsplatte

ZUNDVERTEILER

Der Ziindverteiler ist auf einem Sockel an der linken
Motorseite angebracht und wird von der Nockenwelle
aus iber einen Schraubenantrieb bewegt, der eben-
falls die Olpumpe und den Tachometer treibt, Das
Ausmal der Ziindverstellung wird entsprechend der
Motorgeschwindigkeit mechanisch von zwei Flichge-
wichten geregelt, die sich im Gehduse zwischen einer
treibenden und einer getriebenen Platte befinden. Zu-
sitzliche Unterdruckverstellung, die den Belastungs-
effekt des Unterdrucks im Kriimmer ausnutzt, geschicht
durch eine direkt auf die Unterbrecherkontakte wir-
kende Membrane. '

Einstellung der Unterbrecherkontakte (Abb.21)

Verteilerkappe abnehmen, Liufer entfernen und den
Motor soweit drehen, daB der Haken des Kontaktes
auf der Nockenkante ruht.

Die Schraube (28) lockern, einen Schraubenzieher in
die Schlitze {31) setzen und den Schraubenzicher zum
Einstellen des Kontaktabstandes drehen. Dieser mub
0,356 mm betragen und mit einer Fihlerlehre gemessen
werden. Sicherungsschraube (28) wieder anzichen, Ab-
stand nachprifen und Liufer sowie Verteilerkappe
wieder anbringen.

Auswechseln der Unterbrecherkontakte

Leichte Korrosion oder Verfdrbung der Kontakte kann
durch Anwendung einer Kontaktfeile beseitigt werden.
Kein Schmirgelpapier nehmen, bevor die Kontakte nicht
ausgebaut sind. Vor dem Einbau sorgfiltig reinigen. Ver-
brannte oder stark ausgehBhlte Kontakte wie folgt er-
neuern:

I. Mutter (3) und Isolierkdrper (2) entfernen und
schwarze und griine Kabel vom Anschlu abneh-
men.

2. Den beweglichen Kontakt (1} vom Halter abneh-
men und die Fiberringe (29) und (30) entfernen.

3. Die Sicherungsschraube (28) herausdrehen und
den feststehenden Kontakt {27) abnehmen.

Einbauen

Obigen Yorgang in umgekehrter Reihenfolge anwenden
und Abstand richtig einstelien,

Kondensator im Ziindverteiler

Ein Kurzschluf, durch das Versagen des Dielektrikums
zwischen den Elektroden des Kondensators, der quer
zu den Kontakten parallelgeschaltet ist, verhindert die
Unterbrechung des Niederspannungskreises und verur-
sacht ein Versagen der Ziindung.

Ein offener Stromkreis im Kondensator kann ohne
Spezialausriistung nur schwer bestimmt werden. Bei
stark verbrannten Xontakten und Anlafischwierigkeiten
kann jedoch darauf geschlossen werden. Den Konden-
sator im Zweifelsfalie erneuern, dabei wie folgt vor-
gehen:

1. Verteilerkappe und Laufer abnehmen, Mutter (3)
vom Anschiuf des beweglichen Kontaktes entfer-
nen und das Kondensatorkabel herausnehmen.

7. Halteschraube des Kondensators entfernen und
Kondensator abnehmen,

3. Neuen Kondensator anbringen, Kabel an den An-
schiuf befestigen und die Mutter {3) aufschrauben,
Liufer und Verteilerkappe anbringen.
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Uberholung des Ziindverteilers

Ansbau

Spannungskabel an der Verteierseite abklemmen,
Hochspannungskabel von der Zindspule und den
Ziindkerzen abnehmen. Unterdruckieitung vom
Verteiler abtrennen, die beiden Muttern an  der
Grundplatte des Verteilers ldsen und diesen vom
Motor abheben.

Zerlegen

Verteilerkappe und Liufer entfernen. Feder (26)
von der Kontaktplatte (7) trennen, die beiden
Schrauben {8) herausdrehen und den Unterbre-
chermechanismus entfernen, Sprengring {19) 16~
sen, Ridchen { 18) und Feder (17) entfernen, da-
bei darauf achten, daB die Druckfeder { 16) nicht
verloren geht. Unterdruckregulierung (25) vom
Verteilergehduse abirennen, Die beiden Federn
{2} von der Nockenplatte {11} und Antriebsplatte
{14) abnehmen, Schraube (10} herausnchmen
und den Nocken (11) von der Welle (14} heben.
An diesern Punkt das Axialspiel der Welle priifen,
welches 0,8 mm nicht iibersteigen darf, Den Stift
(21} heraustreiben, Bund (22} und Scheibe {23}
abnehmen und die Welie (}14) aus dem Gehiuse
ziehen, Mit einer neuen Welle oder einer Prifstange
mit 12,45 mm Durchmesser die Lagerbuchse (24)
auf Verschleil priffen und notfajls erneuern. Um
zu grobes Axialspie! zu verringern, den Nylonring
unter der Antriebsplatie {14} und die Scheibe (23}
zwischen Antriebsbund und Verteilergehiuse ent-
fernen.

Zusammenbauen

Nylonring unter die Antriebsplatte (14) legen, die
Gewichte {13), Feder {12) und Nocken {11} an die
Platte { 14) anbringen und den Nocken mit der
Schraube (10) sichern. Welle schmieren und den
Zusammenbau in das Verteilergehiuse setzen, Unter-
legscheibe (23) anbringen, Antriebsbund (22) wie In
Abb. 23 gezeigt ansetzen und den Stift (21) durch-
schieben.

Kontaktplatte (7) an der Grundplatte (9) befesti-
gen, dabei die Federklemme iiber den eingekerbten
Rand der Grundplatte bringen, den Stift der Kontakt
platte in den Schiitz der Grundplatie einfithren und
leicht in Uhrzeigerrichtung drehen. Den Zusammen-
bau mit den beiden Schrauben (8) an das Vertellerge
hiuse anbringen. Die Unterdruckregulierung (25) an
das Verteilergehduse bauen und die Druckfeder (16),
Feder {17}, Riadchen (18) und Sprengring {19) an-
bringen. Die Feder (26} in den Stift auf der Kontakt-
platte einhingen,

Kondensator und Unterbrecherkontakte an die Kon-
taktplatte {7) anbringen und den Kontaktabstand
wie bereits beschrieben einstellen. Den kompletten
Verteiler am Motor befestigen, die Unterdruckiei-
tung wieder anschlieBen, ebenso die Hoch- und Nie-
drigspannungskabel, Zindung wie auf Seite 1. 131
beschrieben einstelien.

3

Beweglicher Kontakt
lsolierkérper

Mutter

Liufer
Primirstromanschlu
Kondensator
Kontaktplatte
Schraube
Grundplatte

10 Schraube

11 Nocken

12 Feder

13 Fliehgewichte

14 Antriebsplatte und Welle
15 Verteiiergehiuse

R AN D R e

Abb.23 Ziindverteiler, zerlegt

BOIS

16 Druckfeder

17 Schreubenfeder

18 Ridchen

19 Sprengring

20 Verteilerkappenkiemme

21 Stift

22 Antriebsbund

23 Unterlegscheibe

24 Lagerbuchse

25 Unterdmckregulierung

26 Feder,verbindet Unterdruckregulie-
rung

27 Feststehender Kontakt

28 Schraube

29 Isolierring

30 Isolierring
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1 Scheinwerfer 9 Staubdichiung 16 Dichtung

2 Dichtungsring 10 Zierring 17 Glithbirne

3 Geh3use 11 Schraube 18 Lampenfassung
4 Glithbirne und Fassung 12 Glithbirne 19 Dichtung

5 Haltering 13 Halteplatte und

6 Feder Ring 20 Parkleuchte

7 Schraube 14 Glas 21 Erdung

8 Leuchtkdrper 15 Ring 22 Muffe

Abb.24 Ubersichtsdarstellung des Scheinwerfers und der Parkleuchte

LAMPEN

Emeunemn der Scheinwerfer-Glithbirnen

Mit Hilfe des (im Werkzeugkasten vorhandenen) Spe-
zialwerkzeuges den Schnapprand abdriicken, indem
man das Werkzeug hinter den unteren Rand des Ringes
schiebt und - wie in Abb.25 gezeigt - seitwirts bewegt.
Den Leuchtkdrper gegen den Druck der Einstellschrau-
benfedern pressen und gegen die Uhrzeigertichtung dre-
hen, bis die Licher im Ring mit den Schraubenkdpfen
ausgerichtet sind. Die Lampe kann dann abgezogen
werden, Keine der Schrauben verstellen, da hierdurch
nach dem Zusammenbau die Einstellung des Reflektors
in Mitieidenschaft gezogen wiirde,

Die Fassung nach links drehen und abziehen; die Glih-
birne kann sodann herausgenommen werden, Heraus-
fallen der Birne vermeiden!

Anmerkung: Aus den Sealed-Beam Scheinwerfern an
Wagen fiir den Export nach den U.S.A. kbnnen die Glih-
birnen nicht ausgetauscht werden, Bei Versagen der
Birne muf das ganze Aggregat erneuert werden,

Emeuern des Leuchtkdrpers der Scheinwerfer

Den Leuchtkdrper und die Bimne wie oben beschrieben
entfernen. Die drei Schrauben (11) 18sen und die
inneren und juferen Ringe (5 und 13) vom Leucht-
korper (8) abnehmen,

Ein neues Aggregat durch Umkehren des Ausbauvor-
ganges einsetzen und darauf achten, dafl die Steliklem-
men am Rand des Leuchtkdrpers in die entsprechen-
den Schlitze im Ring passen.

Abb.25 Abnehmen des Scheinwerfer-Zierringes
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KRAFTSTOFFMESSER

Der Kraftstoffmesser arbeitet mit stetiger Spannung
von [Q Voit und besteht aus:

1. Anzeigegerit

2. Tankgerit

Beide Aggregate k&nnen unabhingig voneinander er-
neuert werden.

1.  Anzeigegerit
Bau und Arbeitsweise des Kraftstoffanzeigers
sind identisch mit jenen des Temperaturanzei-
gegerites.

2. Tankgerit
Das Tankgerit ist eigentlich ein verinderlicher
Widerstand, dessen Gleitarm durch den
= | SN 8005 Schwimmer kontrolliert wird, Der Strom-~
durchfluf dndert sich mit dem Steigen oder
Fallen der Fliissigkeitsoberfliche im Tank,

1 Kraftstoffmesser Fehlerdiagnose

2 Tankgeridt

3 Spannungsregler 1. Keine Anzeige am Kraftstoffmesser

4 Zu “A4" am Sicherungskasten a)  Sicherung zwischen A3 und A4 priifen.
b) Die aufgenommene und abgegebene

Abb.35 Scha]tpia.n des Kraftstoffmessers Spannung am Regler prﬁfen. Sie sollte

einerseits der Batteriespannung, anderer-
seits der Abgabespannung von 10 Volt
entsprechen. Richtige Aufnahmespan-
nung zeigt an, daf} die Spule zwischen
Sicherungskasten und Spannungsregler
in guter Ordnung ist. Bei falscher oder
Null-Spannungsanzeige an der Abgabe-
klemme “T”" des Reglers ist dieser fehler-
haft und mub ersetz! werden.

c) Tankgeridt abnehmen und durch Ersetzen
durch ein “bekanntes” Gerit prifen.

2 Zu hohe oder zu niedrige Anzeige am Kraft-

stoffmesser.
a) Spannungsregler wie in | b) beschrieben
priifen.

b} Das Instrument durch Einsetzen “be-
kannter” Teile priifen.

c) Den Zustand der Isolierung an den Ver-
bindungsleitungen auf Erdung priifen.

3. Anzeige setzt aus.
a)  Auflockere Kontakte priifen
b}  Spannungsregler austauschen,
¢} Anzeigegerit und Tankgerit nacheinan-
der durch ein gleiches Gerit ersetzen.

Abb. 36 Anordnung des Tankgeriites
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WINDTON - HUPEN { MODELL 9H

Die Lucas Miniature Windton ~Hupen Modeil 9H arber

ten nach dem Prinzip der tdnenden Luftsiule, von e

ner Membran in Schwingungen versetzt, die ihrerseits

elektromagnetisch durch einen selbstunterbrechenden

Stromkreis betdtigt wird. Die Hupen sollen als zusam-

mengehdriges Paar betrieben werden, das jeweils aus

einer hohen und einer tiefen, durch ein bestimmtes

musikalisches Intervall voneinander unterschiedenen

Note besteht.

Wartung

Wenn eine Hupe versagt oder.nicht laut genug klingt,

sind folgende Punkte zu priffen und gegebenenfalls zu

reparieren:

1. Zustand der Batterie,

2. Lockere Anschlisse oder Unterbrechungen im Hu-
penstromkreis.

3. Lockere Haltebolzen,

Wenn an den obenerwihnten Stellen keine Fehler ge-

funden werden, muB die Hupe auf folgende Weise ein-

gestelit werden:

Einstellung

Das Einstellen andert die Tonhohe nicht, sondern _
gleicht nur die Abnutzung der beweglichen Teile aus.
Bei Einstellen einer Hupe die andere abschalten und
darauf achten, daf keiner der stromfihrenden Drihte
geerdet ist, Ein hochklassiges Drehspulen-Ampereme-
ter {0 - 10A) mit der Hupe in Reihe schalten und die
kleine periffelte Stelischraube (an der Kabelanschluf-
seite der Hupe) drehen, Die Schraube solange im Uhr-
zeigersinne drehen, um die Strommenge zu sieigern,
und im Gegensinne, um sie zu verringern, bis die beste
Leistung bei kleinstem Stromverbrauch erreicht wird.
Wenn man die Einstellung ohne Amperemeter darch-
fiihrt, wird die S¢hraube nach links gedreht, bis zu
dem Auvgenblick, in dem der Hupenton aussetzt, und
sodann um cinen Viertelumfang zuriickgedreht.

WARNUNG:
Der mittiere Kerbschaft und die Gegenmutter dir-
fen nicht verstelit werden,

SICHERUNGEN

Per Sicherungskasten befindet sich an der Seite des
Reglergehiuses und enthilt zwei eingeschaltete und
zwei Reservesicherungen. Die linke (25 Amp.) schiitzt
die Seiten- und Nummernschildleuchten, die rechte
jene Teile, die nur bei eingeschalteter Ziindung be-
titigt werden k&nnen, nimlich Blinker, Scheibenwi-
scher, Bremsleuchte, Kraftstoffmesser, Riick{ahr-
scheinwerfer, Scheibenwaschanlage und Heizung {eben-
falls 25A).

Beim Austauschen einer Sicherung ist es wichtig, die
vorgeschriebene Stirke zu verwenden: der Abschmelz-
wert ist auf einem farbigen Papierstreifen im Inneren
des Rohrchens vermerkt. Die Hupen werden durch
eine Netzsicherung (35 Amp.) geschiitzt, die sich
unter dem Sicherungskasten, neben dem Hauptkabel-
geschirr befindet. Eine durchgebrannte Sicherung

ist am Versagen aller von ihr geschiitzten Instrumente
kenntlich und bei Nachsehaen feststelibar, Wenn eine
neue Sicherung sofort durchbrennt, mud die Ursache
aufgefunden werden.

Abb. 37 Hupeneinstellschraube
{mit Pfeil gekennzeichnet)

Abb.38 Sicherungskasten
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Getriebe

Diise und Buchse
Mutter

Seilfithrung, rechts
Wischerarm
Wischerbiatt
Wischerarm
Feldspule
Biirstenhalter
Birstenfeder

11 Halteklammer

12 Abschlufiplatte/Lagerschild
i3 Birsten

14 Anker

15  Sprengring

16 Unterlegscheibe

17  Antriebszahnrad

18 Seilzug

19 Seilfihrung, links
20 Abstandsring

21 Schubstange

22 Sprengring

23 Parkschalterkontakt
34, Seilfthrung, Mittelteil

.._ ‘
O 09 =3 ON L B R

Abb. 39 Ubersicktsdarstellung des Scheibenwischer-
mechanismus

Allgemeines

Motor und Getriebe sind auf drei am Geh3use ange-
gossene Pfeiler montiert und befinden sich auf der
rechten Seite des Spritzbleches im Motorraum. Die
Brehbewegung des Ankers wird durch ein einstufi-
ges Schnecken/Nylondgetriebe mit Schubstange in
eine hin- und hergehende Bewegung verwandelt, Die
Schubstange betdtigt den Seilzug, der zus einem
biegsamen Stahldrahtkem und Drahisyirale zum Ein-
griff in ein Zahnrad (in beiden Getrieben) besteht.
Die Hin- und Herbewegung wird so auf die Wischer-
armspindeln iibertragen. ’
In der Getriebehaube befinde* sich der Parkschalter,
Nach dem Abschalten der Scheibenwischer I3uft
der Motor weiter, bis der bewegliche Kontakt des
Parkschalters den isolierten Absclhinitt erreicht, da-
durch die Erdungsieitung unterbrich! und somit
den Motor abstellt, Die Haube ist einstellbar, um
die richtige Parklage der Wischerarme zv ermog-
lichen.
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ZLerlegen

Wischerarme und Biitter abnehmen,
Die grofie Mutter, die das Fihrungsrohr {19} am Getriebe
hilt, abschrauben, die drei Befestigungsbolzen des Moto-
rentragbiigels am Spritzblech abnehmen und den Motor
mit dem Innenkabel herausnehmen,
Anmerkung: Die zum Herausziehen des Kabels
aus dem Schutzrohr erforderliche
Kraft darf 6 Ibs. nicht Gberschred
ten,
Die Stellung der Parkschalterhaube im Verhiltnis zam
Getricbedecke! anzeichnen und diesen abnehmen (4
Schrauben). Den Sprengring (22) ablSsen und den Kon-
takt (23) herausnehmen, Die Schubstange (21) vom An-
triebszahnrad (17} und dem Seilzug ( 18) abheben, Ach-
tung auf die Unterlegscheibe {20) zwischen Schubstange
{(21) und Rad {(17).
Das Seil kann nun abgezogen werden,
Den Seiflzug ins Schutzrohr zuriickschieben und mit Hil-
fe einer Federwaage herauszichen. Die erforderliche '
Kraft darf 6 lbs. nicht Gbersteigen (5.0,), Beide Bolzen
ausschrauben und AbschluBplatte (12) (Lagerschild) ab-
heben,
Die Birstenspannung - die zwischen 120 und 140 g lie-
gen muB - prifen, Die Birstenhalteklammer {11) heraus-
nehmen, die Feder (10) 16sen und die Birsten und Birs
tenhalter abziehen. Das Gehiuse mit Feldspule abneh-
men. Das rote Erdkabel ist lang genug, um das Abheben
des Gehiuses vom Anker zu gestatien .
Anker abnehmen,
Solite weiteres Zerlegen erforderlich sein, den Spreng-
ring (15) und die Scheibe (16) entfernen. Mit ciner fei
nen Feile jede Gratbildung rund um die Sprengringnute
abfeilen. Das Antriebsrad (17) abnehmen, Mit seinen Be-
standteilen siabern und auf Verschieih und Beschidi
gungen untersuchen. Lage des Gehiuses und der Feld-
spule zueinander anzeichnen. Beide Schrauben, Feldspu-
ie und Pol herausnehmen.

Zusammenbau

Der Zusammenbau ist eine. Umkehrung des obigen Ar-
beitsvorganges. .

Die Stelischraube am Getriebe mufl nach erfolgtem Ein- |
stellen so gesichert werden, dad sie ein Ankeraxialspiel
von 0,203 - 0,305 mm gestattet,

ceo b

Schmierung .o

Kollektor und Blirsten missen von Ol oder Fett frei ge-
halten werden. Auf die Lager und Buchsen der Antriebs
zahnrad- und Ankerwelle Oilene,B.B.B. oder Motorendl
auftragen, oo el

El

Wenn das Getriebe gereinigt wurde, 25 - 35 com Ragosine
Listate Fett zum Auffillen verwenden

Abb.40 Anordnung des Scheibenwischermotors

Abb.41 Anzichen der Halteschrauben
Motor-Tragbiigel

b

"m’ €420
Abb. 42 Biirsten am Scheibenwischermotor
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Abb.43 Wischerarme in Ruhelage
(“geparkt”) — Wagen mit

Rechtslenkong
Nouie
\.‘
& Q. A=A
@),gs*
A
2
_.\:‘
e 3
1 Lampen
2  Anzecigeleuchte
3 Baiterie

Abb. 44 Anordnung der
Blinke fassung

Wischergetricbe
Ausban {(Abb.39)
Wischermotor ausbauen, Unter dem Armaturenbrett die
Entfrosterdiisen und dis
Deckplatte unterhalb beider Getriebe
(2 Schrauben in jeder)
abnehmen, Von beiden Getrieben die Mutter (3) abneh-
men. Die Diisen-Buchsenkombination (2} um ca. 5 em
herauszichen und die Wasserzuleitungen abschalien, Das
rechte Fithrungsrohr (4) mit einem dinnen Draht in ser
ner Stellung fizieren. Die Hinterwand des Getriebes (2
Schrauben) abnehmen und das Rohr herausziehen. Den
hinteren Teil des Getriebes mit einer Spitzzange erfassen
und durch die Offnung ziehen.
Einbau
Alle Spuren alter Dichtungsmasse mit Krafistoff oder
Ersatzterpentin (Testbenzin; vom Gehiuse, der Diise
und der Buchse entfernen Das Getriebe in die urspriing-
liche Lage zurickschieben und wieder mit Seelastik be-
festigen.
Wasserleitungen anschliefien und Gegenmutter (3) wie-
der anschrauben.
Die Auflageflichen dei Deckplatte und die Unterseite
des Armaturenbreties reinigen, frische Dichtmasse auf-
tragen und die Deckplatten aufsetzen.
Wischermotor wieder sinbanen.

BLINKERANLAGE [/ FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

MODELL FL.5
Der Blinkgeber ist in emem kleinen zylindrischen Gehiw-
se untergebracht und besteht aus dem Stenerdraht, der
sich abwechselnd erwirmt und abkiihit und den Haupt-
anker und das dszugehorige Kontaktpaar im Blinker-
stromkreis betatigt. Gleichzeitig setzt ein zweiter Anker
die Kontrollkontakte in Betrieb, die bei vorschriftsmiBs
gem Arbeiten der Anlage eine Anzeigeleichte aufblinken
lassen, i
Schadhafte Blinkeranlagen ktnnen nicht zerlegt und
repariert werden und mitssen daher ausgetauscht werden
Die Blinkeranlage muf mit Yorsicht behandelt werden,
da die heikle Einstellung leicht in Unordnung geriit und
somit das Instrument gebranchsunfzaig macht,
Die Ursache von Betriebsstdrungen kann {olgendermafien
aufgefunden wearden: _

(i) Die Glihbirnen avt »2rbrochene Glihfiden
untersuchen.

(ii} AMle F.eimngsanschitsse iberpriifen

(i) Ziindung einschajten und Spannung an
der Klemme “B” pritfan (12 V)

(iv) Die Xlemmen “B™ und “L” verbinden
und Blinker einsci.2i?en. Wenn die Blin-
ker aufleuchten, ist 7is Blinkgeberanlage
schadhaft. Wenn sia 2écht aufleuchten,
den Schalter pritfen.3




